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RAMBOLL

Inledning

Uppdraget omfattar att utféra en kapacitetsutredning fér Bro trafikplats, i
Upplands-Bro kommun. I utredningen inkluderas vag 269, vag 840, E18 med
tillhérande pa- och avfartsramper samt ny anslutning mot dstra delen av
planomradet Klévberga, som &r lokaliserat sydvést om trafikplatsen.

Trafikmangder for nulaget har sammanstallts och prognoser har utférts fér
framtida trafikmangder i takt med exploatering av planomradet Klévbergas tre
etapper. Utredningen tar hojd for trafiksituationen ar 2040 och hénsyn tas till
kommande exploatering som beddéms paverka kapaciteten i trafikplatsen.
Prognoserna redovisas for bade arsdygnstrafik (ADT) och arsvardagsdygnstrafik
(AVDT). Arsdygnstrafik avser genomsnittlig trafik under rets alla dygn, medan
drsvardagsdygnstrafik ar ett genomsnitt av trafiken under arets vardagsdygn.
AVDT brukar vara ungefar 10 procent hogre an ADT.

Utifran prognosticerade trafikmangder kapacitetsberdknas sedan korsningarna i
Bro trafikplats med programmet Capcal. Befintlig utformning samt alternativ
utformning i form av cirkulationsplatser utvarderas. I utredningen féreslds sedan
lamplig utformning fér korsningarna, sett till trafiksituationen ar 2040.

For att bedoma effekten i Bro trafikplats av en utbyggnad av Klévberg har
konsekvenserna i trafikplatsen dven beraknats med ett trafikflode utan Kldvberga
for de olika tidpunkterna 2025, 2035 och 3040. Detta alternativ kallas
jamforelsealternativet (Ja). Trafikflodena med Klévberga kallas
utredningsalternativet (Ua). Redovisning av skillnader med och utan Klévberga
beskrivs under punkt 5.

I Figur 1 ses Bro trafikplats placering i forhallande till Bro tatort.

Vid kapacitetsutredningens ursprunglig framtagande ar 2018 pagick utbyggnaden
av trafikplats Kockbacka dster om Bro. Trafikplatsen dppnades for trafik &r ar
2018. Nagra nya trafikfloden p& vag 840 eller i trafikplatserna har inte gatt att
finna efter Kockbackas utbyggnad. Vid detta PM:s reviderande 2021 har darfér de
aldre trafikfldodesmaétningarna fran 2013 och 2015 anvénts.
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Figur 1. Trafikplats Bro i vdst och trafikplats Kockbacka i 6st.

Forutsattningar

I narheten av trafikplatsen finns ett antal planerade utbyggnadsomraden, som
beraknas paverka framtida trafikfléden i trafikplats Bro. Dessa
utbyggnadsomraden presenteras nedan, tillsammans med beréknad trafikalstring
for respektive omrade néar de &r fullt utbyggda. Aven utbyggnadsomraden som
ligger en bit fran trafikplats Bro, exempelvis Tradgardsstaden, Jurstaberg, Jursta
Gard och Tegelhagen, har inkluderats da de bedéms paverka kapaciteten i
trafikplatsen. Dessutom 6ppnar inom en snar framtid Trafikplats Kockbacka som
ligger 6ster om Bro trafikplats.

Trafikplats Kockbacka
Trafikplats Kockbacka 6ppnades for trafik ar 2018. Det kan leda till viss

éverflyttning av trafik fran trafikplats Bro vilket resulterar i nagot lagre
trafikmangd pd védg 840. Detta har tagits hansyn till i prognosen. Trafikverket (och
Vagverket) har i vagutredningen for trafikplats Kockbacka prognosticerat
trafikmangden p& E18 6ster om trafikplats Bro till 40 000 fordon per dygn ar 2030
(Vagverket, 2009). I vagplanbeskrivningen redovisades 45 000 fordon per dygn
pd E18 dster om trafikplats Bro &r 2035 (Trafikverket, 2014).

Eftersom det inte finns nya trafikmatningar efter att Kockbacka byggts ut (férutom
i en matpunkt pd E18) har de &ldre trafikflédena och bedémningar pa
omférdelning anvants aven vid denna revidering av detta PM 2021.

Kapacitetsutredning Trafikplats Bro

Unr 1320031478



g:\a&c-konsulterab\projekt\2017\2017-023 klévberga\3_projekt\trafikutredning tpl bro\pm kapacitetsutredning bro trafikplats_rev 210321.docx

2.2

RAMBGOLL

Klovberga planbeskrivning och etappindelning
Kldvberga detaljplaneomrade &r lokaliserat i ndra anslutning till Bro trafikplats,

sydvast om E18 och nordvast om vag 840. I Klévberga planeras for verksamheter,
varuhandel, drivmedelsstation i nara anslutning till en snabbmatsrestaurang,
bussdepd, tomter for logistik, smaskalig verksamhet samt ytterligare
restaurangverksamhet.

Klovbergaomradet &r indelat i tre etapper, varav etapp 3 ligger ldngre fram i tid
&n etapp 1 och 2. Eftersom etapp 3 nas internt i omradet har hénsyn tagits &ven
till trafikalstring fr&n det omradet. I trafikutredningen tillhérande detaljplane-
forslaget for Klovberga av Rambdéll (Rambdll, 2017) har trafikalstring for
Klévberga antagits vara knappt 2 900 fordon per dygn alternativt drygt 3 000
fordon per dygn beroende p& hur stor andel av resorna som utférs med bil
respektive kollektivtrafik ndr omradet &r fullt utbyggt. Dessa trafikmangder
forutsatter en bilandel pa 90 respektive 80 procent av resorna (Rambéll, 2017).
For att inte underskatta konsekvenserna i trafiksystemet har bilandelen antagits
till 90 procent i kapacitetsstudierna.

Enligt planskissen kommer drivmedelsomrddet och snabbmatsrestaurangen nas
via en egen infart fr@n vag 840, utan vidare vagkoppling till resten av
detaljplaneomradet. Denna infart till omrade for trafikantservice &r en av de
korsningar som studeras i kapacitetsanalysen.

Denna del ingdr inte l&ngre i detaljplanen for Klévberga, men kan komma att
byggas ut senare varfor den finns med i trafikutredningen.

Kapacitetsutredning Trafikplats Bro
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Figur 3. Planskiss fér Klbvberga etapp 1 och 2.

Bro Galopp
Bro Galopp har byggts efter att de senaste trafikmatningarna utférdes. Omradet

&r ca 190 hektar stort och ligger mellan Enkdpingsvédgen och vag 840. P& omradet
finns bland annat tavlings- och traningsbanor for hastsport med tillhérande
byggnader sdsom stall, laktare och restauranger.

Enligt trafikutredning tillhérande detaljplaneférslag for Bro-Onsta 2:11 m.fl. av
Ramboll (Rambéll, 2013) bedéms verksamheten inom planomradet generera
ungefar 1 200 fordon per dygn under evenemangsdagar. Resterande dagar
beddms trafikmangden vara lagre, omkring 600 fordon per dygn.
Evenemangstrafiken beddms inte belasta gatunatet under maxtimmarna, varfér
den lagre trafikmangden antas for denna utredning.
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trafikplats Bro '

Figur 4. Bro Galopp, védster om védg 840.

Hoégbytorp

I Hégbytorp planerar E.ON Varme Sverige AB och E.ON Gas Sverige AB att bygga
en kraftvarmeanldaggning for produktion av fjdrrvarme och el samt en
biogasanléggning for produktion av fordonsgas. Detaljplaneomradet Hogbytorp &r
lokaliserat nordvast om trafikplats Bro, vid E18 och vdg 269. Omradet ligger séder
om Ragn-Sells avfalls- och kretsloppanldggning. Aven Ragn-Sells planerar
utbyggnad av verksamheten. I féreslagen plan samordnas infart fran vag 269 till
E.ONs och Ragn-Sells verksamheter.

Trafikalstring for Hégbytorp har utretts av Structor (Structor, 2015) och
presenteras i trafikutredning fér Bro trafikplats av Norconsult (Norconsult, 2016).
Vid nuldge (ar 2017) antas en trafikalstring pa 400 lastbilar och 200 personbilar
per dygn. Dessa varden antas 6ka till 800 lastbilar och 300 personbilar per dygn
ar 2035.

Kapacitetsutredning Trafikplats Bro
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Figur 5. Planomrade fér EON:s kraftvarmeanldggning vid Hégbytorp.

Tegelhagen, Tradgadrdsstaden, Jursta Gard och Jurstaberg
Soéder om Enkdpingsvagen och Bro station planeras for fyra nya bostadsomraden:

Tegelhagen, Tradgardsstaden, Jursta Gard och Jurstaberg. Tradgardsstaden &r ett
nytt bostadsomrade bestdende av flerbostadshus, kedjehus och radhus. I
Jurstaberg planeras fér villor medan det i Jursta Gard planeras for radhus, villor
och smaindustri.

Som underlag till Tradgardsstadens detaljplan har ett PM for trafik tagits fram dar
Structor bedémer trafikalstringen fér Tradgardsstaden, Jursta Gard och
Jurstaberg. Dar bedéms Tradgardsstaden alstra 3 bilresor per dygn fér ldgenheter
och 5 bilresor per dygn for parhus och radhus. Totalt berdknas Tradgardsstaden
alstra cirka 5 800 fordon per dygn och antas vara fullt utbyggt till ar 2035
(Structor, 2014). Trafikalstringen for Jursta Gard antas vara 1400 fordon per
dygn, medan Jurstaberg antas alstra 1200 fordon/dygn. I utredningen for
Tradgardsstaden ingar dven bedémd trafikalstring for en infartsparkering med
cirka 200 platser vid Bro station, som férvantas alstra 400 fordonsroérelser per

dygn.

Tegelhagen innefattar en ny stadsdel med flerbostadshus, kedjehus, radhus och
villabebyggelse. Omradet beraknas vara fullt utbyggt 8r 2030 och antas da
generera cirka 10 700 personresor per dygn (Rambdll, 2013). Av dessa resor
berdknas 22 procent ske med bil, vilket motsvarar en trafikalstring om cirka 2 800
fordon per vardagsdygn (Rambéll, 2013). Antagandet om endast 22 procent
biltrafik anses vara mycket optimistiskt for omradet. Nyligen gjordes en
uppdatering av rapporten dar en kanslighetsanalys med hogre trafikmangder
inkluderades, men antagande om 22 procent biltrafik &r det mal som efterstravas
for omradet Tegelhagen.

Kapacitetsutredning Trafikplats Bro
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Figur 6. Tegelhagen, Trddg8rdsstaden, Jursta G8rd och Jurstaberg, séder om
Bro station.

Skidtunnel
En lagakraftvunnen detaljplan finns fér att anlagga en skidtunnel sydost om vég

840 och E18. Skidtunneln skulle méjliggéra skiddkning stérre delen av aret och
locka besékare fran en stor del av Mélardalen (Upplands-Bro kommun, 2003). I
nulaget (2017) finns dock ingen intressent for att bygga skidanlaggningen. Viss
trafikalstring har dock inkluderats fér Klévtorpsvagens anslutning mot vag 840,
dar en trafikmangd pa 3 000 fordon per dygn har antagits (Rambéll, 2017).

Klévdangen

Klévangen ar en detaljplan for att bygga bostader sydost om E18 och vag 840.
Planarbetet har precis startat men det finns en tanke om att bygga runt 300
ldgenheter (Upplands-Bro kommun, 2017). Denna exploatering antas inga i
bedémd trafikmangd for Klovtorpsvagen.

Kapacitetsutredning Trafikplats Bro
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3. Dagens trafiksituation (2017)

3.1 Gang- och cykeltrafik
I nuldget saknas gang- och cykelvédgar i omradet narmast trafikplats Bro.

Onsta Lejondal

Jursta

A

Figur 7. G8ng- och cykelvdgar i Bro fr8n kommunens kartdata.

3.2 Kollektivtrafik
Det finns i nuldget ingen kollektivtrafik som passerar férbi trafikplatsen.
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Figur 8. Kollektivtrafik i Bro, ingen busslinje passerar trafikplatsen.
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3.3 Biltrafik
Utférda trafikmatningar som finns i Trafikverkets Vagtrafiksflodeskarta har

sammanstéllts for att redovisa trafikméngder fér nuldget. Matning har utférts pa
E18 och vag 840 &r 2015 och pd vag 269 ar 2013. I tabell nedan redovisas
trafikmangd for respektive matar samt uppraknade trafikmangder till 8r 2017.
Upprakningen baseras pa historisk arlig trafikutveckling p& védgarna.

Tabellen har kompletterats med trafikflodet pd E18 ster om trafikplatsen som
uppmattes ar 2019.

Tabell 1. Trafikméngder vid mét8ret samt uppréknat till nuldge 2017.

ADT Lastbils- Antagen Upprakning
andel trafikokni av trafiken till
2015 ng per ar ar 2017
E18 vaster om 2015 28 430 11 % 2% 29 580
trafikplatsen
E18 Oster om 2015 33 580 12 % 2% 34 940
trafikplatsen 2019 37 920
Vag 840 2015 6 230 11 % 4,1 % 6 750
Vag 269 2013 4 220 15 % 1,9 % 4 550

For E18 studeras trafikens riktningsférdelning under maxtimmarna. Under
férmiddagens maxtimme ar férdelningen 30 procent i vastlig riktning och 70
procent i 6stlig riktning. Under eftermiddagen ar flédet omvant, med 70 procent i
vastlig riktning och 30 procent i 6stlig riktning. Maxtimmestrafiken for E18 &r
ungefar 11 procent av vardagsmedelsdygnstrafiken.

P& vdg 269 och vag 840 gar det inte att fa ut riktningsfordelningen for trafiken.
Antagande gors darfor att riktningsfordelningen &r 50/50 for dessa vagar, liknande
det antagande som gjordes av Norconsult i en tidigare utredning for trafikplatsen
(Norconsult, 2016). Maxtimmestrafiken ar ungefar 6 procent av dygn under
formiddagen och ungefar 11 procent under eftermiddagen for vdag 269. For vag
840 ar formiddagens maxtimme ungefar 8 procent av dygn och eftermiddagens
maxtimme ungefar 9 procent.

Kapacitetsutredning Trafikplats Bro
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De sammantagna trafikmangderna for 8r 2017 redovisas i Figur 9. Skillnaden
mellan 8rsdygnstrafik, ADT, och vardagsmedeldygnstrafik, AVDT, &r ungefar 10
procent.

Prognos 2017
AbT
AvVDT

Tung trafik Trafikant-

E18 0 - 11 %
EI8V - 12 %
840 - 11 %
269 - 15 %

service

Figur 9. Trafikprognos fér 2017 avrundat till ndrmaste 100-tal.
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Prognos framtida trafiksituation

Gang-och cykeltrafik

I den férdjupade 6versiktsplanen for landsbygden for Upplands-Bro kommun
pekas ett mellankommunalt cykelstrak ut som kan komma att leda genom
Klévberga (Upplands-Bro kommun, 2017). Cykelstraket skulle kunna skapa en
koppling mellan Bro och Tjusta och Habo-Tibble kyrkby samt vidare norrut mot

Sigtuna. Upplands-Bro kommun planerar for en utbyggnad av ett regionalt
cykelstrak forbi Bro Trafikplats. Detta strak planeras langs Ostra sidan av vag 840 med
ett Overgangsstalle i hojd med Willys nuvarande norra parkering som koppling till
trafikantserviceanlaggningen som ingar i planen for Klévberga.

Kollektivtrafik
Upplands-Bro kommun pekar i den férdjupade dversiktsplanen for landsbygden ut

vikten av kollektivtrafiksforbindelser mellan Bro och de norra delarna av
kommunen (Upplands-Bro kommun, 2017). Planer finns pa linjetrafik som
passerar Bro trafikplats. Eventuellt kan det kompletteras med anropsstyrd
kollektivtrafik for att mojliggéra for fler att resa kollektivt.

Kapacitetsutredning Trafikplats Bro
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Figur 10. Utsnitt befintligt och férslag kollektivtrafik och cykel frén férdjupad
oversiktsplan fér landsbygden i Upplands-Bro.

Biltrafik
Trafikprognoser delredovisas for Klévbergas etapputbyggnad. Artal for dessa

utbyggnadsetapper har tillsammans med Structor bedémts vara 2025, 2035 och
2040. Byggstart for Klovberga etapp 1 och 2 planeras kring ar 2020. Tidigare
bedémdes drivmedelsstationen och snabbmatsresturangen var fardigbyggda 2025,
medan resterande del av etapp 1 och 2 bedéms vara utbyggt till 1/3 .

Efter genomfért samrad ingar inte drivmedelsstationen och snabbmatsresturangen
i detaljplanen, men kan komma att byggas i ett senare skede. Den totala
trafikalstringen fran Klévberga paverkas dock inte av detta beroende pa att
omradet inte har antagits alstra ndgon eget trafik. Utan utav den trafik s& &nd3 &r
ute och 8ker antas en del passera in och ut i omradet. Det uppstar darmed
trafikstrémmar i korsningen in och ut frdn omradet men utan tillskott till den
totala trafiken.

Kldvberga etapp 1 och 2 férvéantas vara helt utbyggt till 8r 2035. Fér etapp 3 ar
planerad byggstart ar 2025, vid ar 2035 ska det vara 50 procent utbyggt och ar
2040 ska etapp 3 vara fullt utbyggt.
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Med utgdngspunkt frdn dessa artal (2025, 2035 och 2040) har 6vrig exploatering
lagts till for att redovisa den sammanlagda utvecklingen éver tid. Fran den
information som ges i nuvarande planer antas utbyggnadstakt for
exploateringsomraden ske enligt Tabell 2.

Tabell 2. Oversikt fér exploatering som antas p8verka kapaciteten i trafikplats Bro.

Klovberga Trafikantservice  Fullt utbyggt
etapp 1 och 2 klart,

resterande del

1/3 utbyggt

Klévberga Byggstart 1/2 utbyggt Fullt
etapp 3 etapp 3 utbyggt
Hoégbytorp 400 |Ib och 800 Ib och
200 pb/d 300 pb/d
Bro Galopp 600 f/d 600 f/d
Tegelhagen 1/2 utbyggt Fullt utbyggt
Tradgardsstaden, 1/3 utbyggt Fullt utbyggt
Jursta Gard och
Jurstaberg
Skidtunnel*
Klovangen*

*Osakerhet kring tidplan och trafikmangd. Inkluderas i trafikalstring for Klévtorpsvagen.

Det bér noteras att Tradgardsstaden, Jursta Gard, Jurstaberg och Tegelhagen &r
narliggande omraden med liknande bebyggelse, vilket medfér att det &r rimligt att
dessa har liknande trafikalstring. I underlaget som prognosen baseras p& har dock
antalet resor fér Tradgardsstaden bedémts till 3 resor per dygn for ldgenheter
respektive 5 resor per dygn fér radhus och parhus, vilket ligger markant hégre an
den alstring for biltrafik som har antagits fér Tegelhagen. Trafikalstring for Jursta
Gard och Jurstaberg &r berdknade liknande Tradgardsstaden. Majligt &r det s3 att
trafikmangden fér Tradgardsstaden, Jursta Gard och Jurstaberg &r ndgot
dverskattad medan trafikmangden for Tegelhagen kan vara ndgot underskattad.
Tillsammans bér vardena dock ge en rimlig uppskattning av total péverkan pa
kringliggande vagnat.

Antagande har gjorts kring hur trafiken frdn Tradgardsstaden och Tegelhagen
fordelas ut pd vagnatet. 40 procent av trafiken antas kéra vag 840 mot trafikplats
Bro, dar 30 procent kdr vasterut pa E18 och 10 procent kor dsterut pd E18.
Ytterligare 40 procent kor vasterut pd E18 via trafikplats Kockbacka. 10 procent
av trafiken antas kdra Osterut via Enkdpingsvagen. Av de resterande 10 procenten
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antas 7 procent vara lokalt i Bro och 3 procent kdra vasterut p& Enkdpingsvégen.

Trafikens férdelning pa vagnétet illustreras i Figur 11.

30%

— 10%

Orata

40%

=ity

Osterragen

G p i b
Rosaringvagg'

Kotstad -3 | Friwgreng

Tegelhagen

L Lagrermnec

Byortiien

L 10%

NG
Figur 11. Illustration fér antagen férdelning av trafik frén Tegelhagen,
Trédg8rdsstaden, Jursta g8rd och Jurstaberg
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Trafikfloden &r 2025

Ar 2025 Beraknas planerad trafikantservice i Klévberga vara fullt utbyggd.
Resterande del av Klévberga etapp 1 och 2 beraknas vara utbyggda till en
tredjedel. Halva Tegelhagen samt en tredjedel av Tradgardsstaden berdknas vara
utbyggda till denna tidpunkt. Trafikméngd pa E18 utgdr fran prognos av Vagverket
(vVagverket, 2009). Trafikmangderna pd vdg 269 och 840 har darutdver raknats
upp med en 8rlig trafikutveckling pa knappt 2 procent per 8r. I de 2 procenten
ingdr alstring fr&n annan (mindre) exploatering som forvantas ske i omradet,
utéver de planer som har presenterats ovan. Exempel pa 6vrig exploatering som
pekats ut av Upplands-Bro kommun ar utveckling av Bjorknds camping och
fortatning av Séabyholm och Sddra Finnsta. Genom att rékna upp trafikmangderna
med knappt 2 procent per 8r ar det méjligt att trafikméngderna 6verskattas
ndgot. I detta fall bedéms det dock mer I&mpligt att eventuellt verskatta trafiken
nagot jamfért med att valja en lagre arlig 6kning pa exempelvis 1 procent och
darmed ha storre risk att underskatta trafikmangderna pa vagarna.

Fér omradet med trafikantservice har trafikalstring inkluderats fér personal och
nyttotrafik. Det &r sannolikt att en stor andel av bestkarna passar pa att tanka
eller kdpa nagot nédr de andd passerar forbi pa vagen utanfor. For att ta hdnsyn till
sadana besdkare utférs kapacitetsberdkningar dér trafikméngden till och frén
omradet med trafikantservice har raknats upp i maxtimmen.

Prognos 2025
ADT

AVDT

Tung trafik Trafikant-
E180 - 11 % service
E18V - 12 %

840 - 11 %

269 - 15 %

N/

Figur 12. Trafikprognos fér 2025 avrundat till ndrmaste 100-tal.
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Trafikfloden &r 2035

Ar 2035 &r Klévberga etapp 1 och 2 samt Tegelhagen och Tradgardsstaden fullt
utbyggda. Klévberga etapp 3 ar utbyggt till halften. Vid denna tidpunkt bedéms
trafikmangden for Hogbytorp ha 6kat med 400 lastbilar och 100 personbilar per
dygn sedan 2017. Trafikmangd fér E18 ges fran prognos av Trafikverket
(Trafikverket, 2014). Vag 269 och 840 har utdver tillagd exploatering raknats upp
med samma arliga procentuella trafikutveckling som E18, vilken &r knappt 2
procent per ar. I denna &rliga 6kning ingdr alstring fér évrig exploatering i
omradet, precis som for ar 2025.

Prognos 2035
AbT
AvVDT

Tung trafik Trafikant-

E18 0 - 11 %
E18V - 12 %
840 - 11 %
269 - 20 %

service

Figur 13. Trafikprognos fér 2035 avrundat till ndrmaste 100-tal.
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Trafikfloden &r 2040
Fram till 8 2040 har Klévberga etapp 3 fardigstallts och en &rlig trafikékning pa
knappt 2 procent har adderats p& vagarnas trafikmangd.

Prognos 2040
ADT
AvVDT

Tung trafik Trafikant-

E180 - 12 %
ENSAE ISR 6
840 - 12 %
269 - 20 %

service

Figur 14. Trafikprognos fér 2040 avrundat till nédrmaste 100-tal.
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Kapacitetsberdkningar

Berdkningsverktyget Capcal version 3.3.0.7 har anvants for att studera
trafikplatsens kapacitet. Omradet har delats in i tre korsningar i
kapacitetsberdkningen, se Figur 15. Korsning 1 &r den plats dar E18 vastergdende
pa- och avfartsramp moter vag 269. For korsning 1 &r det intressant att studera
befintlig utformning samt alternativ utformning som cirkulationsplats. Korsning 2
ar platsen dar 6stergdende pa- och avfartsramp méter vag 840. Korsning 2
studeras bdde med befintlig utformning och som cirkulationsplats.

Korsning 2 ligger mycket ndra korsning 3 som &r en infart till en framtida
trafikantservice i dstra delen av Klévberga. I dagslaget tillats en vénstersvang for
att nd omradet, men i framtiden nar trafikméngderna 6kar kan denna av
trafiksakerhetsskal vara olampligt att tilldta. Darfér studeras dven ett
utformningsalternativ dar korsning 2 ar utformad som en cirkulationsplats med
direktinfart till omradet, vilket medfér att korsning 3 utgar. Fér korsning 3
studeras ocksd en variant dar endast hégersvangar tilldts, dar trafiken far vdnda i
narliggande cirkulationsplatser norrut vid korsning 2 eller séderut vid
Klévbergavagen. Kapacitet har berdknats for nulaget samt fér prognosaren 2025,
2035 och 2040.

Figur 15. Korsningsindelning fér kapacitetsberdkning i Capcal.
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RAMBOLL

Kapacitet i korsningarna utvarderas med belastningsgrader. Trafikverket anger
onskvard och godtagbar serviceniva for olika korsningstyper (Trafikverket, 2012).
For att uppfylla 6nskvard serviceniva i korsningar med vajningsplikt ska
belastningsgraden vara under 0,6 och i cirkulationsplatser ska belastningsgraden
vara under 0,8. Godtagbar belastningsgrad ar upp till 1.

Nuldge
Korsning 1

For kapacitetsberakningarna av korsning 1 har trafikplatsens avfartsramper
forenklats och antas ha ett kérfalt vardera. Detta beror pa att det &r svart att
avgora langden pa den sista stréackan mot vag 269 och vag 840 dar ramperna har
tva korfalt. Hur 13ng strécka som kan anvandas som tva kérfalt beror pa om
fordonen kér i mitten p& rampen eller vid en kant. Hégersvangande fordon leds i
nulaget ut i ett eget korfalt men vanstersvdngande fordon har vajningsplikt. Det
ar mojligt att vanstersvangande fordon som véntar pa att kdra ut tillfalligt
blockerar for hogersvangande. Den risken &r dock liten med 18ga trafikmangder.
Genom att berdkna kapaciteten for endast ett korfalt for bade héger- och
vénstersvang kan korsningens kapacitet underskattas nagot.

Kapacitetsberdkningen av korsning 1 med befintlig utformning visar pa I3ga
belastningsgrader och god framkomlighet i korsningen béde under férmiddagens
och under eftermiddagens maxtimmar. Korsningen har berdknats med obegransad
langd pa samtliga korfalt.

K1 befintlig utformning FM 2017 K1 befintlig utformning EM 2017
Vdag 269 Vag| 269
21 139 36 235
l :0.09 ‘) l B:0.15
E18 E18
] e
B:0.335 B:0.48 3
B:0.06 B:0.06
B:0L04 .
104 —A V) T 176 —A B:010> ‘j T
196 —X 5 60 64 202 — X i 60 94
Vég| 840 Vag| 840

Figur 16. Pilar anger korriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berdknade belastningsgrader, B, anges fér respektive korfalt.
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Korsning 2
For kapacitetsberdkning av korsning 2 bedéms avfartsrampen frdn E18 ha endast

ett korfalt d@ det &r svart att beddma ldngden pa strackan med tva kérfalt innan
vag 840. Aven korsning 2 har god framkomlighet i nuldget enligt berdkningarna.
Samtliga korfalt har berdknats obegransad langd.

K2 befintlig utformning FM 2017 K2 befintlig utformning EM 2017
[Vag|269 [Vag|269
231 104 261 176
(k B:0.13 21 (‘ B:0.14 >
' p— 62 4 p—77
l B:0J11 l B:0J20
=B: 0.13 zB: 0.20
|- S— | ~_S—
E18 E18
B:0.06 B:0.07
|B:0. T r B:0. T r
. 103 190 . 119 219
V&g|840 V&g|840

Figur 17. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berédknade belastningsgrader, B, anges for respektive kérfélt.

Korsning 3

I korsning 3 &r svangande trafikmangder i nuldget 2017 sd I3ga att inga
kapacitetsproblem bedéms uppstd. Darfor har kapaciteten inte beraknats for
befintlig infart vid korsning 3.

Exploatering del 1 - &r 2025 (Ua 2025)
Berakningarna for 8r 2040, som presenteras i efterkommande avsnitt, visar att

kapacitetsproblem kommer att uppstd for ramperna fran E18 fér bade korsning 1
och korsning 2. Darfér har kapacitetsberakningar utforts for de prognosticerade
trafikflddena &r 2025 och ar 2035 fér befintlig utformning. Korsning 3 visar pa
tillracklig kapacitet oavsett utformning 2040, och har darfér inte beréknats for ar
2025 eller 2035.

Korsning 1

For korsning 1 &r belastningsgraderna Iaga pa formiddagen, och ndgot hégre pd
eftermiddagen. Fér rampen fran E18 blir belastningsgraden precis éver 0,6 pa
eftermiddagens maxtimme, vilket ar Trafikverkets gransvarde fér énskvard
serviceniva fér denna typ av korsning. D3 forenklingen som har gjorts av
korsningen i berdkningarna medfér att rampens kapacitet har underskattats nagot
gors beddmningen att kapaciteten i korsningen fortfarande ar tillracklig for att
klara trafikmangderna for ar 2025.
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K1 befintlig utformning FM 2025 K1 befintlig utformning EM 2025
Vag|269 Vag|269
26 160 44 270
) l B:0.10 ) l B:0.17
E18 E18
B:0.43 = B:0.632
B:0.11 B:0.11
B:0.04 B:0,06
124 —A \ WT 200 —A | ‘jT
250 T ‘ i 215172 238 h | [ 101 105
Vag|840 Vag| 840

Figur 18. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berdknade belastningsgrader, B, anges for respektive kérfalt.

Korsning 2
Korsning 2 visar pa god framkomlighet bade under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme med beréknade trafikmangder for &r 2025.

K2 befintlig utformning FM 2025 K2 befintlig utformning EM 2025
Vag|269 Vag|269
286 124 298 209
L B:0.16 327 L B:0.16 \ ‘:33
B:0J15 \ ¥ B:0J25 \ ”
\ ©B: 0.25 \ ©B: 0.42
\'. & \. &
\ E18 E18
B:0.09 : B:0.09 /
B:0.12 T r B:0.15 T r
N [ 158 226 ) | 162267
vagls4o | vag[s4o |

Figur 19. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berdknade belastningsgrader, B, anges for respektive korfalt.
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Exploatering del 2 - &r 2035 (Ua 2035)

Korsning 1

For rampen fradn E18 uppstar kapacitetsproblem &r 2035 under eftermiddagens
maxtimme med befintlig utformning, d& belastningsgraden blir 0,93. Detta medfor
kdbildning, som kan orsaka problem aven upp pf.-’l E18.

Se vidare kapitel 6 figur 42.

K1 befintlig utformning FM 2035 K1 befintlig utformning EM 2035
Vag| 269 Vag| 269
27 219 I 46 368
) 1 B:0.14 ) l B:0.23
E18 E18
B:0.66 = B:0.93 3
B:0.21 B:0.22
B:0.08 -
126 A W T 213 A B.O.IOW T
365 - 204 —y
Vag|840 211 141 Vig|840 177 186

Figur 20. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berdknade belastningsgrader, B, anges for respektive korfalt.

Korsning 2

For korsning 2 uppstar kapacitetsproblem fér rampen fran E18 for eftermiddagens
maxtimme. Belastningsgraden 6verstiger 1, vilket ar den hégsta godtagbara
servicenivan. Om belastningsgraden éverstiger 1 innebar det att trafikefterfragan
ar stérre &n kapaciteten vilket leder till nara pd oandligt véaxande kébildning. N&r
trafikméngden sjunker kommer dock kébildningen att avvecklas. Aven under
formiddagen nar belastningsgraden nivder som ligger éver Trafikverkets
dnskvarda serviceniva. Denna utformning bedéms darfér inte klara de
trafikmangder som prognosticerats fér ar 2035.

Se vidare kapitel 6 figur 48.
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K2 befintlig utformning FM 2035 K2 befintlig utformning EM 2035
Vag|269 ‘ Vag|269
457 126 | 449 213 |
l L B:0{25 ,—-Za l L B:0:25 b;Zo
B:0J19 \ B:0§35 :
©B: 0.73 ,‘ ©B: 1.44
~ \. B—
E18 E18
B:0.18 B:0.17 7
B:0.1“6 T r B:O.lﬁ) T (
y | 325 282 ) | 317 348
Vag|840 Vag|840

Figur 21.Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per timme.

Berdknade belastningsgrader, B, anges for respektive korfélt.

Exploatering del 3 - 3r 2040 (Ua 2040)

Korsning 1

Med befintlig utformning i korsning 1 dkar belastningsgraden med de bedémda
trafikmangderna for ar 2040, jamfért med tidigare ar. For bade férmiddags- och
eftermiddagstrafik blir belastningsgraden for avfartsrampen fran E18 dver
Trafikverkets 6nskvirda servicenivad. Fér en avfartsramp &r det olampligt med en

belastningsgrad néra 1, eftersom det finns risk fér kébildning som nar bak till E18.

Nar trafikmangderna sjunker vid maxtimmens slut kommer dock kderna att
avvecklas. Se vidare kapitel 6 figur 43.

K1 befintlig utformning FM 2040 K1 befintlig utformning EM 2040
Vag|269 | Vig|269
27 247 ‘ 46 416 ]
J l B:0.15 J l B:0.25
E18 \ E18
B:0.72 = \ B:0.95%
B:0.23 B:0.24
B:0.10 B:0,13
126 —A | 1 T 176 —A | ‘i T
382 —y 301 —y
viol840 215 187 vaols40 187 239

Figur 22.Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per timme.

Berdknade belastningsgrader, B, anges fér respektive korfélt.
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Om korsning 1 utformas som en enfaltig cirkulationsplats istéllet fér korsning med
vajningsplikt forbattras framkomligheten i korsningen och belastningsgraderna fér
tillfarterna blir mycket lagre. Samtliga till- och fré@nfarter har beraknats med ett
korfalt vardera. Belastningsgraderna blir 13ga och det &r inte sannolikt att
kapacitetsproblem uppstar.

K1 cirkulationsplats FM 2040 K1 cirkulationsplats EM 2040

IVag|269 Vag|269
27 247 46 416 ]
l B:0.23 1 B:0.37
E18 —~ E18
B:0.42 = B:0.47 = =4
\ B:0|31 B:034
126 —A | ‘j T 176 —A | ‘j T
382 h | X 215187 301 ) i 187 239
Vagi840 Vag|840

Figur 23. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berédknade belastningsgrader, B, anges for respektive kérfélt.

Korsning 2 och 3 - alternativ 1

I detta alternativ utformas korsning 2 som en cirkulationsplats utan avtagsvag
mot Kldvberga drivmedelsomrade. Infarten till omradet sker istéllet séder om
cirkulationen genom a) ett vanstersvangkdorfalt vid korsning 3 eller b) via
hégersvéng vid korsning 3, dar trafik i norrgdende riktning ndr omradet for
trafikantservice genom att férst vanda i cirkulationen vid korsning 2. Fordon som
kor ut frAn drivmedelsomradet och ska till E18 far da vanda i cirkulationsplatsen
vid Klévbergavéagen, en liten bit séderut pd vag 840.

For korsning 2 atgardas kapacitetsproblemen genom att korsningen utformas som
en cirkulationsplats. Belastningsgraderna &r d& under Trafikverkets 6nskvéarda
serviceniva for cirkulationsplatser, med en belastningsgrad under 0,8.
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K2 cirkulationsplats FM 2040

[vag 269
503 126
\ k__ o7
LN -+ N
P o= = B: 0.29
[ — E18

3Ly T r
[ 376 289
vag (840 |

K2 cirkulationsplats EM 2040

Vag 269
504 213
l \ Rk 45
l L f}?; 0\ y— 378
S B:0.41

| N— E18

tr

381 365

8581

Vag (840 |

Figur 24. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berdknade belastningsgrader, B, anges for respektive kérfélt.

a)

Om korsning 3 utformas med vénstersvdng mot omradet for trafikantservice via
ett vanstersvangkorfalt blir framkomligheten god och inom Trafikverkets
dnskvarda serviceniva. Lédngden pa vanstersvangfiltet har inte studerats, utan det
har obegrénsad langd i berdkningarna. Aven om utformningen har tillrécklig
kapacitet fér antagna trafikméngder kan det vara olampligt med vénstersvdng pa
vag 840 eftersom det finns en viss sdakerhetsrisk med vanstersvangar.

K3 vanstersvangkorfalt FM 2040

Vag R69
11 767 J

) l -'BI:II0.43

Infart
trafikantservice

B:0.07 =

— <

B:0.02

et

8 654

11 —A
88—y |

Vag 840

K3 vanstersvangkorfalt EM 2040

Vag|269
17 865 |

‘J l 'éix49

Infart
trafikantservice

B:0.13 S

B:0.02

]

11 729

17 —A "
11 =y
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Figur 25. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berdknade belastningsgrader, B, anges fér respektive korfalt.
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b)

Alternativet med att endast tilldta hdgersvang i korsning 3 visar p& acceptabla
belastningsgrader och god framkomlighet. Ett vagracke eller en refug kan placeras
i mitten av vag 840 for att omdjliggdra vanstersvangar i alternativet.
Nastkommande cirkulationsplats vid Klévtorpsvagen boér studeras for att
sakerstalla att den klarar den 6kade trafikméngden frén u-svdangande fordon.

K3 endast hégersvang FM 2040

K3 endast hégersvang EM 2040

Vag|269 Vag|269
19 684 28 833
J l B:0.39 ) l B:0.47
Infart Infart
trafikantservice trafikantservice
| ] ...
B:0.03 3 B:0.06=
B:0(36 B:0.37
19 — T 28 — T
Vag|840 2l Vag|840 e

Figur 26. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berédknade belastningsgrader, B, anges for respektive kérfalt.

Korsning 2 och 3 - alternativ 2

I detta alternativ har korsning 2 samma utformning som i nulaget, det vill séga att
korsningen regleras med vajningsplikt. For korsning 3 innebar det en utformning
enligt alternativ 1 a) ovan, med tilldten vanstersvang. Belastningsgraden blir
sdledes samma som i Figur 25 ovan.

Kapacitetsberdkningarna fér korsning 2 visar p& mycket héga belastningsgrader
for rampen fran E18. For eftermiddagens maxtimme &verstiger belastningsgraden
1 vilket innebér att det uppstar kéer som kan na upp till E18. Aven om korsningen
ar nagot férenklad i berdkningarna &r belastningsgraden sa pass hog att
utformningen beddms oldmplig, trots att verklig belastningsgrad &r ndgot lagre &n
berékningen visar.

Se vidare kapitel 6 figur 49.
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K2 befintlig utformning FM 2040 K2 befintlig utformning EM 2040
Vag|269 | vag|269 | ®
503 126 t 504 213 | ‘;38
L B:0.24 i L B:0.28 ¥
B:0.p1 \ Fr—%5 B:0{39 !
£B: 1,04 £B: 2.06
> b‘\.‘ K‘
E18 E18
B:0.21 B:0.21
B:0.16 T (' B:0.24 T r
Nadlsen 376 289 lvaglsao| | 381 365

Figur 27. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berédknade belastningsgrader, B, anges for respektive kérfélt.

Korsning 2 och 3 - alternativ 3

I detta alternativ ar korsning 2 utformad som en cirkulationsplats med infart mot
omradet for trafikantservice direkt fran cirkulationsplatsen. Det medfor att
korsning 3 utgar i detta alternativ, eftersom infarten blir éverflédig om
cirkulationen har tillrackligt god kapacitet.

Belastningsgraderna for tillfarten frdn vag 269 nar hogst varden med en
belastningsgrad nara 0,7 under eftermiddagens maxtimme. Kdlangden blir ca 21
meter vid 90-percentilen. Se figur 29.

Cirkulationsplatsen visar pa tillracklig kapacitet fér antagna trafikméngder ar
2040.
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K2 cirkulation m fyra ben FM 2040

K2 cirkulation m fyra ben EM 2040

Vag R69S Vag R69
8495126 | R__45 12492213 | R__45
4’ l L o N vz l v \ ¥
Infart - B()ig Infart 5
: — >80 . — & B: 0.41
trafikantservice = traﬁkantiervnce \ -
B:0.03 = E18 |B:0.07 3 E18
3 R _
3 A "\ AAAANT4 5 A AAEAAT4
8 —p \ B:0.43 ‘j ( 12 —p \ B:0.61 1 T r
8 —x | [ 11—y | [
f | 11376 354
Vag 840 | st Vag 840 |

Figur 28. Pilar anger kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per
timme. Berédknade belastningsgrader, B, anges for respektive kérfélt.

Koélangd 90% percentilen
B K2 FM 2040 hel cpl
[l K2 EM 2040 hel cpl

o
n
=3

i
O

Figur 29 Kéléngder fér K2 cirkulationsplats 8r 2040. Bilder redovisar antalet fordon
i k6 vid 90-percentilen. Antalet fordon i ké, sydriktad trafik ca 3 fordon. 3x7 = 21
m kéléngd.

Kanslighetsanalys trafikantservice
For att ta hansyn till att det kan vara bilister som passar pa att tanka eller &ta om

de anda passerar forbi en tankstation utférs kapacitetsberdkningar med ckade
trafikmangder i maxtimman. Detta bedéms dock inte pdverka dygnsflodet pd E18,
vég 269 eller vég 840 eftersom de endast gor ett tillfalligt stopp pa en redan
pabérjad resa. Kénslighetsanalysen utférs for ar 2040 eftersom trafikmangderna
dd beddéms vara som hogst.
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Som ett exempel antas att 100 fordon som kor dsterut pd E18 under maxtimman
svanger av vagen och kor till drivmedelsstationen for ett snabbt stopp, och
darefter fortsatter vidare pd E18. Det innebér att korsningen mot vag 840 dkar
med 200 fordon under maxtimmarna utéver tidigare redovisad trafikprognos. Med
utformning enligt alternativ 1 (cirkulationsplats utan avtagsvdg mot omradet for
trafikantservice) och 6kade trafikmangder ar framkomligheten fortfarande
tillfredstallande med en hdgsta belastningsgrad under eftermiddagen pa 0,78 for
vag 269.

ivzig 269 Vag 269
503 126 p.pl 504 213 . ‘
(3.0{.3;) “ R 27 L (8.0.78 R__ 45
0. \ B:0.52 \
l L q( vy ‘ | 375 l paas \ y 478
! e f -
f ; B: 0.39— f . B: 0°51
| =(B:0.39) | 7 =(B:0.43)
— E18 [ N E18

B6S6 T r 'B16166 T f
(B:0/29) (B:0/37)

: ‘ 381 465

| vagleao 376 389 vag 4o

Figur 30 Kanslighetsanalys med 100 f/h ytterligare till omrdet. Pilar anger
kérriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per timme. Berdknade
belastningsgrader, B, anges for respektive korfalt.

Motsvarande berakning utfors for alternativ 3 (cirkulationsplats med avtagsvag
mot omradet for trafikantservice). Under fédrmiddagen visar belastningsgraderna
god framkomlighet, hdgst &r de pd vdg 269 och vag 840 med belastningsgrader
precis under 0,62. Under eftermiddagen stiger belastningsgraderna till 0,79 for
vég 269 och 0,67 for vag 840. Kdlangden fér den sydriktade trafiken pa vag 840
blir ca 35 meter. Se figur 32. Det ar acceptabla varden men vid behov kan
cirkulationsplatsen kompletteras med fri hogersvang for att 6ka framkomligheten.
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Vag P69 Vag P69
8495126 | R__45 12492213 | R__45
J | <«—103 ) L | «—105
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B:0.22 = = E18 B:0.33 = — E18
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3 _‘ AAAAAT4 5 _‘ 990/
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Figur 31 Kénslighetsanalys med 100 f/h ytterligare till omr&det. Pilar anger
korriktning och intilliggande tal visar fordonsflédet per timme. Berdknade
belastningsgrader, B, anges for respektive korfélt.

Kolangd 90% percentilen
Il K2 FM hel cpl
Il K2 EM hel cpl

Figur 32 Kéldngder fér K2 cirkulationsplats 8r 2040 kénslighetsanalys. Bilder
redovisar antalet fordon i k6 vid 90-percentilen. Antalet fordon i ké, sydriktad
trafik ca 5 fordon. 5x7 = 35 m kéléngd.

Liknande resultat f&s om det skulle vara vastergdende fordon pa E18 som gor ett
kort stopp vid tankstationen. B&da varianterna pa cirkulationsplatser har nog med
kapacitet for antagna trafikmangder. For cirkulationsplats med avtagsvag mot
omradet for trafikantservice konstateras hoégst belastningsgrad under
eftermiddagen pa tillfarten fran viag 269 med en belastningsgrad néra 0,8.
Resterande tillfarter har belastningsgrader under 0,6.
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Kanslighetsanalysen visar pd att det bér finnas lite marginal i belastningsgraderna
da kapacitetsberdkning utfors for ar 2040 eftersom det &r majligt att
trafikmangden p& anslutningen till omrédet med trafikantservice &r underskattad.
Dock bor det gd att uppnd acceptabel belastningsgrad genom att exempelvis
inkludera fria htgersvangar. Att utforma cirkulationsplatserna med tva korfalt ar
ocksa ett mojligt alternativ, men det tar mer mark i ansprak.

Overgdngstille mellan Trafikantserviceomradet och Willys.

FM 693 AR
EM 844

. v Je= s s =

| A
‘e

FM 647
EM 655

Figur 33 Overg8ngstélle mellan Trafikantserviccomr§det och Willys. Trafikmé&ngder
f/h 8r 2040.

Overgadngstillets paverkan p& framkomligheten for biltrafiken.
Overgdngstéllet ligger ca 100 meter séder om den sédra cirkulationsplatsen (K2)
vid infarten till Trafikantservice. Det innebér att det finns ett kémagasin pa ca 100
meter fran cirkulationsplatsen till vergangstallet.

Overgdngstéllet forutsatts hastighetsakrats vilket innebér att trafiken haller en
hastighet pa ca 30 km/h vid passagen. Kapaciteten vid 30 km/h &r ca 1400-1500
f/h. Det hogsta trafikflédet ar under eftermiddagen i sydlig riktning fran
cirkulationsplatsen mot évergdngstéllet, 844 f/h.

Belastningsgraden blir d& 844/1400 = 0,60.

Det innebér att det finns ett utrymme pa 40% av tiden foér passage av gdende och
cyklister 6ver dvergangstéllet innan framkomligheten for bilisterna blir fér hog
(6verbelastning) och det uppstar véxande kder.

Om vi antar att det tar 10 sekunder att passera dvergangstallet finns det ett
utrymme pa 3600/10 * 0,4 = 144 p/h. (Om alla gar- och cyklar separerade fran
varandra). Overgangstallet kommer framst att nyttjas for att na
trafikantserviceomradet. Det kan tex vara personal pa8 Willys som é&ter eller har
andra arenden till omradet. De som gar och cyklar till KIdvberga arbetsomrade
torde till stérsta del passera korsningen vid Klévbergavdgen. De som gar- och
cyklar till omrédet har bedémt som f8. Om vi antar tex 10% av de som arbetar
inom Klévberga, (ca 800 personer) gar- och cyklar till jobbet, blir det 80 personer
till omradet pa férmiddagen och 80 personer fran omradet pa eftermiddagen.
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Om vi antar att 20% av de som arbetar inom Kldvberga valjer att anvénda
6vergdngstallet vid Willys blir det 16 personer per timma.

Beddmningen blir ddrmed att 6vergdngstallet inte kommer att skapa ndgra
kapacitetsproblem for biltrafiken d& antalet gdende och cyklande som passerar
dvergangstallet &r fa (16 p/h) i férhallande till belastningstaket pa 144 p/h.
Belastningsgarden med 16 p/h blir 0,6 + 0,05 = 0,65.

6. Jamforelse av kapaciteten i Bro trafikplats med (Ua) och
utan Klovberga (Ja).

For att bedoma vilken paverkan Klévberga har p& framkomligheten i Bro
trafikplats har trafikflodena i den 6vergripande trafikprognosen minskats med
trafikflddena fran Klovberga for r 2025, 2035 och 2040.

6.1 Trafikfloden

Trafikalstring vid ) i 1A
full utbyggnad ' '77}35_. | Drivmedelstation och
EE B | snabbmat. Trafikflédet till och

Ny :":3\ | fran anlaggningen ger ingen
P =) 6kning av det totala trafikflodet
a7 '{3‘ fran Kldvberga. Trafik sker
s ]| endast till och fran vag 840 for

]

N
; <. den trafik som &nda passerar.
//!,//,‘ S 3 FERS
N AN %

4810f/ymd |

-

Figur 34 Trafikalstring fr8n de olika etappomr8dena.

Den totala trafikalstringen fran Klévberga vid full utbyggnad och med en
kollektivtrafikandel av 10% ar 3 040 f/d (/&vdt).

Omréde 1A ingdr inte i den totala trafikalstringen fran Klévberga utan ger bara
lokal paverkan i korsningen med vag 840.
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Trafikalstring frdn Klovberga
Ar 2025 860 f/d (Avdt)
Ar 2035 2 630 f/d (Rvdt)
Ar 2040 3 040 f/d (Avdt)

I figur 35-37 redovisas trafikflodena pd det évergripande vagnatet utan Klévberga
(Ja). Med svart markering redovisas skillnaden mellan trafikfloden utan Klévberga
(Ja) och med Klévberga (Ua)

ADpT
AvDT

Utan Klovberga
etapp 1
860 f/vmd
Trafikant-
Tung trafik service
E180-11% _
E18V-12%
840-11%
269-15%

Figur 35 Trafikfléden 2025 utan Klévberga (Ja) Med svart markeras skillnaden
mellan Ja och Ua (Avdt)

Kapacitetsutredning Trafikplats Bro
Unr 1320031478

34



g:\a&c-konsulterab\projekt\2017\2017-023 klévberga\3_projekt\trafikutredning tpl bro\pm kapacitetsutredning bro trafikplats_rev 210321.docx

RAMBGOLL

ApT
AvDT

Utan Klovberga
etapp 1+2
2630 f/vmd

Tung trafik
E180-11%
E18V-12%
840-11%

269-20%

Figur 36 Trafikfléden 2035 utan Klévberga (Ja) Med svart markeras skillnaden
mellan Ja och Ua (Avdt)

AvDT

Utan
Klovberga
etapp 1+2+3
3040 f/vmd
Trafikant-
Tung trafik
E180-12%
E18V-13%
840-12%
269-20%

Figur 37 Trafikfloden 2040 utan Klévberga (Ja) Med svart markeras skillnaden
mellan Ja och Ua (Avdt)
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Belastningsgrad i korsningarna

Nedan beskrivs belastningsgraden i den mest belastade anslutningen for de olika
drtalen 2025, 2035 och 2040 med Klévberga (Ua) och utan Klévberga (Ja).

Korsning nr 1

Korsning 1 FM
Hogst belastade tillfarten

i

Med K Utan K Med K Utan K Med K Utan K Med K/cirk Utan K/cirk

2025 2025 2035 2035 2040 2040 2040 2040

Figur 38 Belastningsgrad under férmiddagen fér den mest belastade tillfarten med
befintlig utformning fér §r 2025, 2035 och 2040 samt som cirkulationsplats fér &r
2040. Bl§ staplar &r med Klévberga och gréna utan Klévberga.

Belastningsgraden ar hégst under eftermiddagens maxtimme och den hdgst
belastade tillfarten i korsningen rampen fran Stockholm mot vég 269.

Med nuvarande utformning ligger belastningsgraden for &r 2025 med Klévberga pa
0,63 och utan Klévberga pa 0,60. Sedan dkar belastningen till &r 2035 till 0,93
med Klovberga och 0,79 utan Klévberga.

For ar 2040 6kar belastningen marginellt till 0,95 med Klévberga medan
belastningen utan Klévberga ar samma.
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I figur 42 och 43 redovisas antalet fordon i ko och kéldngden p& rampen under
eftermiddagens maxtimme. Med Klévberga bildas for ar 2040 en ko pa ca 17
fordon. Detta motsvarar en kdlangd pa ca 120 meter. Kdslutet hamnar efter ca
halva avfartsrampen dar fordonen har retarderat ned till den hastighet som kravs
for att klara rampens radie. Dock motsvarar detta kdslut 90-percentilen for
maxtimmen vilket innebér att laget for koslutet fluktuerar och hamnar till och fran
ndarmare E18 speciellt under sjdlva maxkvarten. Dock avslutas rampen sdderut
mot vég 269 som en pafartsramp till huvudvégen. Detta ger en béattre
framkomlighet for den sydriktade trafiken @n berdakningarna visar. Dock kan denna
trafik komma att blockeras av den vanstersvangande trafiken som kommer i
rampen och skall vag 269 norr ut. Anslutningen kan darfér behdva utredas mer
detaljerat. Men med nuvarande kunskap beddéms korsningen behéva byggas om
till en cirkulationsplats innan ar 2035.

Korsning 1 EM
Hogst belastade tillfarten

||||||| Iiiiil ll“‘l |iiii|

Med K Utan K Med K Utan K Med K UtanK Med K/cirk Utan K/cirk

2025 2025 2035 2035 2040 2040 2040 2040

Figur 39 Belastningsgrad under eftermiddagen fér den mest belastade tillfarten
med befintlig utformning fér 8r 2025, 2035 och 2040 samt som cirkulationsplats
for 8r 2040. BI§ staplar &r med Klévberga och gréna utan Klévberga
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Figur 40 belastningsgraden med
befintlig korsning 8r 2040

:

Kolingd 90% percentilen
K1 FM 2035
K1 EM 2035

b

Med Klovberga 17 x 7 = ca 120 meter

Vag|269
46 416
4884
37

J l /B:0.
/‘4

)

VAL

B:0/34
176 —A ‘)
301 TN 187 239

Vag|840

(YY1

Figur 41 Belastningsgrad med en
cirkulationsplats 8r 2040

Kolangd 90% percentilen
Il K1 FM 2035
B K1 EM 2035

Utan Klovberga 5 x 7 = ca 35 meter

Figur 42 Kéldngder fér K1 8r 2035. Ovre bilder redovisar antalet fordon i ké vid
90-percentilen. De undre bilderna redovisar antalet fordon omréknat till en
kéléngd. Kéldngden redovisas med en réd linje.
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Kolangd 90% percentilen Kolsngd 90% percentilen
[ K1 FM 2040 bef utformnng [l K1 FM befirtig utformning
Il K1 EM 2040 bed utformning [l K1 EM befinthig utformning

Med Klovberga EM 18 x 7 = ca 130 meter Utan Klévberga EM 5 x 7 = ca 35 meter

Figur 43 Kélédngder fér K1 8r 2040. Ovre bilder redovisar antalet fordon i k6 vid
90-percentilen. De undre bilderna redovisar antalet fordon omrédknat till en
kéléngd. Kéldngden redovisas med en réd linje.
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Korsning nr 2

Korsning 2 FM
Hogst belstade tillfarten

0,73

Med K Utan K Med K Utan K Med K UtanK  Med K/cirk Utan K/cirk

2025 2025 2035 2035 2040 2040 2040 2040

Figur 44 Belastningsgrad under férmiddagen for den mest belastade tillfarten med
befintlig utformning fér 8r 2025, 2035 och 2040 samt som cirkulationsplats fér 8r
2040. BI§ staplar &r med Klévberga och gréna staplar utan Klévberga

Belastningsgraden i korsningen &r hégst under eftermiddagens maxtimme och det
ar rampen fran Vasterds mot vag 840 som &r den hogst belastade tillfarten.

Med nuvarande utformning ligger belastningsgraden fér ar 2025 med Klévberga pa
0,42 och utan Klévberga pa 0,38. Sedan okar belastningen kraftigt till &r 2035 till
1,44 med Kldévberga och 1,07 utan. Ba&de med och utan Klévberga bér korsningen
byggas om till en cirkulationsplats ganska snart efter r 2025.

Som cirkulationsplats minskar belastningsgraderna till 0,70 med Klévberga och
0,52 utan. Den hégsta belastningen uppstar i en cirkulationsplats fér den
sydriktade trafiken frén vag 269 mot vag 840.

Belastningsgraden for rampen som ansluter fran Vésterds mot vag 840 minskar
fran 2,06 till 0,41.
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Korsning 2 EM
Hogst belastade tillfarten

Med K Utan K Med K Utan K Med K UtanK  Med k/cirk Utan K/cirk

2025 2025 2035 2035 2040 2040 2040 2040

Figur 45 Belastningsgrad under eftermiddagen fér den mest belastade tillfarten
med befintlig utformning fér 8r 2025, 2035 och 2040 samt som cirkulationsplats
for 8r 2040 BI§ staplar &r med Klévberga och gréna staplar utan Klévberga
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Figur 46 belastningsgraden med Figur 47 Belastningsgrad vid en
befintlig korsning 8r 2040 cirkulationsplats §r 2040
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Med Klovberga 110 x 7 = ca 770 meter Utan Klovberga 39 x 7 = ca 270 meter

Figur 48 Kéléngder fér K2 8r 2035. Ovre bilder redovisar antalet fordon i ké vid
90-percentilen. De undre bilderna redovisar antalet fordon omrdknat till en
kéldngd. Kéldngden redovisas med en réd linje.
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Med Klévberga 240 x 7 = ca 1680 meter Utan Klévberga 120 x 7 = ca 840 meter .

Figur 49 Kéldngder fér K2 8r 2040. Ovre bilder redovisar antalet fordon i k6 vid
90-percentilen. De undre bilderna redovisar antalet fordon omréknat till en
kéldangd. Kéléngden redovisas med en réd linje.
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Rekommendationer

Befintliga korsningar har inte tillrdacklig kapacitet for de prognosticerade
trafikmangderna ar 2040. Det finns ocksa trafiksakerhetsrisker med
vanstersvangar och vag 840 ar bred vilket kan leda till att fordon koér (for) fort.

Korsning 1
Korsningen foreslds byggas om till en cirkulationsplats med tre ben och med ett
korfalt i respektive till- och franfart.

For korsning 2 féreslas en cirkulationsplats med tre ben.

Avfartsrampen bor utféras med en fri hdgersvéang. I dvrigt foreslas ett korfalt i
cirkulationsplatsens tillfarter.

Denna cirkulationsplats skall vara forberedd for att i ett senare skede kunna
koppla pa ett fidrde ben mot omrade 1A foér trafikantservice.
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