Trivector Rapport / Version 2021:127/1.2

Trivector.se

Trafikutredning

Kockbacka Garde, Upplands-Bro
2022-05-04

{5

Lund | Goéteborg | Stockholm
................................................................................................................................................................................................................................... >



Dokumentinformation

Titel: Forslag till trafiksituation, Skolan Kockbacka garde
Projektnummer: 20243

Rapportnummer: 2021:127

Forfattare: Anna-Klara Ahlmer, Hannes Englesson, Kristen Koehler,
Thaddaus Tiedje

Medverkande: Sara Malm
Kvalitetsgranskning: Sara Malm

Bestallare: Upplands Bro kommun
Kontaktperson: Claudia Wikse Barrow

Dokumenthistorik:

Version Datum Forandring Distribution

0.9 2021-09-08 Forsta Bestéallare
rapportutkast

1.0 2021-09-22  Slutrapport Bestallare

1.1 2022-02-22  Slutrapport efter Bestallare
remiss

1.2 2022-05-04 Uppdatering av Bestallare
illustrationsplan

Lund | Goéteborg | Stockholm

................................................................. )

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se



-

IntroduRtion .ovveciiiriecsiirssssrr s rr s s rrr s rr s nnrrnnrn s 3
1.1. Forslag for skolans trafikSituation ...........cccovee i 3
Sdakra gang- och cykellésningar for oskyddade trafikanter............. 9
2.1. Ny gang- och cykelbro och anslutning ny cirkulationsplats...............ccccccevne. 9
2.2.  Anslutningar 6ver GINNIOGS VAG........ccovririrririneieieieee e 10
2.3. Ny gang- och cykelkoppling under bron .............ccceeevviiveesesiesceesnennn 11
2.4. Gang- och cykelkoppling forbi nya bostadsomradet .............c.ccovvvrvcvererinnnns 12
2.5.  Anslutningar FINNStarondellen.............cooiiiiiiieice e 13
2.6. Ovriga atgarder for oskyddade trafikanter..............c.cooeevieerreesieresseienns 14
Busstrafik for skolskjuts och eventuell SL-trafik......ccccccciiiiiiinnnnns 15
Godstrafik till skolan och idrottssalen.............civvvvmnnrennenanncnnnnnns 117
Biltrafik till skolan och idrottssalen ..........cevvvrrrrrnnnnnnncssssssnnnnnns 21
5.1, PAIKEIING.c..iieieieiieiieicse sttt sttt et enenne s 21
Ovrig ny infrastruRbUr ..c.ocveiieiiiereirrer s rn e rernrn s enrenses 24
6.1. Ny cirkulationsplats GINNIOYS VAG........ccourerririirieiiieisieesese e 24
6.2.  BOSTAUSVAGEN ....oviiieiiciesieste et 25

Y L8 T 1 7= P 26



Trivector

1. Introduktion

2020 fick Trivector i uppdrag att utreda trafiksituationen for en ny detaljplan for
skolandamal. Utredningen inkluderade analys av alstrad trafik, méjliga gang- och
cykelvagar till och frdn skolan, berdkning av parkeringsefterfraigan och
trafiksakerhetsatgarder for sakra skolvagar. Detaljplanen gick pa samrad véaren 2021 och
efter dialog med berdrda parter och i samarbete med projektgruppen har en trafikplan
for skolan konkretiseras. Denna rapport redovisar det slutliga forslaget for
trafiksituationen infor granskning av omradets detaljplan.

1.1. Forslag for skolans trafiksituation

Upplands-Bro kommun planerar for en ny skola vid Kockbacka gérde som omfattar
grundskola med plats for cirka 500 elever och en ny idrottssal. Det finns dven en
mojlighet for en expansion av skolan till en etapp 2 som innefattar 1 000 elever samt en
grundsérskola med plats for 70 elever. Forslaget har anpassats for att mojliggora denna
framtida expansion och dven for planer pa nya bostader i form av radhus i anslutning till
skolans planomrade. | detta avsnitt beskrivs sammanfattade rekommendationer for olika
trafikslag foljt av en mer detaljerad beskrivning.

Figur 1-1 Planritning for omréadet Kockbacka gérde dar etapp 2 visas med ljusare, skuggade monster. Kélla:
Arkitektbyran Visby Ark 2021/2022
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik ska ledas langs huvudlederna Enkopingsvagen och Ginnlégs vég
dar det finns befintligt regionalt cykelstrak pa vastra sidan av Enkopingsvéagen. Det
foreslas en ny separerad gang- och cykelbana pa sodra sidan av Ginnldgs vag. Den nya
gang- och cykelbanan pa sddra sidan av Ginnlogs vég ska fortsatta vasterut med en ny
gang- och cykelbro odver jarnvagen. Gang- och cykelbanor foreslas ocksa pa den norra
sidan av den nya bostadsvagen och under den tillkommande gang- och cykelbron.
Overgéngstallen dir gang- och cykeltrafik prioriteras foreslas i anslutning till
cirkulationsplatser dar hastigheten pa biltrafiken ar lagre.

Cykelparkeringar behover placeras i lagen nara samtliga entréer till skolbyggnaderna
samt till idrottssalen. Cykelparkeringarna behdver ha mojligheter till ramlasning for att
minska stéldrisken. Enligt berakningarna i forsta skedet av utredningen?, som baseras pa
bland annat kommunens resvanor, behdvs vid en fullutbyggd skola totalt 326
cykelparkeringar. | etapp 1 behdvs 206 cykelparkeringar och vid en utbyggnad av etapp
2 behdvs ytterligare 120 platser.

Se plan for gang- och cykeltrafik samt platser for cykelparkering i Figur 1-2 och en mer
detaljerad beskrivning i avsnitt 2. Observera att infrastrukturen for gang och cykel samt
placeringen av cykelparkeringarna ar samma for etapp 1 och etapp 2. Enda skillnaden &r
att farre cykelparkeringar kan anléggas vid respektive plats.

Figur 1-2 Forslag pa gang-och cykeltrafik samt cykelparkering inom planomradet.

! Trivector rapport 2021:55 "Trafikutredning fér ny detaljplan fér skolindamal, Kockbacka Garde”, 2021-03-19
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Busstrafik

Skolan kommer att alstra ny skolbusstrafik dar skolskjutssystemet erbjuder hdmtning-
och lamning for grundskoleelever som bor pa ett visst avstand fran skolan. Prognosen &r
att skolan kommer att alstra tre skolbussar vid fullutbyggd etapp 2. Skolbussar forslas
att trafikera langs Ginnlogs vag med en busshallplats pa sodra sidan av Ginnlogs vag i
anslutning till skolans huvudentré. Busshallplatsen anpassas for eventuellt behov av
trafikering av SL-bussar och ger tillracklig véntyta for elever. Den nya
cirkulationsplatsen vid Ginnlogs vag anpassas for att bussar ska kunna kora runt pa ett
tryggt och bekvamt satt. Se plan for busstrafik samt placering av busshallplatsen i Figur
1-3 och en mer detaljerad beskrivning i avsnitt 3. Observera att bussldsningen ar samma
for etapp 1 och etapp 2.

Figur 1-3 Forslag pa skolbusstrafik samt busshallplats inom planomradet.
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Godstrafik

Angoring for leveransfordon till skolans matsal och vaktmésteri samt avfallsfordon
kommer att ske norr om skolbyggnaderna. Infart sker fran cirkulationsplatsen och
vidare pa en mindre anslutningsvag som efter idrottssalen enbart &r amnad for
godstrafik och fordon till handikapplatserna vid skolans huvudentré. Forslaget ar att
reglera infarten for persontrafik for att forhindra att personbilar kor in i
angoringszonen. Angdringszonen placeras nara hornet mellan matsal, vaktmasteri,
avfallsrum samt den eventuella byggnaden for grundsérskolan. Detta for att lastbilars
backrorelser ska ske i en sa isolerad miljo som mojligt. En stark rekommendation &r att
godstrafik inte ska ang6ra pa de tider under morgon och eftermiddag nar barnen blir
hamtade och Iamnade. Godsleveranser till idrottssalen kommer inte att ske
regelbundet. Nér gods ska levereras till idrottssalen sker detta fran avlamningsytan
precis vaster om idrottssalen. Se plan for godstrafik samt placering av angéringszonen
i Figur 1-4 och en mer detaljerad beskrivning i avsnitt 4. Observera att godslésningen
ar samma for etapp 1 och etapp 2.

Figur 1-4 Forslag pa godstrafik samt angdringszoner inom planomradet.
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Biltrafik och parkering

Biltrafik till skolan och idrottssalen hénvisas till den nya bostadsvégen som ansluter till
Ginnlogs vag med en ny cirkulationsplats. Fran den nya bostadsvagen finns det en
mindre anslutningsvag for biltrafik till grundskolan, idrottssalen samt till den
eventuella grundsarskolan i etapp 2. Hdmta/lamna platser ar placerade l&ngs med
idrottssalens vastra sida. Har blir eleverna avslappta och kan sjélva ga till skolan och
idrottssalen via skolgarden pa baksidan utan att passera nagon trafikerad vag. Detta
sker pa samma sétt i etapp 1 och etapp 2. Enda skillnaden ar att grundsérskolans
hédmta/lamna platser ej finns i etapp 1, se Figur 1-5.

Hé&mta/lamna platser for den eventuella grundsarskolan i etapp 2 &r beldgna precis norr
om grundsérskolans entré och idrottssalen. Minst 6 platser behdvs for hdmtning och
lamning. Ett antal parkeringar for rorelsehindrade behéver placeras inom 25 meter fran
entréerna. | forslaget finns tva parkeringar for rérelsehindrade vid entrén till
grundsarskolan och idrottssalen samt tva vid huvudentrén till skolan.

g f
HKP-platser

Hamta/lamna
y grundskolan

Hamta/lamna %
y grundskolan

Figur 1-5 Forslag pa biltrafik inklusive hamta/lamna platser, parkering och platser for personer med
funktionsnedséttning i planomradet.
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De allmanna parkeringarna ar tankt att anvandas av personalen och de ar placerade pa
norra sidan av Ginnlégs vdag samt vaster om bostadsvagen. Detta for att minska
trafikflodet kring skolan samt for att minska den hardgjorda ytan vid skolomradet. Det
kravs tydlig skyltning av kérvéagarna for hamta/lamna-slingorna vid idrottssalen och den
eventuella grundsarskolan. Dels att slingorna ar enkelriktade, dels for att forhindra att
vardnadshavare anvander grundsarskolans avlamningsytor.

En mer detaljerad beskrivning av biltrafiken och parkeringslosningar finns i avsnitt 5.

Figur 1-6 Forslag pa placering av allmanna parkeringsplatser.

8:26
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2. Sakra gang- och cykellosningar for
oskyddade trafikanter

Det dr av yttersta vikt att det finns sakra gang- och cykelkopplingar till den nya skolan.
Ett antal nya kopplingar behovs samt nya hastighetsakrade gang- och cykelpassager.

2.1. Ny gang- och cykelbro och anslutning ny cirkulationsplats

Den nya gang- och cykelbron som anlaggs 6ver jarnvagen langs med Ginnlogs vag
kommer att ansluta néra den nya cirkulationsplatsen, i korsningen Ginnldgs vag och
Lantmatarvagen, och korsa den nya végen till det nya bostadsomradet. Gang- och
cykelpassagen Gver den nya vagen foreslas att utformas som ett dvergangstalle med
intilliggande cykeléverfart som innebér att korsande fordon har vajningsplikt mot bade
gaende och cyklister. Bade dvergangstallet och cykeloverfarten ska hastighetssékras till
30 km/h, forslagsvis genom upphojning av kérbanan dar gang- och cykelbanan korsar
vagen.

Cyklister som kommer fran bron kommer att fardas i hoga hastigheter pa grund av
lutningen och det ar darfor av stor vikt att uppratthalla fri sikt vid cykelpassagen. Det ar
viktigt att det inte finns nagra hoga véxter eller andra foremal som kan hindra sikten for
bade cyklister och bilister som ska korsa cykelpassagen. Det ar aven viktigt med tydlig
skyltning for bilister om korsande cyklister.

En annan viktig aspekt for att sékerstdlla god sdkerhet for korsande gang- och
cykelfloden r att 6vergéngstallet och cykel6verfarten dras in minst 6 meter frén vigen?.
Indragningen ger utrymme for en véantande bil efter passagen, vilket gor att bilisterna
kan fokusera pa ett flode i taget. Hogersvangande fordonsforare far dessutom en battre
korsningsvinkel med cykelkorsningen, vilket gor det lattare att se cyklisterna. Nackdelen
ar att indragningen mojliggor storre kurvradie i franfarten vilket kan leda till nagot hogre
fordonshastigheter. Kurvradien i franfarterna (och sarskilt i den specifika franfarten mot
det nya bostadsomradet) bor darfor i mojligaste man hallas nere. En annan viktig aspekt
ar att gang- och cykelanslutningarna till den indragna passagen ska ansluta med mjuka
kurvor och utan skarpa svangar (minst 12 meter kurvradie®).

Vidare anldggs en separerad GC-bana langs med resten av Ginnlégs vag fram till
Finnstarondellen. Rekommenderad bredd &r 4,3 meter for att utgéra basta mojliga
standard (varav gangvagen utgér 1,8 meter och cykelvagen 2,5 meter). Minsta
rekommenderad bredd ar 3,5 meter. De gaendes del av GC-banan ska vara narmast
skolomradet. For att fysiskt separera oskyddade trafikanter fran fordonstrafik ska den nya
GC-banan ha buffertzoner mot Ginnlogs vag i form av gronska samt mot infartsvagen till
avlamnings- och inlastningsomradet. Mot inlastningsomradet bor buffertzonen vara minst
0,5 meter bred och kan med fordel utgdras av en lag hack (max 1 meter hog) eller forses

2 Riktlinjer fran VGU, 2020
3 Riktlinjer frdn den nederldndska cykelhandbok CROW
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med réacke i syfte att minimera gangrorelserna dver inlastningsomradet. |1 hojd med in-
och utfarten till inlastningszonen bor en hastighetsakrad passage anldggas som binder
ihop GC-banan langs Ginnlogs vag med gangstraket som leder till idrottssalen.

Den nya busshallplatsen langs med Ginnlogs vag bor forses med ett racke bakom
plattformen, langs med den nya GC-banan, for att minimera konflikter mellan cyklister
och véntande resenarer. Vid ett eller tva stallen dar racket upphor leds gangtrafikanter
over cykelbanan vid malade 6vergangsstéllen for att tydliggora gangfloden till och fran
busshallplatsen.

2.2. Anslutningar over Ginnlogs vag

Forutom den nya GC-passagen foreslas dven att tva extra passager anlaggs i anslutning
till den nya cirkulationsplatsen. Dels ett upphojt 6vergangstalle med mittrefug Gver
Lantmatarvédgen i hojd med den nya parkeringsytan som planeras langs Stationsvédgen,
dels en ny GC-passage 6ver Ginnlogs vag Oster om cirkulationsplatsen. Denna passage
bor utgoras av ett dvergangstalle med intilliggande cykel6verfart som prioriterar gang-
och cykeltrafik framfor fordonstrafik. Fordonshastigheterna forvantas vara relativt laga,
eftersom cirkulationsplatsen kommer att ha en hastighetsddmpande effekt. Forslaget &r
oavsett att passagen fysiskt hastighetssakras till 30 km/h. Det gar dven att utreda
mojligheten att gora passagen som en planskild passage, och da skulle tillexempel en
gang- och cykeltunnel vara ett alternativ.

Eftersom straket eventuellt i framtiden kommer att trafikeras av bussar i linjetrafik
foreslas att passagen Oster om cirkulationsplatsen hastighetsakras med ett platagupp.
Plataguppet behdver en rak 6veryta som ar minst 7 meter lang for att tva hjulaxlar
samtidigt ska kunna vara pa platan samt att ramperna ska vara minst 2,5 meter langa och
med en hojd som inte verstiger 10 cm®. Vidare ska ramperna inte utforas i gatsten eller
motsvarande pad grund av risk for buller och vibrationer®. Ett annat alternativ till
platdgupp som minimerar ytterligare stotar for busstrafiken ar att hastighetsakra
passagen med enbart en upphdjd tillfart utan nedfartsramp. Det ar rampen in mot
upphdjningen som star for hastighetsdampningen. Riktlinjerna for rampens utformning
ar desamma som for plataguppet.

Forutom plataguppen bor dven passagen forses med en mittrefug for att underlatta for
oskyddade trafikanter att korsa vagen. Rekommenderade matt for en refug ar 5 meter
bred och 2,5 meter djup for att cykel, barnvagnar och rullstolar ska kunna vanta pa ett
sékert satt.

4 Trafikférvaltning, region Stockholm, 2020. Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hénsyn till busstrafik.
5Ibid

10:26
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Figur 2-1 Platgupp kombinerat med passage, utformas med betongramp i tillfart och utspetsad nedfart. Foto
Goran Jonsson, Eskilstuna kommun. (k&lla: Trafikférvaltning, region Stockholm, 2020. Riktlinjer Utformning av
infrastruktur med hansyn till busstrafik.)

Passagen Gver Ginnlogs vag, oster om cirkulationsplatsen, ansluter pad sodra sidan av
vagen till den planerade GC-banan langs med skolomradet. Pa norra sidan av Ginnlogs
vag bor ocksa en ny GC-bana anlaggas. Denna binder da ihop évergangstallet 6ver
Lantmatarvagen med det allmdnna omradet som bebyggs med parkering och
sedimentationspark.

Att anldgga en planskild korsning Gster om den nya cirkulationsplatsen skulle kréva
langa anslutningsvégar dar stora markytor skulle behdva tas i ansprak bade norr och
soder om Ginnlogs vag. Detta skulle bland annat kréva att ytorna vid idrottssalen maste
ritas om. Detta anses inte vara ett alternativ att arbeta vidare med.

2.3. Ny gang- och cykelkoppling under bron

Det planeras aven for en ny gang- och cykelkoppling under bron for att koppla ihop
pendeltagsstationen och delar av Bro tétort vaster om Ginnldgs vag med skolomradet
samt det nya bostadsomradet. Ur ett trafiksakerhetsperspektiv ar denna koppling
intressant eftersom den skapar en planskild forbindelse till skolomradet. Eftersom
kopplingen kommer att vara friliggande ar det viktigt att den &r val belyst under natten
for att hoja den generella tryggheten. GC-vagen kopplar sedan till den nya GC-védgen
langs med Ginnldgs vag (i hdjd med den nya GC-passagen soder om cirkulationsplatsen)
samt med GC-védgen mot bostadsgatan.

11:26
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2.4. Gang- och cykelkoppling forbi nya bostadsomradet

Langs med den nya vagen forbi bostadsomradet kommer dven en GC-bana att anlaggas.
Denna kopplar i soder till den befintliga GC-banan vid brandstationen (det regionala
cykelstraket) och norrut till den nya GC-banan langs Ginnlogs vag. Den sista biten
sOderut langs med bostadsgatan har ingen GC-bana utan har hanvisas cyklister till
korbanan och fotgangare till gdngbanan (Se Figur 1-2).

Den nya GC-banan langs med bostadsgatan kommer att korsas av fordonstrafik pa tva
stéllen. Vid in- och utfarten till godsslingan samt vid h&mta/lamna slingan vid
idrottssalen. Vid dessa punkter ska GC-banan vara hastighetsdkrad och vara
genomgaende dver in- och utfarterna med Gverkoérningsbar kantsten. Det innebéar att
gang- och cykeltrafiken far en jamn Overgang over korsningen medan det ar en
upphojning for korsande motorfordon (se typskissen i bilden nedan). Utformningen
innebar ocksa att korsande fordonstrafik maste vaja for gang- och cykeltrafik som fardas
pa GC-banan.

Den nya véagen som leder till bostadsomradet bor skyltas till 30 km/h och
hastighetssékras (med gupp eller sidoforskjutningar). Det behdver &ven finnas ett antal
hastighetssakrade Overgdngsstallen som knyter ihop bostdderna och parken med
skolomradet.

m—“‘i\ (s

Figur 2-2 Typskiss 6éver genomgdende GC-bana éver anslutande lokalgata (Atgardskatalog for séker trafik i
tatort, Trafikverket, 2009)

12:26
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2.5. Anslutningar Finnstarondellen

De tva befintliga GC-passagerna i anslutning till Finnstarondellen éver Ginnldgs vag
och Enkopingsvagen bor hastighetssakras. Forslagsvis med platagupp alternativt
upphojda tillfarter, pa grund av linjetrafiken. Bada cykelpassagerna intill
overgangstallena bor omvandlas till cykel6verfarter i syfte att prioritera cykeltrafiken.
Detta ar en sarskilt viktig atgard for passagen 6ver Ginnlogs vag som ar en del av det
prioriterade regionala cykelstraket langs Enkopingsvagen.

Om en planskild 16sning ska 6vervagas sa ar det mojligt, men det finns en del problem
med utformningen som behdéver utredas. Férutom de langa anslutningsvégarna som
kravs ar det ocksa ett problem att sa fort en planskildhet byggs sa blir det ofta krangliga
I6sningar for cykelbanorna i anslutningen. Om en bro eller tunnel ska byggas pa det
regionala straket sa maste det aven byggas ramper till bro/tunnel fran den nya GC-banan
langs Ginnldgs vég, och det blir snabbt en “’spagettilosning” som leder till omvéagar for
GC-trafiken. | detta fall & en tunnel ett alternativ eftersom framkomligheten for cyklister
ar battre med en tunnel an en bro. Alla GC-banor som ansluter till Finnstarondellen knyts
da samman i en tunnel och ersatter bada GC-passagerna vid cirkulationen. Dock ar det
viktigt att bibehalla god sikt dar GC-banorna moéter varandra (Se roda cirklar i Figur
2-3). Det ar saledes viktigt att 6ppna upp tunneln, dér de vita markeringarna finns, sa att
mycket ljus slapps in och att omradet blir dverblickbart for att 6ka den generella
tryggheten. Denna l6sning kan vara ett alternativ, men den ar mycket ytkravande och
innefattar férmodligen en stor kostnad. Passager i plan som &r hastighetssakrade och
som har mittrefug bedoms vara tillrackligt ur trafiksakerhetssynpunkt pa denna plats.

Figur 2-3 Mojligt forslag pa utformning av planskild tunnel for gang- och cykeltrafikanter. Réda cirklar
indikerar farliga punkter och vita markeringar visar var tunneln behéver éppnas upp for att sléppa in ljus.
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2.6. Ovriga atgirder for oskyddade trafikanter

Ovriga atgarder for att hoja trafiksikerheten och framkomligheten for oskyddade
trafikanter i anslutningen till skolomradet ar:

e | samband med anldggning av den nya GC-bron bor dven GC-nétet vaster om
jarnvagen ses 6ver for att fa en bra koppling mellan bron, befintliga omraden samt
det nya bostads- och skolomradet.

e Befintliga och foreslagna GC-forbindelser ska vara val belysta med
belysningsstolpar sarskilt anpassade for GC-banor, dvs spilljus fran befintlig
vagbelysning &r inte tillracklig. Sarskild vikt bor 1aggas vid att alla passager har extra
belysning.

e Forutom de fysiska hastighetsakrande atgarderna vid samtliga GC-passager kan med
fordel cykelpassagerna malas med avvikande farg samt forses med dubbla
cykelsymboler i bada riktningarna. Detta for att uppmarksamma bilister pa korsande
cykelfloden i bada riktningarna.

e Det regionala cykelstraket som idag l6per langs Enképingsvagen rekommenderas att
breddas till 2,5 meter och forses med en separerad gangbana som ar minst 1,8 meter
bred. Detta for att uppna regional standard, vilket innebéar en total bredd pa 4,3 meter.
Detta undersoks for narvarande av kommunen.

e For oskyddade trafikanters sakerhet ar det ocksa en fordel med tydlig skyltning och
eventuellt digitala hastighetsskyltar for att paverka trafiksituationen.

Anlagga skyddszon
mellan GC-banan och
i i 1 samt

infarten. Exempelvis i b=
form av en l1ag hick eller_ P*3b<
langsgaende ricke.

Hastighetssakrat OG
+ cykeldverfart

infutfart till
inlastningszonen.

Sakerstalla-god
sikt vid passagen

Bredda cykelstrak till

regional standard och

anlagga separerad
gangbana

Hastighetssakrat (upphojt) 7
0G + cykeloverfart.
Viktigt med fri sikt i

anslutning till passagen.
GC-passagen indragen
med minst 6m.

Tydligt skylta att 2

enbart ar till for
sarskolan

Oyergangstalle Gver GC-
bana + racke langs

s

Ty(; ligt'skylta att
hamta/lamna slingan
ar enkelriktad

plattformen och GC-
banan med inslapp vid

0OG fér.att minimera
konflikt mellan vantande- " |. *
resenareroch cyklister

Ny GC-bana under Ginnlégs

vag som kopplar ihop
skolomradet med delar av Bro

Genomgaende GC-
passage over
parkeringsinfart

tatort vaster om Ginnlogs vag
(med bl.a pendeltagstationen)
med en planskild 16sning.

passage over
parkeringsutfart

Den nya villavagen bor |~

(ocksa hastighetsakras |
med fartdampande

atgarder

AR,

Figur 2-4 Karta dver foreslagna atgarder for okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter till och fr&n omradet.
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3. Busstrafik for skolskjuts och eventuell SL-
trafik

| dagslaget trafikeras omradet av fem bussar, varav en ar en ersattningsbuss mellan
pendeltagsstationer och en ar en nattbuss. Ovriga ordinarie bussar &r linje 554, 555 och
556. Endast linje 555 mellan Bro station och Kungsangen har turer hela dagen, och
narmsta hallplats fran Kockbacka dr Finnsta Ostra. Linje 43H, som &r en erséttningsbuss
for pendeltdg under begransade tider, trafikerar Lantmatarvagen som ligger i nara
anslutning till den planerade cirkulationsplatsen pa Ginnldgs vag.

I framtiden diskuteras en trafikering av Ginnlégs vag med SL-trafik for att binda ihop
nya bostadsomraden véster om pendeltagsstationen. Det kan da bli aktuellt med en
héllplats strax efter Finnstarondellen i riktning vasterut samt en hallplats i hojd med
skolan i ostlig riktning. Hallplatsen i vastlig riktning foreslas vara 20 meter lang,
utformas som bussficka och byggs endast vid framtida trafikering av SL-trafik. Utover
hallplatsens 20 meter tillkommer utrymme for angéring i linje med Trafikforvaltningens
riktlinjer i RiGata-Buss.

Bussficka linjetrafik

\ I Ny GC-koppling mellan
&& hallplats och skolan

Bussficka linjetrafik, om Ginnlégs
vag trafikeras

Bussficka skolbusstrafik, och ev. linjetrafik om Ginnlogs
\ vag trafikeras

Figur 3-1 Foreslagen hallplatslésning i anslutning till skolan, férutsatt att SL har linjetrafik langs Ginnlogs vag.
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Hallplatsen i Ostlig riktning langs Ginnlogs véag ar planerad for att bade hantera
skolbussarna samt for eventuell framtida SL-trafik. Hallplatsen har i forslaget
dimensionerats for angoring med tre bussar samtidigt. Hallplatsen foreslas utformas som
bussficka, vara totalt 107 meter lang®, och placeras 15 meter’ fore GC-passagen vid
Finnstarondellen. Mellan busshallplatsen och den passerande gang- och cykelvéagen
placeras en vantyta med minst 2 meters djup for p&- och avstigning. Aven ett racke
rekommenderas for att minska risken for konflikter mellan pa- och avstigande och
cyklister. Mittracke ska placeras i vagbanan for att forhindra att resendrer genar over
korbanan till skolan frdn den eventuella hallplatsen i vastlig riktning. Samtliga
utformningar sker enligt RiGata-Buss for att sékerstlla tillrdckliga vantytor och
sakerhetsavstand.

Forutsattningarna for denna busslosning ar att Bro pendeltagsstation ar utbyggd for
busstrafik samt att linjen ska kunna sta dar for tidsreglering.

For att forbattra tillgangligheten till den nya skolan direkt vid 6ppnande foreslas nya
hallplatslagen pa Enkopingsvagen mellan Finnstarondellen och det befintliga
hallplatslaget Finnsta Gstra, i nara anslutning till Finnstarondellen. Dessa kan trafikeras
utan omdragning av befintliga linjer och utformas som bussfickor pa vardera sida om
vagen. Bussfickorna foreslas fa en angoringsplats som ar 20 meter och dartill in- och
utkérningsstracka samt anpassningsstracka i enlighet med Trafikférvaltningens
riktlinjer®. Vid eventuella nya hallplatslagen pa Enkdpingsvagen behovs dven gangbana
pa Ostra sidan samt ett hastighetssakrat Overgangsstille pa denna sida av
Finnstarondellen for att mojliggdra passage till skolan.

6 63 meter hallplats, dimensionerat efter tre ledbussar, samt inkérnings- och anpassningsstriacka om 30 meter och
utkérningsstracka om 14 meter enligt riktlinjer i RiGata-Buss. Anledningen att hallplatsen utformas for tre samtidigt
angorande bussar ar att skolbussar férvantas std dar langre an linjebussar.

7 Minsta avstand enligt Trafikférvaltningen vid Region Stockholms Riktlinjer Utformning av infrastruktur
med hénsyn till busstrafik, RiGata-Buss, 2021-06-28. Kan justeras till 20 meter om kommunen sa énskar.
8 Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hénsyn till busstrafik, RiGata-Buss, 2021-06-28.
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4. Godstrafik till skolan och idrottssalen

Angoring for leveransfordon till skolans matsal och vaktmasteri samt avfallsfordon
kommer att ske norr om skolbyggnaderna i bade etapp 1 och 2. Infart sker fran
cirkulationsplatsen och vidare pa en mindre anslutningsvag som efter avlamningsplatsen
till grundsérskolan enbart & &mnad for godstrafik och fordon till parkeringarna for
rorelsehindrade vid skolans huvudentré. Denna infart kan regleras om det behovs for att
forhindra personbilar att kéra in i angdringszonen. Pa sa satt separeras godstrafik och
avlamning av barn i sa stor utstrackning som mojligt samtidigt som en funktionell
angoring sakerstalls. Har kommer det dven att vara ett upphdjt dvergangstalle for gaende
mellan idrottssalen och GC-vagen. Det behdvs en tydlig separering mellan GC-végen
och vagen for gods. Separeringen kan utgoras av rabatt, hack eller annan avskiljare.

Entrén for godsavlamning ska med fordel placeras nara hornet mellan matsal,
vaktmasteri, avfallsrum samt byggnaden for grundséarskolan (som tillkommer i etapp 2).
Detta for att lastbilars backrorelser ska ske i en sa isolerad miljo som majligt.
Angoringsplatsen har skissats utan upphdjd lastkaj. En stark rekommendation &r att
godstrafik inte ska angora pa de tider under morgon och eftermiddag nar barnen blir
hédmtade och lamnade.

Utformningen av tillfartsvag och angdringsyta har testats med korspar for tung lastbil,
Lbn® for att sikerstalla funktion. Se Figur 4-1 och Figur 4-2 for korvag till angoringsytan.

Figur 4-1 Korspar for typfordon Lbn (tung lastbil / normalbuss, 12m) som kor in och backar ner mot
angdringsytan.

9 Typfordon enligt Trafikverkets publikation KRAV VGU - Begrepp och grundvérden. Kérspar gjorda med Vehicle
Tracking i AutoCAD.
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Figur 4-2 Korspar for typfordon Lbn (tung lastbil / normalbuss, 12m) som kor ut fran angoringsytan.

Godsleveranser till idrottssalen kommer inte att ske regelbundet. Nar gods ska levereras
till idrottssalen sker detta fran avlamningsytan precis vaster om idrottssalen. Det &r
saledes viktigt att det finns en dorr in i idrottssalen pa vastra sidan av byggnaden och
leveranser bor inte ske pa tider dar hamtning och lamning vanligen sker. Se Figur 4-3
och Figur 4-4 pa kommande sidor for korvag for gods till idrottssalen.
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Figur 4-3 Korspar for typfordon Lbn (tung lastbil / normalbuss, 12m) som nyttjar avlamningsytan for
leverans till idrottssalen. Leveranser till idrottssalen beddms vara séllan forekommande.
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Figur 4-4 Karspar for typfordon Lbn (tung lastbil / normalbuss, 12m) som lamnar avlamningsytan
vaster om idrottssalen och kor tillbaka ut mot Ginnldgs vag.
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5. Biltrafik till skolan och idrottssalen

Biltrafiken till skolan och idrottssalen hanvisas till den nya bostadsvagen som ansluter
till Ginnlogs vag, se Figur 1-5 i tidigare kapitel.

Skolans huvudentré ska vara fri fran biltrafik for att barn ska ha en saker och trygg vag
fram till skolan. Det narmsta biltrafiken kommer huvudentrén &r eventuell anvéndning
av parkeringarna for rérelsehindrade.

Det &r av stor vikt att ha tydlig skyltning for vad som galler for vardnadshavare som
lamnar och hadmtar sina barn. Det behdvs skyltning for att undvika att grundsérskolans
platser i etapp 2 anvands av andra elever, samt tydlig reglering av korttidsplatserna
véster om idrottssalen.

Det kravs ocksa skyltning om forbjuden infart for biltrafik, med undantag for godstrafik
och elever med rorelsehinder, vid den Oversta in- och utfarten mot godsslingan. Om
godstrafik anlander samtidigt som personbilar sa kan detta bli en trdng sektor, men
godstrafik ska hanvisas till andra tider. Aven tydlig skyltning om vajningsplikt for
fordon fran hamta/lamna slingan vid idrottssalen behovs.

5.1. Parkering

Ytorna for parkering ar uppdelade pa flera stallen beroende pa funktion.

De allménna parkeringarna &r placerade pa norra sidan av Ginnlégs vag (se Figur 1-6 i
tidigare kapitel). Detta for att minska trafikflédet kring skolan samt for att minska den
hardgjorda ytan vid skolomradet. Personalen, som anvander de allmanna parkeringarna,
far ett langre gangavstand fran parkeringen till skolan, vilket kan uppmuntra ett andrat
resbeteende till hallbara fardmedel. De allmanna parkeringarna ligger i anslutning till
pendeltagsstationen vilket uppmuntrar anvandning av tag som fardmedel istallet for bil
ndr gangavstandet nastan ar samma. Pa helger kan de allménna parkeringarna samnyttjas
som pendlarparkeringar till tdget. P& vastra sidan av vagen som leder ner till bostaderna
finns ocksa ett antal allmanna parkeringar utplacerade. Dessa kan samnyttjas pa helger
for besokare till idrottssalen samt bostaderna. Totalt finns det 66 allmanna parkeringar.
| etapp 1 ar det mojligt att anlagga halften sa manga parkeringsplatser for att klara
behovet av parkering for personalen.

H&mtning och lamningsplatser for eleverna har delats upp i hdmta/l&amna-platser dar
vardnadshavarna slapper barnen samt korttidsplatser dar vardnadshavarna kan ga med
barnen in till skolan (se Figur 1-5). Dessa ar framst for skolans yngre elever och behovs
saledes egentligen endast i etapp 2. | detta skede har samtliga parkeringsplatser behallits
i bade etapp 1 och etapp 2.

Hé&mta/lamna-platser &r placerade langs med idrottssalens vastra sida. Har blir eleverna
avslappta och kan sjélva ga till skolan och idrottssalen via skolgarden pa baksidan utan
att passera nagon trafikerad vag. | etapp 1 behdvs 4 avlamningsplatser och i etapp 2
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behdvs 6 platser. P4 motsatt sida av aviamningsslingan finns 12 korttidsplatser placerade
som regleras med exempelvis 15-30 minuters parkering dar vardnadshavare kan ga med
barnen till skola och eventuell forskola.

Hémta/lamna-platser for grundsérskolans elever i etapp 2 &r belédgna precis norr om
grundsarskolans entré och idrottssalen. Minst 6 platser kommer att finnas for hdmtning
och lamning. Vid behov kan fler parkeringsplatser placeras mot rundelns mitt, men dessa
platser kraver att barnen leds 6ver kdrbanan till entréerna.

Ett antal parkeringar for rérelsehindrade behover placeras inom 25 meter fran entréerna.
| forslaget finns tva platser vid entrén till grundsérskolan och idrottssalen samt tva vid
huvudentrén till skolan. Dessa tva platser nas fran angéringsytan for godsleveranser och
avfallsinsamling. Passagen till parkeringsplatserna for rorelsehindrade kan forses med
en bomldsning for att hindra obehérig trafik. Den smala angéringsvédgen rymmer en bil
i bredd och ansluter fran ango6ringsytan for gods. Tanken &r att den smala vagen anvéands
for att kora in till parkeringsplatserna for rérelsehindrade, runt i rundeln och ut pa samma
vag (Figur 5-1). Nastkommande figurer visar inzoomade korvagar till de tva
parkeringarna for rérelsehindrade.

I forslaget finns ingen parkering for rorelsehindrade utplacerad vid den eventuella
utbyggnaden av F-3 delen av skolan i etapp 2. Mojligtvis att det gar att anvanda de tva
platserna vid huvudentrén. Det ar bra att fundera pa lokalisering av eventuella ytterligare
parkeringar for rorelsehindrade om behov finns.

HKP-platser

.

Figur 5-1 Korspar for typfordon P (personbil) fran cirkulationsplatsen till en parkering for rorelsehindrade vid
huvudentreén.
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HKP-platser
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Figur 5-4 Inzoomad skiss pa korspar (typfordon P) fér ett tredje fordon som vander nar bada platserna ar
upptagna.

/
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6. Ovrig ny infrastruktur

6.1. Ny cirkulationsplats Ginnlogs vag

En ny cirkulationsplats planeras i korsningen Ginnldgs vdg och Lantmétarvagen.
Cirkulationsplatsen  blir aven infarten till skolomradet samt bostaderna.
Cirkulationsplatsen sanker hastigheten pa Ginnldgs vag och mojliggor ett bra flode av
trafik under frdmst morgonen- och eftermiddagens maxtimmar. Cirkulationsplatsen
behover dimensioneras enligt RiGata-Buss och fungera aven for lastbilstrafik och
jordbruksfordon. Funktionen har darfor kontrollerats med korspér for boggibuss® med
en hastighet pa 15 km/h.

Figur 6-1 Korspar genom cirkulation med typfordon Boggibuss enligt RiGata-Buss. Hastighet 20 km/h enligt
onskemal fran Region Stockholm. BI3 linje ar svepyta och rod linje &r hjulspar.

Overgéngsstallen placeras over Lantmatarvagen intill cirkulationsplatsen samt éver
Ginnldgs vag pa oster sida om cirkulationsplatsen. Overgéangsstallet pa Ginnldgs vag ska
vara hastighetssakrat, se mer under kapitel 2 Sékra gang- och cykellosningar for
oskyddade trafikanter.

Skyltad hastighet langs Ginnlogs vdg fran den nya cirkulationsplatsen fram till
Finnstarondellen rekommenderas att sénkas till 30 km/h. Efter att skolan byggts
rekommenderas att kommunen genomfor observationsstudier for att sdkerstalla att
trafikregler efterlevs. Om det uppstar trafiksékerhetsproblem for att biltrafik kor for fort
forbi skolomradet bor kommunen infora fler trafiksékerhetsatgarder for att dampa
hastigheterna.

10 Typfordon Boggibuss Bb enligt Trafikverkets och SKRs publikation Vigars och gators utformning.
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6.2. Bostadsvagen

Véagen fran cirkulationsplatsen forbi bostaderna ska vara smal, 5,5 meter, och ha en
hastighetsbegransning pa 30 km/h. P4 dstra sidan om vagen finns en separat GC-vag
med en bredd pa minst 3 meter. Hastighetsdampande atgarder kravs for att
sikerhetsstalla 1aga hastigheter. Overgéangsstillen behovs pd de platser dar géende
passerar fran parken Over vagen till GC-vagen. Dessa Gvergangsstallen ska vara
upphdjda och tydligt markerade da aven skolbarn vantas anvanda dessa.

Vandplatsen langst soderut ska, i enlighet med Upplands-Bros tekniska handbok, ha en
radie pa minst 9 meter. Detta mojliggor for typfordon Los (sopbil) att kunna vanda utan
att backa.
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1. Slutsatser

Fdrslag till trafiksituationen har tagits fram i samarbete med kommunen och
arkitektbyraerna Visby Ark och Topia. Mindre uppdateringar i planskiss och forslag till
trafiksituationen kan ske, men principer och forslag pa trafikfloden behalls. Det &r viktigt
for det fortsatta arbetet att ett barnperspektiv och trafiksékerhetstank &r inkluderat i hela
processen. Aven vid planering av nya stadsdelar inom Upplands-Bro blir det viktigt att
planera for sakra resvagar for barns skol- och fritidsresor.

Det rekommenderas &ven efter att skolan har byggts att en bra dialog med anstéllda och
vardnadshavare fors om hur trafiksituationen kan forbattras. Kommunen bér genomfora
observationsstudier och l16pande diskussioner med skolan for att sékerstélla att
trafiksakerhetsatgarder fungerar i praktiken.



