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Sammanfattning

| Upplands Bro kommun pagar ett planarbete inom fastigheterna Harnevi 8:10 och Kockbacka 2:1
som syftar till att utveckla omradet fér i huvudsak skoldndamal. Aven bostidder och parkomrade
planeras. Det aktuella omradet angransar till jarnvagen Malarbanan och Enkopingsvagen dar det
forekommer transporter av farligt gods. Narheten till dessa riskkallor innebar att riskerna fran dem
behover analyseras i samband med planering av omradet. Med anledning av detta gors denna
riskanalys.

En inventering har gjorts av madjliga risker som kan paverka omradet. Riskerna har bedémts
kvalitativt och en uppskattning har gjorts av olyckornas majliga konsekvens och frekvens.
Identifierade olyckshandelser har varit olyckor forknippade med ursparning samt transporter av
farligt gods pa Malarbanan samt olyckor med farligt gods pa Enkopingsvdgen. Ginnlogs vag som
ocksa ligger i anslutning till omradet bedéms inte utgéra en riskkalla for omradet. Utifran den
inledande riskanalysen dr den sammanfattande bedémningen att det finns ett antal olycksrisker som
kan innebéra sddan paverkan pa omradets riskniva att sakerhetshdjande atgarder behover vidtas.
Det beddms framst vara olycksrisker forknippade med Malarbanan och olyckor med farligt gods som
har paverkan pa risknivan, pa Enkdpingsvagen ar antalet transporter begransat och paverkan pa
risknivan lag. Har kan det dock med hansyn till forsiktighetsprincipen vara aktuellt med vissa
atgarder, forutsatt att vagen behaller sin klassning som sekundar transportled for farligt gods. Utgar
klassningen av vagen dr bedémningen att bebyggelse kan uppforas utan krav pa skyddsatgarder.

Omfattning och behov av atgarder ar dock beroende av omradets utformning och vilka avstand som
kan hallas till de aktuella riskkallorna. Enligt aktuellt utformningsforslag uppgar avstandet fran
Malarbanan till ndrmaste bebyggelse till ca 75 meter och till Enkdpingsvagen 42 meter. Ingen
stadigvarande vistelse utomhus planeras inom 50 meter fran Malarbanan. Detta innebar ett
betryggande skydd for de flesta olyckor och innebéar dven att de skyddsavstdnd som rekommenderas
av Lansstyrelsen i Stockholms lan uppfylls. Vidare innebéar de planerade bullervallarna ett extra skydd
mot flera olyckor.

| tabellen nedan och i en principskiss pa nasta sida (om Malarbanan byggs ut forskjuts avstandet)
redovisas en sammanstéllning av bedomt behov av atgarder beroende pa avstand fran Malarbanan
och Enkopingsvagen.

Riskkalla Malarbanan* H Enkopingsvagen

H Sekundar transportled Oklassad vag
Skyddsavstand utan dtgdrder 50 meter 25 meter 0 meter
Bebyggelseffritt 50 meter till skola 15 meter 0 meter

(inklusive skolgard) och
bostader**

Krav pa utformning av ytor
utomhus

Inom 50 meter

Inom 25 meter

Inga restriktioner

Utrymning méjlig bort fran
riskkdlla

Inom 50 meter

Inom 25 meter

Inga restriktioner

Skydd mot explosion — stomme

Inga restriktioner

Ej aktuellt

Ej aktuellt

Skydd mot explosion — fénster

Inom 50 meter***

Inga restriktioner

Inga restriktioner

Skydd mot gaser Inom 50 meter Inom 25 meter, endast Inga restriktioner
luftintag
Skydd mot brandspridning Inom 40 meter Inga restriktioner Inga restriktioner
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*Avstand avser ndrmaste spar, om Malarbanan byggs ut férskjuts avstandet
**Byggnader for mindre kanslig verksamhet, icke stadigvarande vistelse etc. kan vara mojliga att placera ndrmare jarnvagen.
*** Skyddsatgarder avseende gasmolnsexplosion med brannbara gaser klass 2.1

Inom 25 meter fran Enkopingsvagen

(sekundér transportled).

e Ingen stadigvarande vistelse utomhus
(lekplatser, uteserveringar, utegym).
Markparkering, gangvag, odlingar, enstaka
parkbankar etc. kan accepteras.

Ingen bebyggelse ndrmare dn 15 meter, da
med byggnadstekniska atgérder avseende
utrymning och ventilation

Inom 50 meter fran Méalarbanan.

* Ingen stadigvarande vistelse utomhus
(lekplatser, uteserveringar, utegym).
Markparkering, gangvag, odlingar, enstaka
parkbénkar etc. kan accepteras.

Ingen skolbebyggelse (inkl. skolgard samt
angdring fér hamtning/ldmning). Mindre
kanslig bebyggelse kan accepteras, dock inte
ndrmare &n 30 meter. Inom 50 meter krav pa
byggnadstekniska atgarder.

Efter en genomgang av planerad utformning av Kockbacka Garde och de rekommendationer for
planering som redovisas ovan konstateras att samtliga av de rekommenderade skyddsavstanden
uppfylls. Den planerade utformningen beaktar dven ett eventuellt tillkommande spar pa Malarbanan.
Inga ytterligare krav pa sdkerhetshojande atgarder eller detaljerad riskanalys bedéms nodvandiga for
omradet. Det bor observeras att bedémningen galler aktuellt férslag till utformning av omradet,
skulle denna vasentligen dndras behover riskanalysen uppdateras utifran nya forutsattningar.

Uppdragsnamn: Kockbacka Garde, Upplands Bro (Harnevi 8:10 m.fl) Datum: 2021-09-22 Uppdragsnummer: 503004 Sida: 4 av 27
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

| Upplands Bro kommun pagar ett planarbete inom fastigheterna Harnevi 8:10 och Kockbacka 2:1
som syftar till att utveckla omradet fér i huvudsak skolandamal. Aven ett natur- och parkomrade
samt ett mindre antal bostader finns med i aktuellt planforslag. | dagsldget omfattas omradet inte av
nagon detaljplan och ar obebyggt. Det aktuella omradet angrénsar till jarnvagen Malarbanan och
Enkopingsvagen dar det forekommer transporter av farligt gods. Enképingsvagen ar idag klassad som
en sekundar transportled for farligt gods men en ansokan ar inlamnad till Lansstyrelsen i Stockholms
lan avseende mojligheten att ta bort klassningen. Narheten till Mdlarbanan och Enkdpingsvagen
innebar att riskerna fran dem behdver analyseras i samband med planering av omradet. Med
anledning av detta gors denna riskanalys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med den tankta exploateringen genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv och halsa
for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte tagits till [angsikt-
iga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljéfarliga utslapp.

Trafikanter pa intilliggande vagar och jarnvagen omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag
Information har inhdmtats fran flertalet underlag. Referenser till dessa redovisas |I6pande samt finns
sammanstallt i avsnitt 7 — Referenser.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i foretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar som
gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer i kolumnen for internkontroll pa sidan
2 bekraftar kontrollen.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) skall
bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér andamalet med hénsyn till boendes och 6vrigas
héalsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av
olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat hélsa. Utférande av
miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med farligt gods
pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med riktlinjerna ar att
ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser att majliga risker ska
studeras vid exploatering ndrmare dn 150 meter fran en riskkalla. | vilken utstrackning och pa vilket
satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det aktuella planforslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.

Uppdragsnamn: Kockbacka Gérde, Upplands Bro (Harnevi 8:10 m.fl) Datum: 2021-09-22 Uppdragsnummer: 503004 Sida: 6av 27
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Z Verksamheter

Figur 1. Rekommenderade skyddsavstdand till olika typer av markanvéndning /1/.

Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive ndrmaste sparmitt.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand ar att foredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en olycka an
frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behéver en riskutredning goéras som undersoker
om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behdvs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25 meter.
Atgarder ska vidtas inom 30 meter fran vigen. Rekommendationen &r dven vid sekundéra
transportleder att 25 meter ska ldmnas bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara mojligt i sarskilda fall
om det ar fa transporter som vid en olycka endast kan leda till korta skadeavstand.

Intill jarnvag rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 30 meter.

1.6.2  Ovrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och foreskrifter
avseende risk och sdkerhet som kan vara relevanta i plandrenden. Dessa ber6r i forsta hand
hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta. Exempelvis sa ger
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for hantering av olika
brandfarliga och explosiva amnen.

Uppdragsnamn: Kockbacka Garde, Upplands Bro (Harnevi 8:10 m.fl) Datum: 2021-09-22 Uppdragsnummer: 503004 Sida: 7 av 27
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2. Oversiktlig beskrivning av omradet

Det aktuella omradet ligger i Upplands Bro kommun i utkanten av Bro tdtort. Omradet avgransas av
Enkopingsvagen i oster, Ginnlogs vag i norr, Malarbanan i vaster och obebyggd mark i sdder, se
omradets lage i figur 2. Omradet &r idag obebyggt utan storre hojdskillnader. Mellan omradet och
Enkopingsvagen finns idag en gang- och cykelvag som ska behallas. | figur 3 redovisas en bild 6ver
omradet sett fran Enkopingsvagen.

Figur 2. Planomrddets ldge i férhdllande till omgivningen (hdmtad ur plandirektiv daterat 2020-09-14).

Figur 3. Planomrddet sett fran Enképingsvégen (hdmtad ur plandirektiv daterat 2020-09-14).

Uppdragsnamn: Kockbacka Garde, Upplands Bro (Harnevi 8:10 m.fl) Datum: 2021-09-22 Uppdragsnummer: 503004 Sida: 8av 27
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211  Omgivande planer

Det pagar en omfattande exploatering i Upplands Bro Kommun, i huvudsak i form av bostads-
bebyggelse. Det pagar ett arbete med férdjupad 6versiktsplan for Bro (planen har varit ute pa
samrad under hosten 2020) déar utvecklingsinriktningen handlar om en fértatning i syfte att skapa
mer av en smastadskaraktar av tatorten. Pagdende projekt, med i huvudsak bostader, i ndrheten av
aktuellt planomrade utgors bland annat av:

e  Bro centrum — utveckling verksamheter och bostader

e Tradgardsstaden — mestadels bostdder men dven skola och centrumandamal, en antagen
detaljplan, resten av omradet finns det granskningshandlingar for, mest bostader.

e SOdra Finnsta — bostader

e Tegelhagen — mest bostader, majoriteten av trafiken bedéms ga pa andra sidan Bro i
forhallande till Kockbacka Garde.

Ingen av de ovan namnda planerna bedéms innebara nagon tillkommande risk for omradet, daremot
kan ett 6kat personantal till foljd av exploateringen paverka den sammanvagda samhallsrisken.

Séder om omradet har dven ett planarbete paborjats for verksamhetsomradet Nygard, se figur 4. Har
finns idag bland annat pendeltdgsdepa och kombiterminal for Coop. Tre stickspar leder in fran
Malarbanan till omradet. Gallande detaljplaner i omradet tillater industribyggnader, anvandningen
kommer dven i fortsattningen vara for latt industri men byggnadshoéjderna kommer anpassas for
modernare behov for lager och logistik /2/. Tung trafik och transporter till Nygard (utéver
jarnvagstrafik) forvantas inte passera Kockbacka Garde utan i huvudsak ske till och fran E18 via
Kockbackavagen. Avstandet till verksamheter inom Nygard (narmaste byggnad inom Bro
Pendeltagsdepa) 6verstiger 400 meter och beddms i sig inte utgbra nagon risk for exploatering inom
Kockbacka Garde.
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Figur 4. Omrade med pdgdende planarbete inom Nygdrd. Kockbaka Gdrde markerat med stjéirna.
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2.2 Planerad utformning

Det aktuella omradet planeras utvecklas for i huvudsak skolandamal. Olika scenarier for skolan
studeras, ett scenario med ca 500 elever och ett scenario med ca 1000 elever. | riskanalysen
forutsatts fortsatt alternativet med 1000 elever. Mellan skolomradet och Malarbanan planeras dven
for bostadsbebyggelse i form av par- och radhus. | omradets sédra del planeras for ett natur- och
parkomrade med bland annat en lekplats. For att klara bullernivderna i omradet kommer bullervallar
att uppforas bade mot Mélarbanan och mot Enkopingsvagen. | planen ingar dven att skapa en
koppling mellan den framtida skolan och Bro IP som ligger pa andra sidan Malarbanan. | figur 5
redovisas den tankta illustrationsplanen for omradet. | figur 6 redovisas en sektion genom omradet
dar bullervallarna framgar i férhallande till den ténkta bebyggelsen.

Figur 5. lllustrationsplan Kockbacka Gdrde 210922

Figur 6. Principsektion genom Kockbacka Gérde

Uppdragsnamn: Kockbacka Garde, Upplands Bro (Harnevi 8:10 m.fl) Datum: 2021-09-22 Uppdragsnummer: 503004 Sida: 10av 27
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods m.m.) som kan innebéra plotsliga och ovdntade olyckshandelser med
konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant avstand att Lansstyrelsens riktlinjer
anger att de ska beaktas eller om de utgér en farlig verksamhet som bedéms kunna paverka risknivan
inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av hantering
och/eller transport av farliga amnen. Inventeringen utgér grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 1. | avsnitten nedan goérs en beskrivning av
respektive riskkalla.

Tabell 1. Inventering av riskkéllor i planomrddets nérhet.

Mailarbanan Direkt anslutning till omradet  Jarnvag.
Avstand till ndrmaste bebyggelse enligt tankt
utformning ca 75 meter (bostdder). Avstand till
parkomrade i omradets sddra del minst 50 meter.
Avstand till skola >150 meter.

Enkopingsvagen Direkt anslutning till omradet ~ Sekundar transportled for farligt gods.
Avstand till ndrmaste bebyggelse enligt tankt
utformning ca 42 meter (skola).

Ginnlogs vag Direkt anslutning till omradet  Ej klassad som transportled for farligt gods. Det har
inte heller identifierats nagra verksamheter som
skulle kunna ge upphov till mer omfattande
transporter utmed vagen. Ginnlégs vag bedoms
utifran detta inte utgoéra en riskkalla som behover
beaktas vidare.

3.2.1  Farligt gods

Farligt gods &r en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i sig
sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor, djur och
miljo eller paverka transportmedlets siakra framférande. Farligt gods delas in i klasser (riskkategorier)
utefter de egenskaper amnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin tur in i underklasser.

Tabell 2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S/RID-S /3/.

Klass | Amne Beskrivning

1 Explosiva amnen Sprangdmnen, tdndmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Uppdragsnamn: Kockbacka Garde, Upplands Bro (Harnevi 8:10 m.fl) Datum: 2021-09-22 Uppdragsnummer: 503004 Sida: 11 av 27
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Oxiderande @mnen och organiska . . . .
5 . & Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
- Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,
6 Giftiga amnen .. . v Y
bekampningsmedel etc.
. . Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
7 Radioaktiva @mnen - prep P & y
mangder.
Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
8 Fratande amnen v ¥ P ¥ ¥
(lut) etc.
9 Ovriga farliga amnen Godningsdamnen, asbest etc.

3.3 Malarbanan

Malarbanan stracker sig mellan Stockholm och Vésteras och vidare mot Hallsberg dar jarnvagen
ansluter till godsstraket genom Bergslagen. Forbi Kockbacka bestar jarnvagen av tre genomgaende
samt ett stickspar som ansluter mot Nygards industriomrade och Bro pendeltagsdepa. Malarbanan
trafikeras av regionaltag mellan Stockholm och Vasteras, pendeltag mellan Balsta och Stockholm
samt godstag. Moijlig hastighet forbi omradet dr 140 km/h for persontag och 100 km/h f6r godstag.

Enligt underlag for bullerutredningar framtagna av Trafikverket uppgar den totala tagtrafiken till

ca 150 tag per dygn varav 1 utgors av godstag /4/. Prognosen for 2040 innebar en 6kning till ca 175
tag per dygn varav drygt 3 godstag. Den storsta 6kningen star regionaltag for. | tabell 4 redovisas en
sammanstallning av tagtrafiken (ADT) enligt Tagplan 2020 samt prognosen for ar 2040.

Det pagar diskussioner om en eventuell utbyggnad av Malarbanan med fler spar forbi Bro (utbyggnad
har redan gjorts narmare Stockholm), det finns dock inget beslut om detta. | planering av omradet
bor det dock tas hojd for tillkommande spar vilket innebér att sparen hamnar ca 5 meter narmare
planomradet jamfort med nulaget.

Tabell 3. Tagtrafik Mdlarbanan, tdgplan 2020 samt prognos 2040

ﬁ Tagplan 2020 ADT | Prognos 2040 ADT

Godstag 1 3,4
Persontag (regionaltag) 47,2 84,1
Pendeltdg 85,8 87,7
Tjanstetag 13,6 -
Totalt 147,6 175,2

3.3.1  Transporter av farligt gods

Pa Mélarbanan kan det forekomma transporter av farligt gods. Det kravs ett tillstand for att frakta
farligt gods pa jarnvag. Erhallet tillstand innebar i princip att tillstandsinnehavaren far nyttja
jarnvagen pa samma satt som andra nyttjare. Normalt finns inga restriktioner kring vilka farligt
godsklasser som ar tillatna att transportera.

Vilka farliga @mnen som transporteras pa jarnvagen forbi planomradet och i vilken mangd finns det i
dagslaget ingen samlad information om. MSB har genomfort kartlaggningar av farligt godstransporter
i Sverige som redovisades i intervall for jarnvagsnatet. Den senaste kartlaggningen genomférdes
under september 2006 /5/. Kartlaggningen bedéms nu vara fér gammal for att anvanda som
tillforlitligt underlag for riskhantering. Uppskattningsvis transporteras det dock relativt begransade
mangder farligt gods pa Malarbanan. | tidigare upprattade riskanalyser i ndromradet, bland annat for
Bro Tradgardsstad /6/, konstateras att i de kartlaggningar som utforts sa ar det i forsta hand gaser,
brandfarliga vatskor och fratande @mnen som transporteras pa Malarbanan.
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Pa nationell niva ger Trafikanalys /7/ arligen ut statistik avseende farligt godstransporter pa det
svenska jarnvagsnatet. Under 2019 bestod 5% av den transporterade godsmangden i Sverige av
farligt gods vilket motsvarar 3,6 miljoner ton. Det ar en minskning gentemot 2018 men en 6kning
med 10% pa fem ar. Det varuslag som framfor allt 6kat ar transporter av gaser. Férdelningen mellan
olika farligt godsklasser i forhallande till transporterad mangd redovisas i tabell 5.

Hur stor andel av den 6kande godstrafiken pa Malarbanan som kommer att utgora farligt gods
framgar inte av prognoserna. Det &r oklart om farligt gods kommer att 6ka i motsvarande takt som
den totala godstrafiken. Enligt ovan har den totala mangden transporterat farligt gods i Sverige 6kat
med 10% de senaste 5 aren men i ett langre tidsperspektiv har den totala transportmangden farligt
gods pa jarnvag i Sverige inte varierat i ndgon storre utstrackning.

Tabell 4. Andel farligt gods uppdelat pa respektive godsslag, genomsnitt 2015-20189.

Farligt godsklass m

1. Explosiva amnen och foremal <0,01 %
2. Gaser 29,4 %
3. Brandfarliga vatskor 35,1%
4. Brandfarliga fasta @mnen 2,6 %
5. Oxiderande @mnen, organiska 13,3 %
peroxider

6. Giftiga @mnen 1,7%
7. Radioaktiva @mnen <0,01 %
8. Fratande amnen 17,6 %
9. Ovriga farliga &mnen och féremal 0,3%

34 Enkopingsvagen
341  Allmant

Direkt 6ster om omradet passerar Enkdpingsvagen som utgér en av huvudvagarna genom Bro tétort.
Mellan vagen och planomradet finns en gang- och cykelvag som planeras behallas. Enkdpingsvagen
har ett korfalt i vardera riktningen forbi omradet (utan separering) med en hastighetsbegransning av
50 km/h. | planomradets nordéstra finns en rondell med anslutning fran Enképingsvagen till Ginnlogs
vag som passerar forbi omradets norra del.

Som en del av planarbetet for omradet har en trafikutredning gjorts da en ny skoletablering
forvantas paverka resandemonstret i omradet i relativt stor utstrackning /8/. | analysen redovisas
dven arsmedeldygnstrafik fran trafikmatningar 2018 samt prognos for 2040. | tabell 5 redovisas det
sammanstallda resultatet for scenario med 1000 elever, dels avseende tillkommande trafik dels den
totala trafiken for nuldge och ar 2040 fér Enkopingsvagen och Ginnlogs vag. For Enkdpingsvagen
redovisas tva punkter, dels vid Finnstarondellen dar Enképingsvagen och Ginnlégs vag mots, dels vid
brandkaren som ligger soder om det aktuella omradet.
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Tabell 5. Arsmedeldygnstrafik pG vigndtet i anslutning till Kockbacka Gérde enligt trafikutredning /8/

Viagstriacka ADT Nulige ADT tillkommande ADT Nulsge + ADT 2040 +
tilkommande tilkommande

Ginnlogs vag 1461 76 1537 5626
Enkopingsvagen (vid brandkaren) 5840 306 6146 10436
Enkopingsvagen (vid Finnsta) 4515 236 4751 4096

3.4.2  Transporter av farligt gods

Enkopingsvagen ar av Lansstyrelsen i Stockholms |an klassad som en sekundar transportled for farligt
gods. Att vagen ar en sekundar transportled innebar att vagen rekommenderas att anvandas for
transporter av farligt gods till och fran verksamheter i anslutning till vagen. Daremot tillats inte
genomfartstransporter. Restriktionerna for genomfartstransporter innebar att mangden farligt gods
pa en sekundar transportled kan uppskattas utifran vilka verksamheter som ligger i anslutning till
vagen. Narmaste primara transport led for farligt gods ar E18, se figur 7.

I anslutning till Enkdpingsvagen har tva bensinstationer identifierats som kan forvantas fa transporter
med farligt gods via Enkdpingsvagen, din-X samt INGO, se figur 7. Huruvida transporter till
bensinstationerna passerar planomradet vid Kockbacka Garde ar oklart, den ndrmaste vagen till
aktuella stationer fran primar transportled ar via vag 269. En normal bensinstation erhaller upp-
skattningsvis 2-3 drivmedelstransporter i veckan. Aktuella stationer har forsaljning av bensin, diesel
och etanol. INGO som dven har en butik i anslutning till stationen har troligen dven forsaljning av
gasol i flaskor, normalt brukar sddana transporter ske nagon gang per vecka.

Vidare har Enkdpingsvagen ocksa tidigare utgjort narmaste vag till Nygards industriomrade. Ar 2018
fardigstalldes dock en ny trafikplats vid Kockbackavagens anslutning till E18 vilket medfor att
transporter till industriomradet inte behover passera Enkdpingsvagen genom de centrala delarna av
Bro och da dven aktuellt planomrade vid Kockbacka Garde. Upplands Bro kommun har dven inlamnat
en hemstallan till Lansstyrelsen avseende mojligheten att ta bort Enkdpingsvagens klassning som
sekundar transportled for farligt gods genom Bro och forbi Kockbacka Garde, denna ar dock inte
beslutad. Denna hemstallan innebér dven att Kockbackavagen utpekas som sekundar transportled
for farligt gods.

Nagra andra verksamheter som kan generera mer omfattande transporter av farligt gods har inte
identifierats. Det ror sig i sa fall troligen om styckegods till mindre verkstader, lattare
industriverksamhet etc.
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Ny trafikplats - Kockbacka
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Figur 7. Rekommenderade transportleder fér farligt gods och méjliga avndmare utmed Enkdpingsvdgen. Bld linje = Sekunddr
transportled (Enk6pingsvégen), Gron linje = primdr transportled (E18). 1 = din-X, 2 = INGO, 3 = Nygdrds industriomrdde.
Stjdrna markerar planomradets ldge.

4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av méjliga olycksrisker som kan paverka manniskor

inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig konsekvens
av respektive handelse. En beddmning gors dven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en sammanvagd
beddmning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuellt planomrade.
Utifran resultatet ges rekommendationer for den fortsatta planeringen av omradet och om det finns
behov av ytterligare mer fordjupade analyser. Olycksrisker som med hénsyn till sma konsekvenser
och/eller 1ag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedéms vara acceptabla och
beddms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker och kvalitativ uppskattning av risk

Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar tagtrafiken pa Malarbanan (inkl. transporter av
farligt gods) och olyckor med transporter av brandfarlig gas (gasolflaskor) och vatska (drivmedel) till
bensinstationer pa Enkdpingsvdagen som kan medféra olyckshdndelser med majlig konsekvens for det

aktuella planomradet.
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Foljande olycksrisker bedoms kunna paverka det aktuella planomradet:
Malarbanan
e Ursparning
e Tagbrand
e Olycka vid transport av farligt gods
Enképingsvagen
e Olycka vid transport av brandfarliga gaser (gasolflaskor) och vatskor (drivmedel)

| avsnitten nedan gors en kvalitativ uppskattning av respektive olycksrisk.
4.3 Malarbanan

431  Urspaming

Det ar relativt vanligt att tag sparar ur. | de allra flesta fall hoppar dock bara ett hjulpar av ralen. En
ursparning kan ocksa innebara att taget, eller enstaka vagnar, lamnar sparomradet. | sddant fall kan
manniskor utomhus skadas om de star i vagen for taget. Om taget kor in i byggnader nara
sparomradet kan delar av byggnaden skadas. Ursparning utgor den absolut mest sannolika
olyckshandelsen med tagtrafik.

Konsekvensomradet for en ursparning ar kraftigt beroende av omgivningens utformning. | de fall dar
jarnvagen ligger i samma niva som omgivningen star konsekvensomradet i relation till tagets
hastighet vid ursparningstillfdllet. Det maximala vinkelrdta avstandet fran sparet som vagnen kan
hamna kan da beridknas som V%>*dar V ir hastigheten i km/h /9/. En hastighet pd 140 km/h innebir
ett maximalt vinkelratt skadeavstand pa drygt 15 meter. Beroende pa rélsens kvalitet, forekomst av
frammande foremal pa sparet, omgivningens topografi etc. kan dock en ursparad vagn hamna langre
fran sparet. Ett absolut varsta scenario ("worst case”) bedoms kunna innebéra ett skadeomrade pa
ca 25 meter.

Under férutsdttning att avstdand till Mdlarbanan éverstiger 30 meter bedéms urspdrning i sig inte
innebdra ndgon risk fér det aktuella planomrddet. Vidare innebdr den bullervall som planeras utmed
omrddet ett skydd mot att ett urspdrat tag kolliderar med bebyggelse. Ursparning i kombination med
farligt gods kan dock innebdra en pdverkan pG omradet.

4392  Tagbrand

| underredet till en jarnvagsvagn sitter ett flertal olika komponenter och system som kan orsaka
rokutveckling eller brand. Orsakerna till brander i tag ar bland annat tekniska fel som t.ex. el-, motor-
eller bromsfel. Tagbrdander kan ocksa starta inne i jarnvagsvagnen, till f6ljd av t.ex. elfel. Inne i vagnen
kan dven anlagda brander vara en mojlig brandorsak. Vid en brand utvecklas stora mangder varme
och brandgaser (rok). En brand kan innebéra att giftiga brandgaser sprids in 6ver planomradet eller
att branden sprider sig till byggnader ndarmast jarnvagen. Sannolikheten for en tagbrand (oavsett
omfattning) bedéms vara relativt hog.

Konsekvenserna av en tagbrand ar bl.a. beroende av vilken tagtyp som brinner. Brand i ett godstag
kan bli betydligt mer omfattande &n brand i persontag (utformningen av persontag foljer strikta
regler for att reducera risken fér omfattande brander med hénsyn till resenarernas sdkerhet).

Skadeomradet vid brand i ett persontag bedéms vara relativt begransat. Skadeomradet vid brand i
godstag bedéms kunna bli mer omfattande. Varmestralningen bedéms bli hég ndarmast jarnvagen.
Risk for brandspridning in i byggnader bedéms vara mojligt pa avstand ca 20-30 meter fran jarn-
vagen.
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Under forutsdttning att avstdnd till Mdlarbanan éverstiger 30 meter bedéms tdgbrand inte innebdra
ndgon risk for det aktuella planomrddet. Planerad utformning med bullervall samt att avstandet till
bebyggelse dr minst 75 meter respektive 50 meter till omraden med stadigvarande vistelse utomhus
innebdr att erforderligt skydd bedéms féreligga.

433  Olycka med farligt gods

Allmant

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran RID-S /3/. | tabell 6 nedan gors en
overgripande beskrivning av vilka @mnen som tillhor respektive klass och vilka konsekvenser en
olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 6. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive RID-klass.

Klass | Amne Konsekvensbeskrivning

Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora
mangder (> 2 ton) Gverstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid
1 Explosiva amnen mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och
kaststycken. Konsekvenserna normalt begransade till naromradet.

Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis

2 Gaser begransade till naromradet kring olyckan.
Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals
meter.

3 Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver
40 m.

4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

naromradet kring olyckan.

. . . Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslosningar
Oxiderande amnen och organiska Jalv g, explost pp vateperoxi ing

5 eroxider med konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med
P brannbart, organiskt material. Skadeomrade ca 70 m radie.
6 Giftiga amnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.
. - Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna
7 Radioaktiva @mnen . A .
begransas till néromradet.
8 Fratande dmnen Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till naromradet.
9 Cvriga farliga @mnen Utslapp. Konsekvenser begransade till ndromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara @mnen ur féljande klasser som kan vara relevanta att
beakta vid bedémning av risknivan for Kockbacka Géarde:

e Klass 1.1. Massexplosiva @mnen

e Klass 2.1. Brannbara gaser

o Klass 2.3. Giftiga gaser

e Klass 3. Brandfarliga vatskor

e Klass 5. Oxiderade @mnen och organiska peroxider
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Konsekvenserna av olycka med Ovriga klasser ar begransade till det absoluta ndromradet och bedéms
darfor inte paverka risknivan inom omradet. Tankt utformning av omradet med bullervall mot
jarnvagen och avstand pa som minst 75 meter till bebyggelse och 50 meter till stadigvarande vistelse
utomhus innebar vidare att betryggande skydd foreligger for de flesta olyckor. Det ror sig endast om
ett fatal och mycket stora olyckor pa jarnvdagen som skulle kunna ge en paverkan pa omradet.

Klass 1. Explosiva @mnen

Explosiva amnen och féremal dr uppdelad i flera olika undergrupper (riskgrupper) utifran risk for bl.a.
brand, massexplosion, splitter och kaststycken. Enligt RID-S ar det enbart amnen ur klass 1.1 som
innebar risk for massexplosion som paverkar sa gott som hela lasten praktiskt taget samtidigt /3/.
Med avseende pa olycksrisker som kan paverka personsidkerheten inom det aktuella planomradet
beddms det enbart vara en explosion med amnen ur riskgrupp 1.1 som ar aktuella att studera.

En olycka med transport av amnen ur riskgrupp 1.1 kan leda till mycket omfattande explosioner
antingen till féljd av stora pakanningar eller till foljd av brand som sprids till lasten. Konsekvenserna
av olyckan ar beroende av mangden som exploderar, vilket i sin tur beror av hur mycket explosiv-
dmne som transporteras.

For jarnvagstransporter finns det inga restriktioner fér hur stor mangd som far transporteras. Det
beddms dock att den maximala transportmangden per vagn séllan 6verstiger 20-25 ton. Andelen
transporter som rymmer maximala transportméangder bedéms vara mycket begransad. Vidare finns
det i gdllande regelverk for transporter detaljerade och omfattande regler fér hur explosiva @mnen
skall férpackas och hanteras for att reducera sannolikheten for explosion.

Enligt tabell 4 utgor antalet transporter med explosivdmnen en mycket begransad andel av det totala
antalet farligt godstransporter bade pa jarnvag i Sverige. | MSB:s senaste kartlaggning fran september
2006 angavs de transporterade mangderna i kg medan ovriga klasser redovisades i ton vilket tyder pa
att mangderna som transporteras dr sma.

Manniskor klarar tryck relativt bra, men byggnader kan fa omfattande skador till foljd av en explo-
sion. Vid detonation av stora laster kommer omgivningspaverkan bli stor med eventuella byggnads-
ras och fonsterkross som foljd. Vid detonation av 2 ton explosivamne kan nyare betongbyggnader
rasa pa upp till ca 50-60 meter fran explosionscentrum. Vid en olycka med 25 ton explosivdimne blir
konsekvenserna mycket stora och skador kan uppkomma hundratals meter fran olycksplatsen.

Sannolikheten for att en massexplosion ska intraffa i anslutning till planomradet beddéms vara
extremt 1ag. Detta beror framst pa det begrdansade antalet transporter med produkter som kan leda
till massexplosion (klass 1.1) och dessutom finns det detaljerade regler for hur explosiva @mnen skall
forpackas och hanteras vid transport for att reducera sannolikheten for explosion.

Bidraget till risknivan fér Kockbacka Gdrde till féljd av explosion pd Mdlarbanan bedéms vara mycket
begrdnsat oberoende av hur bebyggelse planeras inom omrddet och bedéms inte innebdra att en
oacceptabel riskniva uppnds. | avsnitt 5 — Rekommendationer fér fortsatt planering redovisas méjliga
dtgdrder for att hantera konsekvensen av en explosion och rimligheten i att vidta dessa utifran ténkt
utformning.

Klass 2.1. Brénnbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebara att gas lacker ut och antands eller att en gastank utsatts
for utvandig brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och sprénger tanken.
Beroende pa utslapps- och antdndningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Vid stora
utslapp kan skadeomradena overstiga 100-200 meter. Oskyddade personer utomhus I6per storst risk
for att forolyckas, men olyckan kan dven leda till omfattande brandspridning till kringliggande
bebyggelse.
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Antalet transporter med gaser kan uppga till ca 25 % av transporterna av farligt gods pa jarnvag.
Andelen brannbara gaser bedéms dock vara mycket begransat pa den aktuella jarnvagsstrackan,
exempelvis redovisas inte nagra brannbara gaser pa den aktuella strackan i den métning som gjordes
av MSB ar 2006.

Sannolikheten for lackage av farligt gods till f6ljd av olycka varierar beroende pa om godset
transporteras i en tunn- eller tjockvaggig vagn. Gaser transporteras vanligtvis tryckkondenserade i
tjockvaggiga tryckkarl och tankar med hog hallfasthet. Sannolikheten for utslapp ar darmed mycket
Iag dven vid en stor paverkan som exempelvis en ursparning eller kollision pa vag. Generellt géller att
tjockvaggiga tankar har en sannolikhet for lackage som ar 1/30 av den for tunnvaggiga tankar /10/. |
/10/ anges en fordelning mellan litet, medelstort respektive stort utslapp for tunnvaggiga respektive
tjockvaggiga tankar. For tunnvaggiga tankar ar den sammanlagda sannolikheten for utslapp 30 %.
Observera att det i /10/ redovisas en not att de sannolikheter som ar angivna for tjockvaggiga tankar
framst har angetts for att markera att sannolikheten for utslapp dr mycket nara 0. D3 gasen kan
spridas bort fran olycksplatsen 6kar dock sannolikheten for att utslappet kommer i kontakt med en
tandkalla och antdnds.

Med hdnsyn till det IGga antalet transporter bedéms sannolikheten fér en olycka med brénnbara
gaser vara mycket IGg och ddrmed innebdra begrdnsad paverkan pa risknivan. Med hénsyn till att
konsekvensomrdadena kan bli mycket stora kan dock inte pdverkan uteslutas. | avsnitt 5 —
Rekommendationer for fortsatt planering redovisas méjliga Gtgdrder fér att hantera konsekvensen av
olycka med brédnnbara gaser och rimligheten i att vidta dessa utifran planerad utformning av
omraddet.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behover inte "aktiveras” genom antandning for att bli farlig. Den ar farlig sa snart den
lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande ha dodliga
koncentrationer. Vid storre utsldpp kan manniskor bade utomhus och inomhus skadas eller
omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

| likhet med brannbara gaser beddms mangden giftiga gaser som transporteras vara mycket
begransad, i MSB:s kartlaggning fran 2006 redovisas inga sadana transporter.

Pdverkan pa risknivdn bedéms vara mycket begrdnsad till féljd av litet antal transporter.
Konsekvensomrddena kan dock bli mycket stora. | avsnitt 5 — Rekommendationer fér fortsatt
planering redovisas méjliga atgdrder fér att hantera konsekvensen av olycka med giftiga gaser och
rimligheten i att vidta dessa utifran planerad utformning av omrddet.

Klass 3. Brandfarliga vétskor

Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antands, innebéara att hog varmestralning drabbar
omgivningen och kan orsaka briannskador p& oskyddade manniskor eller antidnda byggnader. Aven
kraftig rokutveckling kan uppsta. Allvarliga konsekvenser kan uppkomma inom ca 40 meter fran
olycksplatsen. Detta galler om utslappet kan spridas fritt kring olycksplatsen. Om utsldppet sker pa
genomslappligt material, exempelvis makadam som bygger upp sparomraden, blir utbredningen
mindre vilket innebar lagre stralningsnivaer. Om ett litet utslapp antdnds blir brinntiden kortvarig och
uppkomna stralningsnivaer relativt laga. Manniskor i direkt narhet av olyckan kan skadas.

Brandfarliga vatskor transporteras normalt i tunnvaggiga tankar. Detta medfér en hogre sannolikhet
for lackage till foljd av en olycka jamfort med vid en olycka med gastransporter som transporteras i
tjockvaggiga vagnar, se avsnitt Klass 2.1 Brédnnbara gaser ovan. For tunnvaggiga tankar ar den
sammanlagda sannolikheten for utslapp givet olycka 30 % /10/.
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Inom 40 meter fran Mdlarbanan bedéms pdverkan pa risknivan till féljd av olyckor med brandfarliga
vdtskor bli omfattande, bade fér omrdaden utomhus och eventuell bebyggelse. Pa avstand éver 40
meter bedéms olycka med brandfarliga vétskor inte paverka risknivan ndmnvdrt. | avsnitt 5 —
Rekommendationer for fortsatt planering redovisas méjliga Gtgdrder fér att hantera konsekvensen av
olycka med brandfarliga vitskor och rimligheten i att vidta dessa med hénsyn till planerad
utformning.

Klass 5. Oxiderande dmnen och organiska peroxider

Vissa oxiderande amnen och organiska peroxider ur klass 5 kan, om de blandas med brannbart
material bilda en blandning som kan sjalvantanda. Blandningen kan till och med innebara ett
explosionsartat brandférlopp som motsvarar explosion med massexplosiva amnen. Ett storre utslapp
kan bilda en explosiv blandning som motsvarar flera ton explosivaimne.

Det ar en mycket begransad andel av amnen ur klass 5 som kan leda till denna typ av kraftiga brand-
och explosionsforlopp, namligen i huvudsak ej stabiliserade vateperoxider och vattenlésningar av
vateperoxider med 6ver 60 % vateperoxid samt organiska peroxider. Vattenldsningar av
vateperoxider med mindre dn 60 % vateperoxid bedoms daremot inte kunna leda till explosion.

For att stabilisera det oxiderande @mnet blandas ofta en stabilisator, flegmatiseringsmedel, in for att
minska reaktionsbendgenheten. Enligt regelverket RID-S /3/ ar det inte heller tillatet att transportera
ej stabiliserade vateperoxider eller vattenldsningar med 6ver 60 % vateperoxid. Det ar inte heller
tillatet att transportera ammoniumnitrat med mer dn 0,2 % bréannbara &mnen, utom néar det utgor
bestandsdel i ett amne eller foremal i klass 1 (explosiva @mnen). Andelen av de oxiderande @mnena
pa jarnvagen som beddéms kunna sjdlvantanda explosionsartat vid kontakt med organiskt material
antas darfor vara mycket begransad.

I likhet med scenarier med explosiva dmnen bedéms bidraget till risknivan fér Kockbacka Gdrde till
féljd av olycka med dmnen ur klass 5 pd Mdlarbanan vara mycket begrdnsat. Riskbidraget bedéms
inte innebdra att en oacceptabel riskniva uppnds inom omradet. | avsnitt 5 — Rekommendationer fér
fortsatt planering redovisas méjliga atgdrder fér att hantera konsekvensen av en explosion med
dmnen ur klass 5 och rimligheten i att vidta dessa utifran planerad utformning av omrddet.

4.4 Enkopingsvagen

De olycksscenarier som beddms relevanta att beakta for Enkdpingsvagen ar olyckor med transporter
av brandfarliga gaser och vétskor till bensinstationer i ndromradet. Nagra andra verksamheter som
kan tankas generera transporter med farligt gods férbi omradet har inte identifierats. Huruvida
transporter till aktuella bensinstationer faktiskt passerar det aktuella omradet ar dock osédkert. Om
Enkopingsvagens klassning som sekundar transportled tas bort finns det inget skal for transporter att
passera omradet da det finns ndrmare vigar som dr rekommenderade transportleder. Ar vigen inte
klassificerad som transportled for farligt gods ar det mojligt att géra avsteg fran de skyddsavstand
som Lansstyrelsen rekommenderar enligt avsnitt 1.6.1, de anger dock att om det finns kinnedom om
att transporter sker pa vagen sa ska de beaktas. De anger vidare att vid korta avstand till en riskkalla
ska storre vikt laggas vid konsekvensen av en olycka, det vill sdga atgarder kan vara rimliga att vidta
dven om den sammanvégda risknivan ar lag. Atgarder ska dock endast vidtas om de beddms rimliga i
forhallande till kostnad och eventuella inskrdankningar i byggmetod etc.

Konsekvenserna for olycka med brandfarliga gaser och vatskor pa vag ligger i linje med vad som
redovisas for brandfarliga vatskor och gaser i avsnitt 4.3.3 for Malarbanan (polbrand respektive
antandning av brannbara gaser). Konsekvenserna for brannbara gaser kan dock férvantas bli mindre
med hansyn till att det troligen endast rér sig om gasol i flaskor som transporteras till bensinstationer
och att dessa ger upphov till mindre skadeomraden vid en olycka.
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Risknivdn utmed Enképingsvdgen bedéms som mycket IGg med hdnsyn till ett mycket begrdnsat for-
vdntat antal transporter. Rekommenderade skyddsavstdnd pd 25 meter till transportled fér farligt
gods bedéms kunna frangds. Med hdnsyn till forsiktighetsprincipen och erfarenhet fran tidigare
projekt dr dock Brandskyddslagets bedémning att ett skyddsavstand pd minst 15 meter bér hadllas till
bebyggelse och att byggnadstekniska dtgdrder kan behéva vidtas upp till 25 meter fran végen.
Planerad utformning innebdr att avstandet till bebyggelse med god marginal uppfyller dessa avstdnd.

Om vdgen fdr en dndrad klassning bedéms det inte skdligt att stélla krav pa skyddsavstand till vigen.
Detta eftersom de verksamheter som idag méjligen genererar transporter forbi Kockbacka Gdrde har
ndrmare till andra rekommenderade transportleder.

4.5 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande riskanalysen dr den sammanfattande bedémningen att det finns ett antal
olycksrisker som kan innebara sadan paverkan pa omradets riskniva att sdkerhetshojande atgarder
behdver undersokas. Det bedoms framst vara olycksrisker férknippade med Malarbanan och olyckor
med farligt gods som har paverkan pa risknivan, pa Enkopingsvagen ar antalet transporter begransat
och paverkan pa risknivan lag. Har kan det dock med hansyn till forsiktighetsprincipen vara aktuellt
med vissa atgarder och skyddsavstand, forutsatt att vagen behaller sin klassning som sekundar
transportled for farligt gods. Utgar klassningen av vagen ar bedémningen att bebyggelse kan
uppforas utan krav pa skyddsatgarder.

Omfattning och behov av atgarder ar beroende av omradets utformning och vilka avstand som kan
hallas till de aktuella riskkallorna. Avstandet fran Malarbanan till ndrmaste bebyggelse uppgar enligt
aktuellt utformningsforslag till ca 75 meter och till ndrmaste omrade med stadigvarande vistelse
utomhus till ca 50 meter vilket innebar ett betryggande skydd for de flesta olyckor. Det innebar dven
att de skyddsavstand som rekommenderas av Lansstyrelsen i Stockholms lan uppfylls. Vidare medfor
den planerade bullervallen ett extra skydd mot flera olyckor. D3 konsekvenser inte kan uteslutas for
olyckor med stora skadeomraden redovisas i avsnitt 5 en diskussion kring majliga atgarder och
rimligheten att vidta dessa med hansyn till planerad utformning av omradet.

5. Rekommendationer for fortsatt planering

5.1 Allmant

Enligt den inledande riskanalysen bedéms risknivan for det studerade omradet kunna hamna pa en
sadan niva att atgarder behéver beaktas vid exploatering. Behovet av atgarder ar dock beroende av
utformningen av omradet och vilka avstand som kan hallas till aktuella riskkallor. Planerad
utformning innebar att avstand till bebyggelse uppgar till ca 75 meter fran Malarbanan (bostader)
respektive 42 meter fran Enkopingsvagen (skola). Avstand till omrade med stadigvarande vistelse
utomhus (natur- och parkomrade i omradets s6dra del) 4r som minst ca 50 meter.

| detta avsnitt redovisas forst ett allmant resonemang kring olika atgarder och sedan ett resonemang
utifran de specifika forutsattningarna som ar aktuella fér Kockbacka Géarde.

51.1  Skyddsavstand och placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bér man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand (se 1.6.1) bor anvandas som riktvarden for placering av verksamheter. Om det med en
riskanalys kan pavisas att risknivan, med eller utan atgarder, ar lag kan de rekommenderade
avstanden frangas.

| tatbebyggda omraden med hogt tryck pa exploatering kan det vara svart att tillampa stora
skyddsavstand. Man kan da kompensera for minskade skyddsavstand med byggnadstekniska
atgarder i viss utstrackning.
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Generellt galler att kdnsligare verksamheter bor placeras langre fran riskkallan, vilket dven framgar av
Lansstyrelsens riktlinjer. Sddana omfattar bland annat forskolor och skolor, dldreboende och storre
publika lokaler, dvs. verksamheter som kan ta langre tid att utrymma och dar personernai
byggnaden kan ha svart att uppfatta en nodsituation eller har svart att satta sig sjdlva i sakerhet.
Kansliga verksamheter rekommenderas av forsiktighetsskal att placeras sa att Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand uppfylls.

Verksamheter som omfattar sovande manniskor som bostader och hotell bér inte placeras narmast
riskkallan, men ar inte lika “skyddsvarda” som exempelvis kdnsliga verksamheter. Kontor kan i de
allra flesta fall placeras narmare riskkallan an bostader. Narmast riskkallan kan exempelvis garage,
forrad och annan mindre kanslig verksamhet med |ag persontathet placeras. Langre fran riskkallan
kan verksamheter med hogre persontatheter och som omfattar sovande méanniskor placeras.
Omradet allra ndrmast riskkallan lamnas ofta fritt fran bebyggelse eller verksamheter som omfattar
manniskor som vistas stadigvarande.

Midilarbanan

Aktuellt avstdand (ca 75 meter till byggnad) till jéirnvégen innebdr att rekommenderade skyddsavstand
(50 meter) uppfylls och det bedéms inte finnas ndgra férutsdttningar som innebdr att det Gr
motiverat med ldngre skyddsavstdnd eller séikerhetshéjande datgérder pa avstand éver 50 meter fran
jérnvigen. Vidare innebdr den planerade bullervallen ett skydd fér mdnga mindre olyckor. Om
bebyggelse planeras ndrmare én rekommenderade skyddsavstdnd kommer riskreducerande atgdrder
behéva vidtas. Bebyggelse for skolverksamhet, samt skolgard (inklusive eventuell angéring fér
hdmtning/ldmning), bér oavsett dtgdrder inte planeras ndrmare dn 50 meter frdn jérnvdg, dock kan
det vara mdéjligt att placera mindre kénslig verksamhet nérmare jdrnvédgen. Avstand avser ndrmaste
spdr och i fortsatt planering bér en eventuell utbyggnad av spdr beaktas.

Planerad utformning av omrddet och placering av bebyggelse i férhallande till Mdlarbanan innebdr
att ovanstdende rekommendationer uppfylls. Inga byggnadstekniska atgdrder dr nédvéindiga.

Enképingsvéigen

Sekunddr transportled fér farligt gods - Med hénsyn till férvéntat mycket Idg riskniva och mycket
begrénsat antal transporter ér bedémningen att Ldnsstyrelsens rekommendation om 25 meters
skyddsavstand till transportled fran farligt gods kan frangds. Placeras bebyggelsen inom 25 meter dr
dock vissa byggnadstekniska dtgdrder rimliga att vidta med hdnsyn till forsiktighetsprincipen.

Planerad utformning av omrddet och placering av bebyggelse i férhdllande till Enképingsvédgen
innebdr att erforderliga skyddsavstdnd uppfylls. Inga byggnadstekniska atgdrder dr nédvéndiga.

Oklassad vig — Utgdr klassningen av Enképingsvédgen som sekunddr transportled fér farligt gods dr
bedémningen att bebyggelse kan utféras utan krav pa skyddsavstand och séikerhetshéjande datgdrder.

51.2  Utformning av obebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bér géras med hansyn tagen till
risknivan. Detta géller framst fér omraden mellan ny bebyggelse och riskkallor. Omradet bor inte
utformas sa att det uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta innebar att omradet inte ska
innehalla faciliteter som medfor att personer kommer att befinna sig i omradet under en langre tid,
som t.ex. uteserveringar, lekplatser. Daremot kan utrymmena innehalla exempelvis parkeringsplatser
i markplan. Enstaka parkbadnkar utmed ex. gang- och cykelstrak bedéms kunna accepteras.

Midilarbanan

Utrymmen utomhus inom 50 meter fran Mdlarbanan bér utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Detta gdller ytor som dr direkt exponerade mot jirnvéigen, det vill sdga inte i
skydd av ndgon bebyggelse.
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Inga omrdden fér stadigvarande vistelse planeras inom 50 meter fran Mdlarbanan vilket innebdr att
ovanstdende rekommendationer uppfylls.

Enkédpingsvédgen

Sekundédir transportled fér farligt gods — Med hdénsyn till férsiktighetsprincipen bér utrymmen
utomhus inom 25 meter fran Enképingsvégen utformas sd de inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse. Detta gdller ytor som dr direkt exponerade mot vdg, det vill séga inte i skydd av ndgon
bebyggelse.

Inga omrdden for stadigvarande vistelse planeras inom 25 meter frén Enkdpingsvéigen vilket innebdr
att ovanstdende rekommendationer uppfylls. Del av “skoltorg” inom 25 meter fran vigen ska ej
uppmuntra till stadigvarande vistelse.

Oklassad véig — Inga restriktioner

51.3  Utrymningsstratesi

Utrymningsstrategin for bebyggelse i anslutning till en riskkalla kan behdva beakta maojliga externa
olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar behover dimensioneras och utformas sa att utrymning
kan ske tillfredstallande dven vid en utvandig olycka.

Midilarbanan

Bebyggelse inom 50 meter fran Mdlarbanan bér utformas med Gtminstone en utrymningsvdg som
mynnar bort fran jérnvdgen. Det rekommenderas att denna utrymningsvédg utgérs av “normal” entré
for att pd sa sdtt ta hdnsyn till personers bendgenhet att utrymma samma vdg som de kom in.

Bebyggelse planeras som minst ca 75 meter frdn Mdlarbanan och det bedéms ddrfér inte féreligga
ndgot behov av restriktioner avseende utrymningsmdjligheter.

Enképingsvéigen
Sekunddr transportled fér farligt gods — Med héinsyn till forsiktighetsprincipen bér bebyggelse inom
25 meter frdn Enképingsvdgen utféras med méjlighet att utrymma bort fran vigen.

Bebyggelse planeras som minst ca 42 meter fran Enképingsvégen och det bedéms ddrfor inte
féreligga nagot behov av restriktioner avseende utrymningsméjligheter.

Oklassad véig — Inga restriktioner
514  Skydd mot explosion

Amnen som kan leda till explosion ar explosiva amnen (farligt godsklass 1), briannbara gaser (farligt
godsklass 2.1) samt oxiderande amnen och organiska peroxider (farligt godsklass 5).

Konsekvenserna av en explosion kan bli mycket omfattande pa stora avstand (se tabell 6). For att
kunna reducera konsekvenserna kravs stora skyddsavstand mellan bebyggelse och riskkalla.
Konsekvenserna kan dven reduceras genom att konstruera byggnaderna med hansyn till hoga
infallande tryck. Exempelvis kan man dimensionera stommen fér en 6kad horisontallast samt bygga
en rasddampande stomme. Detta stéller krav pa seghet/deformationsférmaga i stommen samt att
stommen klarar bortfall av delar av barningen.

Ytterligare sdkerhetshojande atgarder ar att utfora fonster med hardat och/eller laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att manniskor innanfor fonster skadas till foljd av att glas
trycks in i byggnaden till foljd av tryckvagen.

Generellt innebar gasmolnsexplosioner betydligt lagre tryck éan en explosion med amnen ur klass 1
och 5. Det ar da framfor allt fénster som paverkas.
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Médilarbanan

Olycka med massexplosiva dmnen respektive oxiderande émnen och organiska peroxider bedéms
innebdra en viss pdverkan pad risknivan fér omrdadet pa kortare avstand fran jédrnvédgen. Sannolikheten
foér en stérre explosion med dessa dmnen bedéms dock vara extremt Idg, vilket beror pG det mycket
begrénsade antalet transportmdngder av explosiva dmnen pa jdrnvdgen samt de hdrda regler som
gdller for transporter av dessa dmnen. Ovanstdende Gtgdrdsforslag innebdr vidare en stor
begrdnsning i byggmetod och materialval samt innebdr stora kostnader. Med hdnsyn till den ldga
riskpdverkan bedéms det inte rimligt att vidta Gtgdrder till foljd av explosion med dmnen ur klass 1
och klass 5 Gven om rekommenderade skyddsavstand inte uppfylls till jarnvdgen.

Risken fér gasmolnsexplosion med brédnnbara gaser bedéms pdverka risknivan i stérre utstréckning
och det kan bli relevant med sdkerhetshéjande Gtgdrder om bebyggelse planeras inom 50 meter fran
jérnvégen. Atgdrder som dr aktuella dr dé berér dock inte stomme utan endast fénster/glaspartier.

Bebyggelse planeras som minst ca 75 meter frdn Mdlarbanan och det bedéms ddrfér inte féreligga
ndgot behov av sikerhetshéjande dtgdrder som skydd mot explosion.

Enképingsvégen

Sekundédir transportled fér farligt gods — Gasmolnsexplosion dr ett méjligt scenario vid transport av
gasolflaskor. Med ett mycket begrénsat antal transporter och en bedémt mycket Idg riskniva ér dock
bedémningen att det inte dr skdligt att i forhdllande till kostnad och inskrénkningar stélla krav pé
skyddsatgdrder avseende gasmolnsexplosion fér bebyggelse utmed Enképingsvégen.

Oklassad vig — Inga restriktioner

515  Skydd mot gaser

For att kunna reducera konsekvenserna av ett stérre gasutslapp sa kravs relativt stora skyddsavstand
mellan bebyggelse och riskkalla, alternativt restriktioner pa bebyggelse och omradesutformning som
reducerar persontatheten, framst utomhus. Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand bedoms
innebdara ett relativt begransat skydd mot stora utslapp av brannbar eller giftig gas. Beroende pa
gastyp gar det att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta ventilationstekniska atgarder
for att forhindra spridning av brannbara och giftiga gaser in i byggnader. De atgarder som ofta
foreslas innebar att friskluftsintag placeras mot sidor med bra luftkvalitet och dit det &r mindre
sannolikt att gasen sprids vid ett eventuellt gasutslapp pa den nérliggande jarnvagen (t.ex. bort fran
jarnvagen/vagen alternativt pa tak). Om ventilationssystemet utfors mekaniskt sa kan det dessutom
utformas sa att det pa ett enkelt satt kan stangas av, genom exempelvis central nédavstangning. For
bréannbara gaser gar det aven att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta byggnads-
tekniska atgarder som forhindrar brandspridning (se nedan).

Madlarbanan

Da ventilationsatgdrder enligt ovan normalt innebdr en relativt Idg kostnad och inte inkrédktar mer én
marginellt pd byggnadsutformningen bedéms det rimligt att vidta dessa Gtgdrder fér bebyggelse
inom 50 meter fran Mdlarbanan.

Bebyggelse planeras som minst ca 75 meter frdn Mdlarbanan och det bedéms ddrfér inte féreligga
ndgot behov av sdkerhetshéjande dtgdrder som skydd mot giftiga gaser.

Enképingsvéiigen

Sekunddir transportled — Eftersom placering av friskluftsintag inte bedéms innebdra ndgon stérre
merkostnad eller begrénsningar i val av byggmetod bedéms det med hdnsyn till férsiktighetsprincipen
rimligt att vidta denna dtgdrd om bebyggelse placeras inom 25 meter fran Enképingsvidgen. Med
hdnsyn till den Iaga riskpdverkan bedéms det dock inte rimligt att géra nagra begrdnsningar i val av
ventilationssystem och ddrfér inte heller krav pa méjlighet till enkel avstédngning eller central
nédavstdngning.
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Bebyggelse planeras som minst ca 42 meter fran Enképingsvéigen och det bedéms ddrfor inte
foéreligga ndgot behov av sdkerhetshéjande atgérder som skydd mot giftiga gaser.

Oklassad véig — Inga restriktioner
51.6  Skydd mot brand

For att minska sannolikheten att en brand i anslutning till intilliggande riskkallor (brand i godstag,
olycka med brandfarliga vatskor och gaser) sprider sig in i kringliggande byggnader innan manniskor i
byggnaden har hunnit utrymma kan fasader som vetter mot riskkallan utféras i material som
begradnsar risken for brandspridning in i byggnaden under den tid det tar att utrymma. Som ett
riktvarde bor brandspridning begransas i atminstone 30 minuter. Hur omfattande kraven behover
vara for att erhalla skydd mot brandspridning ar beroende av avstandet mellan byggnad och riskkalla.
Nivaskillnad och framférliggande barridrer behover ocksa beaktas.

Exempelvis kan vaggar utfoéras i obrannbart material eller med konstruktioner som uppfyller
brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att forhindra brandspridning galler
dven fonster och glaspartier, t.ex. kan fonster utforas sa att de &r intakta och sitter kvar under hela
brandférloppet genom att anvanda brandklassade, hardade eller laminerade glas.

Midilarbanan

Olycka med brandfarliga vitskor dr det scenario som bedéms ha stérst pdverkan pa korta avstand
fran jdrnvdgen. Konsekvensomrddet ér dock relativt kort. Fér att begrénsa risken fér brandspridning
in i byggnader rekommenderas att fasader inom 30 meter frdn Mdlarbanan utférs i obrdnnbart
material alternativt med konstruktion som motsvarar ldgst brandteknisk klass El 30. Eventuella
fonster eller glaspartier i denna fasad bér utféras i ldgst brandteknisk klass EW 30. Atgdrden avser
fasader som dr direkt exponerade mot jéirnvégen.

Bebyggelse planeras som minst ca 75 meter fran Mdlarbanan och det bedéms ddérfér inte foreligga
ndgot behov av sikerhetshéjande dtgérder som skydd mot brandspridning.

Enképingsvéigen

Sekunddr transportled — Det bedéms inte skdiligt att stélla krav pG byggnadernas fasad utmed
Enképingsvigen oberoende av avstdnd. Atgérderna innebdr bade en stor kostnad och begrénsningar
i byggnaden som inte kan motiveras med hénsyn till den IGga risknivan.

Oklassad véig — Inga restriktioner
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5.2 Sammanstallning
| tabell 7 nedan och figur 8 redovisas en sammanstallning av bedomt behov av atgarder beroende pa
avstand fran Malarbanan och Enképingsvagen for Kockbacka Garde.

Tabell 7. Sammanstdllning bedémning Gtgdrder Kockbacka Gdrde.

Riskkalla Malarbanan* ‘ Enkopingsvagen
‘ Sekundar transportled Oklassad vag
Skyddsavstdnd utan datgdrder 50 meter 25 meter 0 meter
Bebyggelseffritt 50 meter till skola 15 meter 0 meter
(inklusive skolgard) och
bostader**
Krav pad utformning av ytor Inom 50 meter Inom 25 meter Inga restriktioner
utomhus
Utrymning méjlig bort frén Inom 50 meter Inom 25 meter Inga restriktioner
riskkdlla
Skydd mot explosion — stomme Inga restriktioner Ej aktuellt Ej aktuellt
Skydd mot explosion — fénster Inom 50 meter*** Inga restriktioner Inga restriktioner
Skydd mot gaser Inom 50 meter Inom 25 meter, endast Inga restriktioner
luftintag
Skydd mot brandspridning Inom 40 meter Inga restriktioner Inga restriktioner

*Avstand avser narmaste spar, om Malarbanan byggs ut forskjuts avstandet
**Byggnader for mindre kanslig verksamhet, icke stadigvarande vistelse etc. kan vara mojliga att placera ndrmare jarnvagen.
*** Skyddsatgarder avseende gasmolnsexplosion med brannbara gaser klass 2.1

Inom 25 meter fran Enkdpingsvigen

(sekundar transportled).

* Ingen stadigvarande vistelse utomhus
(lekplatser, uteserveringar, utegym).
Markparkering, géngvég, odlingar, enstaka
parkbankar etc. kan accepteras.

Ingen bebyggelse narmare &n 15 meter, da
med byggnadstekniska atgérder avseende
utrymning och ventilation

Inom 50 meter fran Malarbanan.

* Ingen stadigvarande vistelse utomhus
(lekplatser, uteserveringar, utegym).
Markparkering, gdngvég, odlingar, enstaka
parkbankar etc. kan accepteras.

Ingen skolbebyggelse (inkl. skolgard samt
angdring for hdmtning/lamning). Mindre
kanslig bebyggelse kan accepteras, dock inte
ndrmare &n 30 meter. Inom 50 meter krav pd
byggnadstekniska atgirder.

Figur 8. Principskiss bedémning Gtgdrder Kockbacka Gdérde (avstdnden dr ungefirliga)
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6. Slutsats

Efter en genomgang av planerad utformning av Kockbacka Garde och de rekommendationer for
planering som redovisas i avsnitt 5 konstateras att samtliga av de rekommenderade skyddsavstanden
uppfylls. Den planerade utformningen beaktar dven ett eventuellt tillkommande spar pa Malarbanan.
Den planerade utformningen beaktar dven ett eventuellt tillkommande spar pa Malarbanan. Inga
ytterligare krav pa sdkerhetshojande atgarder eller detaljerad riskanalys bedoms darfor nodvandiga
for omradet. Det bor observeras att bedémningen galler aktuellt férslag till utformning av omradet,
skulle denna vasentligen dndras behover riskanalysen uppdateras utifran nya forutsattningar.
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