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1 INLEDNING

WSP har fatt i uppdrag att genomfoéra en trafikutredning for Bro Prastgard 6:29.

Bro Prastgard 6:29 &r en tomt i Bro i Upplands-Bro kommun som idag dels bestar av det sa kallade
Viktor Jonsson-huset. P& tomten planeras en exploatering om 1900 m2 BOA och 2600 m2 BTA med ca
43 lageneter utdver Viktor Jonsson-huset.

Trafikutredningen ska kartlagga befintlig situation och analysera den planerade bebyggelsens
trafikkonsekvenser. Samtliga trafikslag ska beaktas.



2 NULAGESANALYS

Detta avsnitt avser beskriva nulaget av den fysiska narmiljon vid Bro Prastgard 6:29 med hansyn till
det befintliga vagnéatet och dess relation till de individuella trafikslagen.

2.1 OMRADE OCH BEBYGGELSE

Bro Prastgard 6:29 ar belagen i den vastra delen av tatorten Bro i Upplands-Bros kommun. Omradet
som omsluts av Enkopingsvagen och jarnvagen, vilken tomten finns inom, bestar idag av en blandning
flerbostadshus och villor. Bro Prastgard 6:29 ligger pa den Ostra sidan av Stationsvagen, pa vastra
sidan av Stationsvagen ligger jarnvag. Jarnvagen fungerar som en barriar for Bro och saledes finns
det mesta av Bros bebyggelse pa den ostra sidan av jarnvagen.

Omradets gatunat kring Bro Prastgard 6:29 bestar for biltrafiken av en blandning lokal- och
atervandsgator. Atervandsgatorna &r i vissa fall ihopkopplade med géng- och cykelbanor.

2.1.1 Vardagsmalpunkter

| tabell 1 redogérs troliga vardagsmalspunkter for boende i de tankta fastigheterna och avstandet till
dessa. Viktiga vardagsmalspuntker inkluderas bla. av livsmedelsaffarer, apotek och vardcentral.

Tabell 1. Avstand och restid till vardagsmalpunkter med trafikslagen gang (g), cykel (c), och bil (b).

Malpunkt Avstand [m] | Restid [min]
Liten livsmedelsbutik, Matdppet (g) 450 6
(c) 450 1
(b) 600 2
Stor livsmedelsbutik, Ica (8) | 750 10
Supermarket (c) 750 3
(b) 850 3
Forskola, Forskola Norrgrinden och (g) 700 9
Norringen (c) 700 3
(b) 850 3
Skola, Harneviskolan F-6 (g) 500 6
(c) 500 1
(b) | 500 2
Apotek, Apoteksgruppen (8) 700 10
(c) 700 3
(b) 850 3
Vardcentral, Capio Bro (8) | 750 10
(c) 750 3
(b) | 1200 4
Bro Station (8) 240 3
(c) 240 1
(b) 200 1

Med utgangspunkt i tabell 1 kan det sammanfattas att gang- och cykelmgjligheterna ar goda for Bro
Prastgard 6:29. Cykeltransport till de redovisade vardagsmalpunkterna gar minst lika fort som
biltransport.



2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Fran Bro Prastgard 6:29 ar gang- och cykelbanor lattilgangliga bade fran Stationsvagen och
Tunavagen, se figur 1. Det ar majligt att ta sig till alla malpunkter beskriva i tabell 1 till fots eller pa
cykel. Vart att notera ar att cykling inom det narmsta bostadsomradet framst sker i blandtrafik. Cykling

i blandtrafik ar inte [ampligt for barn och osékra cyklister.

Cykelnatverket i Bro beddms mojliggora transport pa cykel, emellertid saknas det nagra kopplingar
vilka inte bara skulle gora det mgjligt utan ocksa smidigt for bada barn och vuxna att cykla i Bro.
Vidare finns ett befintligt cykelstrdk mellan kommunens tva stérsta tatorter Bro och Kungsangen,
cykelavstandet mellan Bro och Kungsangen ar ca 8 km. In till centrala Stockholm &r cykelavstandet
knappa 4 mil.

For de som ska cykla fran fastigheten séderut mot Kungsangen/Stockholm bedéms vagen pa
blandtrafikgatorna och cykelbanorna, for att komma till cykelbanan langsmed Enk&épingsvagen, som
kranglig. Saledes ar det sannolikt att cyklister fran fastigheten istallet cyklar sydost pa Stationsvagen
for att ansluta till Enkdpingsvagen. Vissa partier pa Stationsvagen mellan Malarvagen och
Lantmatarvagen kan troligtvis upplevas otrygga att cykla pa. Vagen har idag inga hastighetssakrande
atgarder pa den stracka och kan uppfattas som en vag var det ar lampligt att kéra snabbare an de

skyltade 30 km/h.

Tatorter, befintliga
gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvag
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Figur 1. Bros gang- och cykelvagnat med vardagsmalpunkter utmarkerade. (Kalla: Upplands-bro
kommun (2012; 2021), egen bearbetning)

2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Narmaste tillgang till kommunaltrafik &r fran Bro station dar bade pendeltdg och bussar trafikerar.

Avstandet till Bro station &r beskrivet i tabell 1 med avseende till de olika trafikslagen gang, cykel, och
bil. Pendeltagslinjerna 43/43X trafikerar Bro station mellan 2-4 ganger per timme beroende pa tidpunkt
pa dygnet med andstation Balsta norrgdende och Vasterhaninge/Nynashamn sddergdende. Buss 555
och 556 trafikerar Bro station vilka bada passerar Bro centrum dar flera alternativa bussférbindelser
finns inom Uppands-Bros kommun, déribland till Kungsangen.



Trots att Upplands-Bro kommun angrénsar till Uppsala l&n finns det ingen bra kommunalférbindelse
mellan Bro och Uppsala lans stérsta stad Uppsala. For att ta sig till Uppsala maste passageraren
antingen byta pendeltagsgren eller ta UL-bussar fran Balsta station. Om passageraren véljer att aka
pendeltget till Uppsala station kan passageraren antingen byta pendeltdgsgren i Odenplan alternativt
ta buss mellan Kallhall och Rotebro Station och dar byta till Uppsalapendein.

Figur 2 visar den generella arbetspendlingen fran Upplands-Bro kommun. De flesta av kommunens
invanare pendlar till Stockholm och omkringliggande kommuner. Darutéver forekommer ocksa
pendling till andra stader som Vasterds, Enkoping och Uppsala, om an i mindre omfattning.
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Figur 2. Arbetspendling fran Upplands-Bro kommun. (Kéalla: SCB (2020), egen bearbetning)

2.4 BILTRAFIK

Bilvagarna inom det omslutna bostadsomradet mellan Enkdpingsvagen och jarnvagen har en
uteslutande hastighetsgrans pa 30 km/h. Biltrafikens ADT och framkomlighet beskrivs i féljande
avsnitt.

3 BILTRAFIK

3.1 BERAKNING AV TRAFIKALSTRING

For berakning av trafikalstring fran omradet har vi anvant Trafikverkets alstringsverktyg.
Antaganden i berékningarna:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
e 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor
e 1,5 personer per bil for fritidsresor



Bostaders resor fordelar sig enligt:

e 35 9% arbetsresor
e 23 % inkop/serviceresor
e 42 % fritidsresor

Ovrig markanvéndning ger:

e 34 % arbetsresor
o 27 % inkodp/serviceresor
e 39 % fritidsresor

Trafikalstringsverktyget beréknar personresor. Till dessa tillkommer nyttotrafik. Andel nyttotrafik ar upp
till anvéndaren att uppskatta. | det har fallet har andelen uppskattats till 5 procent.

Berakningarna &r gjorda for att omradet har 2600 m2 BTA bostader och med 43 bostadsenheter. For
ovriga instéllningar i alstringsverktyget se bilaga 1.

Berakningarna visar att det alstras 26 bilresor per dygn plus, vilket motsvarar ett arsdygnstrafik (ADT)
pa 19 fordon plus 5% i nyttotrafik, vilket ger 1 bilresa extra, summa ca 20 resor per dygn.

Generellt ar trafikflodet ca 10% av dygnstrafiken, i detta fall blir det 2 resor under maxtimmen.

3.2 TRAFIKFLODEN
For att fa en sa bra bild av hur trafikflodena som méjlig i omradets narhet, har vi dels tittat pa
kommunens trafikméatningar och kompletterat med trafikfloden fran NVDB.

Kommunen har gjort trafikmatningar vid fyra stallen (se figur 3-1) ar 2020.

&

Figur 3-1. Karta pad kommunens matpunkter. (Karta: OpenStreetMap)



Figur 3-2. Arsdygnstrafiken (ADT) enligt méatningar och berékningar. (Karta: OpenStreetMap)
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Figur 3-3. Trafikflodet under maxtimmen, enligt matningar och berékningar. (Karta: OpenStreetMap)
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Figur 3-1. Trafikfléden enligt NVDB.

3.3 KAPACITET
En generell siffra for maxtimflodet &r ca 10 % av ADT. Kapaciteten for ett korfalt &r ca 1 800 fordon per
timme, det samma géller aven for nar tva trafikstrommar korsar varandra.

Trafikflodet i korsningspunkten Stationsvagen/Tunavagen under maxtimmen, blir ca 76 om vi antar att
alla ker dar ifran platsen samtidigt blir trafikflodet i korsningen far vi ett trafikflode pa 92 fordon under
maxtimmen, vilket ar klart under 1 800. Slutsatsen &r att det inte blir ndgra kapacitetsproblem. P&
ovriga korsningarna i naromradet ar tillskottet av trafik marginellt.

4 PARKERING

Upplands-Bro kommun (2019) forutsatter att specifika kriterier maste uppfyllas for att kommunens
parkeringsnorm for flerbostadshus ska gélla. Dessa kriterier innefattar bla. att en bra cykelparkering
ska finnas. Kommunen definierar att en bra cykelparkering innebar att inomhusparkeringen ska vara
lattillganglig vilket innebar att cykeln inte ska behova lyftas samt att dorren gar att stalla upp.
Utomhusparkering av cyklar ska vara i narhet av entréerna och vara vaderskyddade, trygga, upplysta
samt att det ska vara majligt att 1asa fast cykelramen. Vidare méste bade inomhus- och
utomhusparkeringarna ha plats for l&dcyklar och cykelkarror. Daruéver innefattar kritierna att det ska
finnas eluttag for bade cykel och bil, att cykelparkeringen &r sarskild fran barnvagnsparkeringen samt
att det finns ett uppvarmt cykelrum med cykelpump och mdjligheter till mindre cykelreparationer.
Utbver dessa kriterier bor ca 5 % av samtliga bilplatser, dock minst en, anpassas for rérelsehindrade.



| tabell 2 redogdrs de planerade lagenheterna och i tabell 3 illustreras kommunens parkeringsnorm for
cykel och bil samt det berdknade platsantalet enligt denna norm.

Tabell 2. Antal planerade lagenheter.

Lagenhetsstorlek Antal planerade
<45 m? 23
45 - 70 m2 20
> 70 m? 0

Tabell 3. Upplands-Bros kommuns parkeringsnorm for cykel och bil for olika lagenhetsstorlekar samt
det beréknande platsantalet enligt normen.

<45m? | 45-70m? >70 m? | BesOksparkering/lagenhet Totalt platsantal

Cykel 15 2 3 0,5 96

Bil 0,25 0,45 0,75 0,05 17

Idag ar 18 bilplatser varav en anpassad for rérelsehindrade planerade vilket &r i enlighet med
parkeringsnormen foér exploateringen. Daremot ar endast 81 cykelplatser tilltdnkta nar kommunens
parkeringsnorm for fastigheterna rekommenderar 96 platser. Cykelplatserna verkar éverrensstamma
med kommunens definition av bra cykelparkering.

5 SAMMANFATTNING

For att sammanfatta denna trafikutredning ligger typiska vardagsmalpunkter inom ett nara avstand
fran Bro Prastgard 6:29 med gang- och cykelmojligheter vilka bedéms vara relativt goda. | naromradet
till fastigheten sker cykling delvis i blandtrafik, vilket inte ar lampligt for barn och osékra cyklister.
Darutover beddms cykelvagarna fran fastigheten for anslutning till Enképingsvagen som kranliga,
vilket gor att cyklister fran fastigheten istallet skulle kunna valja att cykla Stationsvagen sydost vilken
idag inte ar hastighetssakrad. Utéver det bedéms framkomligheten pa gang- och cykelvagar att vara
goda. Kollektivtrafiken anses vara god inom Stockholms lan vilket ocksa ar det omrade som flest av
Upplands-Bro kommuns invanare arbetspendlar inom. Den beréknade tillkommna biltrafiken fran
fastigheten bedoms inte orsaka nagra kapacitetesproblem. Slutligen visar denna trafikutredning att dar
bor planeras for 96 cykelplatser och 17 bilparkeringsplatser (varav en anpassad for rérelsehindrade).
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7 BILAGA

7.1 INSTALLNINGAR | TRAFIKVERKETS ALSTRINGSVERKTYG

Var ligger omradet?

Vilken kommun Upplands-Bro W

Var i kommunen [ Centralt i huvudorten W
Bostader
Typ BTA
Lagenhet
Radhusiparhus I:l
Villa [ ]

Bostadsenheter Boende [*) Osakerhet
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Fragor om lokaltrafik

K1. Turtidthet under
hogtrafik | omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

K2. Avstand till hallplats
(genomsnitt i omradet)

K3. Ar tidtabeller i
tatorten taktfasta/styva
(dvs &r det regelbundna
minuttal alla timmar)?

K4. Hur stor del av
tatorten tacks av
kollektivtrafiknat?

K5. Vilken standard har
de fordon som anvands
for tatortstrafik?

God kvalitet

10-
minuterstrafik eller
kortare

®) Mindre &n 250
m

) Alla linjer har i
princip takifasta
tidtabeller.

 stora delar av
tatorten och alla
vikiiga malpunkier.
Koordinerade
tidtabeller
underldttar byten.

) Enbart moderna
fordon (max 6 ar
gamia eller
motsvarande).

) 10-15-
minuterstrafik

() 250-500 m

) Alla prioriterade
linjer har taktfasta
tidtabeller.

O stora delar av
tatorten och alla
viktiga malpunkter.
Tidtabellerna &r inte
koordinerade.

) Majoriteten ar
moderna fordon.

® 16-30-
minuterstrafik

) 600-1000 m

) En del linjer har
takifasta tidtabeller.
i alla fall under
hdgtrafik.

O Endast delar av
tatorten. Vissa
viktiga malpunkter
ligger utanfor
kollektivtrafiknatet.

O Blandat mellan
dldre och modema
fordon.

Dalig kvalitet

O 31-
minuterstrafik eller
l&ngre

(O Mer &n 1000 m

) Fa eller inga
linjer har takifasta
tidtabeller

Kollektivirafiknatet
har relativt stora
brister.

) Majoriteten &r
aldre fordon.

Inget svar

) Inget svar

) Inget svar

® |nget svar

(®) Inget svar

(®) Inget svar



7.2 RESULTAT

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Béasta skattning: 222 resor / dygn

Andelen av resoma som &r baserade pa trafikalstringstal
. . _ med ! { hog osdkerhet. Ju hogre osakerhet,
Skattad fardmedelsfordelning g 9

desto forsikligare bér du vara nar du tolkar resultaten.

[ med il 12%
[ med kollekiviratik: 21 %
. med cykel: 6 %
till fots: 59 %
. med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivirafik =~ Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 26 47 14 131 4 222
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 26 47 14 131 4 222
Totalt 26 47 14 131 4 222



Fragor om lokaltrafik

K1. Turtidthet under
hogtrafik | omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

K2. Avstand till hallplats
(genomsnitt i omradet)

K3. Ar tidtabeller i
tatorten taktfasta/styva
(dvs &r det regelbundna
minuttal alla timmar)?

K4. Hur stor del av
tatorten tacks av
kollektivtrafiknat?

K5. Vilken standard har
de fordon som anvands
for tatortstrafik?

God kvalitet

10-
minuterstrafik eller
kortare

®) Mindre &n 250
m

) Alla linjer har i
princip takifasta
tidtabeller.

 stora delar av
tatorten och alla
vikiiga malpunkier.
Koordinerade
tidtabeller
underldttar byten.

) Enbart moderna
fordon (max 6 ar
gamia eller
motsvarande).

) 10-15-
minuterstrafik

() 250-500 m

) Alla prioriterade
linjer har taktfasta
tidtabeller.

O stora delar av
tatorten och alla
viktiga malpunkter.
Tidtabellerna &r inte
koordinerade.

) Majoriteten ar
moderna fordon.

® 16-30-
minuterstrafik

) 600-1000 m

) En del linjer har
takifasta tidtabeller.
i alla fall under
hdgtrafik.

O Endast delar av
tatorten. Vissa
viktiga malpunkter
ligger utanfor
kollektivtrafiknatet.

O Blandat mellan
dldre och modema
fordon.

Dalig kvalitet

O 31-
minuterstrafik eller
l&ngre

(O Mer &n 1000 m

) Fa eller inga
linjer har takifasta
tidtabeller

Kollektivirafiknatet
har relativt stora
brister.

) Majoriteten &r
aldre fordon.

Inget svar

) Inget svar

) Inget svar

® |nget svar

(®) Inget svar

(®) Inget svar



Fragor om regionaltrafik

K&. Turtathet under
hégtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

K7. Avstand till regional
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

K8. Avstand till station
med regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

K9. Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

K10. Vilken standard har
de fordon som anvinds
for regionaltrafik?

God kvalitet

O10-15-
minuterstrafik

®) Mindre an 500
m

®) Mindre an 500
m

) Alla linjer har i
princip takifasta
tigtabeller.

) Enbart modema

fordon (max & ar
gamla eller
motsvarande).

® 15-30-

minuterstrafik

() 500-1000 m

() 500-1000 m

® Alla prioriterade

linjer har takifasta
tidtabeller.

(O Nastan

uteslutande modern
flotta.

) 30-60-
minuterstrafik

2 1000-1500 m

2 1000-1500 m

() En del linjer har
takifasta tidtabeller.
i alla fall under
hagtrafik.

) Blandat mellan
&ldre fordon och
maoderna fordon.

Dalig kvalitet

() Mer séllan &n
G0-minuterstrafik

) Mer &n 1500 m

) Mer &n 1500 m

() Fa eller inga
linjer har takifasta
tidtabeller

) Majoriteten &r
Aldre fordon.

Inget svar

) Inget svar

() Inget svar

() Inget svar

) Inget svar

(®) Inget svar



Generella fragor

K11. Har resendrerna
tillgang till
realtidsinformation om
kollektivtrafiken?

K12. Prioriteras
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

K13. Hur ofta ser
kKommunen over
kollektivtrafiknétet?

K14. Finns mal och
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

God kvalitet

O Pa stme
malpunkter och
vikiiga
bytespunkier.

O Kollektivtrafiken
ar alltid
utgangspunkten vid
planering av i ex
nya
bostadsomraden.

) Kommunen
har/kraver dversyn
regelbundet

) Kommunen har
tydliga och offensiva
mal med en tydlig
handlingsplan.
Malen féljs upp.

® pa den
viktigaste
knuipunkien (i ex
busstationen i
centrumy).

) Kollektivirafiken
ar en vikiig faktor

vid planering av tex  kollektivirafiken men

nya
bostadsomraden.

) Kommunen
har/kraver dversyn
vid stérre ut- och

() Endast pa nétet.

) Anpassningar
gors for

ofta i sena
planeringsskeden.

) Oversyn brukar
ske nar problem
uppméarksammas.

ombyggnader. vilket vilket brukar vara

brukar vara relativt
regelbundet.

) Kommunen har
tydliga mal och en
handlingsplan.

relativt
oregelbundet.

) Kommunen har
mal. men de
omsafts inte i
prakiiken.
Handlingsplan
saknas.

Dalig kvalitet

() Det finns ingen
realtidsinformation.

O Kollektivirafiken
anpassas till
amradet och
paverkar inte
planeringen.

) Det var lange
sedan en dversyn
gjordes. och ingen
ar planerad inom
den ndrmsta tiden.

) Kommunen har
inga mal uppsatta
for kollektivirafiken.

Inget svar

() Inget svar

® Inget svar

(®) Inget svar

(®) Inget svar



Fragor om gangtrafik

G1. Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

G2 Hur 3r gangvagnatet
utformat i tatorten?

G3. Hur dr standarden pa
gangvignitet i titorten?

G4. Finns problem med
otrygghet far fotgangare i
tatorten?

G3. Hur stor andel av
korsningspunkterna
mellan kemmunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30
km/h? (83-percentil)

G6. Ar gangtrafik
prioriterat vid drift och
underhall t ex
sniorojning)?

GT. Foljer kommunen
upp mingden gangtrafik
(t ex genom
fotgangarrikningar eller
resvaneundersikningar])?

G8. Finns mal och
handlingsplan for
gangtrafiken?

God kvalitet

() Mindre an 500
m

) GAngvagnitet
ar
sammanhingands
och gent samt
uppfyller géendss
dnskemal om
upplevelserik=dom.

() Heda natet har
god standard.

() Trypgheten ar
hag. Dvet finns i
princip inga otryggs
orraden/passager.
Trypghetsvandringsar
eller iknande
bekraftar detia.

() Mer an 80 %

() 3angtrafikngtet
underhalls fErst.

[§] Uppfiljning gdrs
tstt och
regelbundet.

) Kommunen har
tydliga och
offensiva mal med
en fydig
handlingsplan.
Malen falis upp.

® 051 km

(®) Gangvigar m m
kompletierar
systematiskt
trattoarer fir ati
farbatira genheten.

%) Stéire delen har
pod standard. Wissa
omraden har dock
brrister.

() Trygghet=n ar
pa d= flzsta hall
hag. Kommunen
arbetsr akiivi med
att farbattra
trygghet=n.

() E0-60 %

) Gangtrafiknatet
underhlls samtidigt
med bilirafiken.

O Uppfoljining grs
nar kommiunen
kdnner det behovs.
vilket brukar vara
relativt regelbundet

) Kommunen har
tydliga mal ach en
handlingsplan.

12 km

2 Trottoarer finns |
princip lngs alla
gatorvagar.

('is=a delar har
god standard. men i
stdmre delen finns
det brister.

9] Tryggheten &r
ofta hig. men det
finnz orradan som
har problem.

(02550 %

) Gangtrafknatet
priofiteras efier { ex
bilirafiken.

) Det var lange
sedan en
upgdfolining gjordes.
ach ingen ar heller
planerad inom den
narmsia tiden.

(2 Kommunen har
mal. men de
omsatts infe |
praktiken.
Handlingsplan
saknas.

Dalig kvalitet

() Mer 3n 2 km

() GAngvagnitet
arinte
sammanhangands.
(Ofta saknas
infrastruktur for
gaande.

() Det &r vanligt
mied relativt stora
brister i standarden.

o Trypgheten ar
I3 pa manga hall,

() Mindre 3n 25 %

(2 Stora delar aw
gangtrafiknstet
underhalls inte.

[#] Ingen
uppfoljning har
genarmnfars.

() Kiormmunen har
inga mal uppsata
fér gangtrafiken.

Inget svar

—
..} Inget swar

o Inget swar

o Inget swar

(] Imget swar

= Inget swar

(®) |nget swar

] Inget swar

] Inget swar



Fragor om cykeltrafik

C1. Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

C2. Hojdskillnader vid
fard till lokalt centrum

C3. Hur stor del av
titorten ticks av
cykelvagnat (cykelvig.
cykelbana. cykelfilt eller
30 km'h-gator)?

C4. Hur stor andel av
kosningspunkterna
mellan kemmunens
cykelvagnat och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30
km/h? {85-percentil)

C35. Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhall. t ax
snorajning)?

Ck. Foljer kommunen upp
mangden cykeltrafik [t ex
genom cykelrdkningar
eller
resvaneundersakningar)?

CT. Finns mal och
handlingsplan for
cykeltrafiken?

God kvalitet

®) Mindr= an 1 km

1 princip inga
lutningar.

) Cykshagnatst
ar
sammanhingands
och ticker i princip
hela tatorten.

) Mer &n 80 %

() Cykehagnatst
underhalls farst.

2 1-3km

) Lite
uppfirnerfdr men
inga kraftiga
lutmingar.

® Cykelvapgnate:
tacker stora delar
av tatorten och alla
vikitiga malpunktar.

5060 %

(2 Cykelvagnatet
underhalls sarmtidigt

Anshutningar fillifran  med bitrafiken.

cykelagnatst
inlkdudaras.

o Uppfiljning gdrs O Uppfoljning gdrs

t5tt och
regelbundet.

® Kommunen har
tydliga och
offensiva mal med
en fydlig
handlingzplan.
Milen folis upp.

nar kommunen
kdinner det behivs.
vilkeet brukar vara
relativt repelbundet

(2 Kommunen har
tydliga mal ach en
handlingsplan.

D 45km

O Lite
uppforinerfor. en
kraftig backe.

) CykelrEgnatet
tacker endast delar
av tatorten. Vissa
viktiga malpunkier
ligger utanfor
cykelvignitet

(2 25-50 %

(D Cykelvagnatet
prionteras efertex
biltrafiken.

) Dat var lange
sedan en
upgpfiljning gjordes.
ach ingen ar hellar
planerad inom den
ndrmsia fiden.

() Kemmunen har
mal. men de
omsatts inte |
praktiken.
Handlingsplan
saknas.

Dalig kvalitet

() Mer &n 5 km

) M3ngs lutningar
och flera kraftiga
backar.

) Cykshagnatst
har relativt stora
brister och &r inte
sammanhangande.

) Mindre &n 25 %

) stora delar av
cykehdgnatst
underhalls inte.

) Ingen
uppftljning har
genornfdrs.

) Kommunen har
inga mal uppsatta
for cykelrafiken.

Inget svar

9] Inget svar

(®) |ngat svar

) Ingat svar

® |nget svar

Il Inget svar

] Inget svar

] Inget svar



Fragor om biltrafik

B1. Hur planeras
fillgangen till
bilparkering vid
bostider i omradat?

B2. Hur planeras
tillgangen till
bilparkering vid
arbatsplatser i omradet?

B3. Hur prioriterat &r
bilvagnatet i titorten?

Bd. Generell
parkeringstillgang i
tatorten.

B3. Forvantat bilinnehav
i omradet (Medel i
Sverige 2009: 461

bilar 1000 invanare. Min
290. Max 694)

B&. Hur r instiliningen
till att bygga nya vagari
kommunen?

B7. Finns mal och
handlingsplan for att
minska biltrafiken?

God kvalitet

(2 Extra Atgdrder
planeras for att fa
undersknda
minimivardet i
p-nofmen (2x. mark

fir bilpaal)

() Extra Stgdrder
planeras for att f3
undersknda
minivardet i
p-normen. ELLER
Endast et
maxvarde anvands i
omradet.

) Bittrafikens
framkomligh=t och
tillpanglighet
prioniteras medwvetst
[3gt for att frimja
andra transportsatt.

) Det & generciit
i3 pplatzer
anlagda.

) Mindre &n 300
billar!1 000 inv.

2 Mkt
restrikctiv. Mar nya
vapgar bypps satsas
det ocksa pa
konkurrerande
fards&tt.

(2 Kommunen har
tydiiga och offensiva
mal med en tydlig
handlingsplan.
Malen filjs upp.

o Enfamiljshus har ) Kommunens

inte
biluppstEliningzplats
pa tomeen.
Flerfamiljshus har
parkeringsavgifter
sam gynnar att bilen
star dven dagfid.

() Dmradets
arbetsplatser far
parkeringsplatser
enligt minimivirde i
p-normen.

2 Prioritet ges at
kallektivirafik
cyklister och
fotganpare.
Biltrafikens
framkornlighet och
tillganghighet
prioriteras l3gt wid
malkorifiikter.

) Det &r penerelit
ont om lediga
p-platser.

() 300-350
bilar 1000 inmv.

(2} Restriktiv. Nya
vagar byggs nistan
uteslutande vid
nytyggen.

(2 Kommunen har
tydliga mal ach en
handlingsplan.

parkeringspalicy
tillampas.

) Omrédets
arbetsplatser far
parkeringsplatser
higre an gallande
p-narm
(minimivarde).

) Biltrafiken har
Samma priaritet som
kollektivirafik. cykel
ach gang.

) Det &r ant am
lediga p-platser vid
wissa tidpunkier.

) 350-481
Bilar! 1000 inv.

) Relativ generis.
Mya vagar byggs
om det anses
nidvandigt Andra
Idsningar privas.
men det slutar oftast
i vagbypgen.

) Kommunen har
mal. men de
omsatts inte i
praktiken.
Handlingsplan
saknas.

Dalig kvalitet Imget svar
O () Inget svar
Parkeringstillgangen
ska underlatta
Fgandst av flera
bilar per hushall.

() Tillgingen 3 ®) Ingst svar

p-platser ska alitid

vara god vid

omradets

arbetsplatser.

() Bittrafiken w Ingst suar

pricriteras fore
kollektiv-. cykel- och

gangtrafik.

) Det &r inga (] Imget swar
problem att hitta en

ledig p-plats nara

besdksmalet

) Fler &n 481 (] Inget swar
bilarf1 000 inv.

() Geners. = Imget swar

Komrmunen ser inga
problem med att
bygga mya vagar om
dett ex farbattrar
frarmkomlighsten.

O Kommunen har  ® Imget swar
inga mal uppsatta

far att minska

biltrafiken.



Arbetar kommunen med Mobility Management?

M1. Arbetar kemmunen

med mobility

management dvs. mjuka

atgarder for att ndra
resheteendea?

P

) la

Hur arbetar kommunen med...

M2. Grén
resplanimobilitetsplan

M3. Kampanjer for mer
miljavanligt resande

M4. Samlad

reseinformation for flera

fardsatt

M3. Utbildning om
hallbart resande

ME. Distansarbete

MT. Resfria moten

ME.
Malgruppsanpassada
kampanjer t.ex.
testresendrer.

hilsotrampars

Mb. Battre
cykelfaciliteter (aj
infrastruktur)

M10. Bilpooler

M11. Sparsam
kormning/Eco-driving

Aktivt arbete

) Asparden ingar som
en sjdlvidar del i
kommunens arbete

(2 Atparden ingdr som
en sjdlvidar del i
kommunens arbets

) Asparden ingar som
en sjEkvkdar del i
kommunens arbete

O Etparden ingdr som
en sjEkvidar del i
kommunens arbete

) Asparden ingar som
en sjdvidar del i
kommunens arbete

(2 Mtparden ingr som
en sjdlvidar del i
kommunens arbete

O Aiparden ingdr som
en sjEkvkdar del i
kommunens arbete

O Etparden ingdr som
en sjEkvidar del i
kommunens arbete

() Atparden ingdr som
en sjElvidar del i
kommunens arbete

(2 Atparden ingr som
en sjdvidar del i
kommunens arbete

[
=
K]

() Kornmunen arbetar
systernatiskt med
abgarden

) Kammunen arbetar
systernatiskt mad
atgardan

() Kormmunen arbetar
systernatiskt mad
atgarden

) Kommunen arbetar
systernatizkt mad
atgarden

() Kornmunen arbetar
systernatiskt mead
atgarden

() Kammunen arbatar
systernatiskt mad
atgardan

) Kommunen arbetar
systernatiskt mead
atgarden

) Kommunen arbetar
systernatizkt mad
atgarden

) Karnmunen arbetar
systernatiskt med
atgarden

) Kammunen arbetar
systernatiskt mead
abgarden

) Kommunen har gjort
enstaka atgdrder

(2 Kommunen har gjort
enstaka atgarder

) Kommunen har gjort
enstaka atgérder

) Kommunen har gjort
enstaka atgérder

) Kommunen har gjort
enstaka Stgérder

(2 Kommunan har gjort
enstaka atgarder

(2 Kommunen har gjort
enstaka atgérder

) Kommunen har gjort
enstaka atgérder

) Kommunen har gjort
enztaka Stgérder

(2 Kommunen har gjort
enstaka Stgérder

Inget arbete

® Kommunen arbetar
inte med Atgdrden

(W) Kommunen arbetar
inte med atgdrden

® Kommunen arbetar
inte mad Atgdrden

(®) Kommunen arbetar
inte mad tgdrden

® Kommunen arbetar
inte mad Stgdrden

(%) Kommunen arbetar
inte med atgdrden

%) Kommunen arbetar
inte med tgdrden

(®) Kommunen arbetar
inte mad tgdrden

® Kommunen arbetar
inte mad Atgdrden

%) Kommunen arbetar
inte mad Stgdrden



Kontinuitet

MA2. Hur lange har

) Ldngre &n 10 &r 2 Mellan & och 10 ar 2 Mellan 2 och 5 ar ®) Kprtare 3n 2 Ar
kommunen arbetat med
mability management?
VI AR WSP WSP &r en av vérldens ledande radgivare och konsultbolag

inom samhaéllsutveckling. Med cirka 50 000 medarbetare i
over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
[6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB
Box 13033

402 51 Goteborg
Besok: Ullevigatan 19

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com
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