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1. INLEDNING

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag att genomféra en trafikutredning
tillhérande detaljplanen for Tappan. Detaljplaneomradet ligger nordvést om Bro station
I Upplands-Bro kommun.

Detaljplanen ska préva mojligheten att bygga nya bostader i flerbostadshus med tillgang
till dvrig service pa fastigheterna Harnevi 1:34, 1:35 och 1:36 samt pa en del av
fastigheten 1:71.

Trafikutredningen ska kartlagga befintlig situation, redogora for pagaende projekt i
naromradet samt analysera den planerade bebyggelsens trafikkonsekvenser. Samtliga
trafikantgrupper ska beaktas.
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Figur 1: Oversikt
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2. NULAGE

Pa Harnevi skolvég finns tre fastigheter som planeras att slds samman och
detaljplaneldggas for flerbostadshus. Idag &r fastigheterna bebyggda med enbostadshus
och pa en av fastigheterna finns en tradgardshandel som inte langre ar aktiv.
Kringliggande bebyggelse och omraden bestar av Harneviskolan, smahusbebyggelse,
smaskalig flerbostadshusbebyggelse, verksamheter, infartsparkeringar, gronomrade,
jarnvagsspar och pendeltagstation Bro.

 Bro Stat

EN

= = Jdrnvdg

% Busshadllplats

@ Infartsparkering

~= Gang- och cykelvégar

1 Overgdngsstdlle

B Hastighetssdkrat 6vergangsstalle

Figur 2: Nulége
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2.1. Gang

Léangs gatunatet i detaljplaneomradets narhet varierar kvaliteten pa gangbanorna.
Gangbanor finns ibland pa bada sidor, ibland pa ena sidan och ibland, exempelvis langs
Harnevi skolvég forbi detaljplaneomradet, saknas de helt. Samtliga gator &r belysta
vilket &r positivt for den upplevda tryggheten. Dock &r belysningen riktad mot
korbanan. Langs Kopmanvagen och vid pendeltagstationen finns aven mer smaskalig
belysning riktad mot gang- och cykelbanorna.

Vid Pendeltagstationen finns dven en planskild passage for gaende och cyklister. Det ar
en trafiksaker koppling mellan befintliga infartsparkeringar och Bro samhélle.

2.2. Cykel

Cykelbanor &r markerade med rdda linjer i kartan. De d&r gemensamma med
gangbanorna och ar delvis langs gatunatet samt delvis genom grénomraden och egna
banor mellan bebyggelsen. | évrigt hanvisas cyklister till kdrbanan i blandtrafik.

Vid pendeltagsstationen finns cykelparkering som har vaderskydd och mojlighet till
fastlasning i ramen. Cykelparkeringen ar valanvand och cyklar finns dven parkerade
utanfor cykelstéllen fastlasta i staket och liknande vid pendeltagstationen vilket tyder pa
ett underskott av cykelparkeringar.
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2.3. Kollektivtrafik

Detaljplaneomradet har ett mycket kollektivtrafiknara lage. Narmsta hallplats, Bro
station med pendeltag och buss, ar pa cirka 250 meters gangavstand. Pendeltaget
trafikerar strackan Balsta — Nynashamn/Sodertélje. Mellan Bro station och Stockholm
central &r restiden cirka 30 minuter. Busslinjerna som trafikerar hallplatsen ar:

e 555 Kungséngen station - Jursta
e 556 Bro Centrum — Ado

Pa cirka 400 meters gangavstand i nordlig riktning finns dven busshallplats
Harnevistigen med busslinjer:

e 554 Réaby — Kista Centrum
e 591 Réaby — Kungséangen station (nattbuss)
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Figur 3: Linjekarta (kéalla: sl.se)
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2.4. Motorfordon
Trafikmatningar ar huvudsakligen genomférda under maj och juni 2018 samt en
kompletterande matning under november 2018, dessa redovisas i figuren nedan.

Figur 4: Trafikfléden, 2018

Vid Bro Station finns fyra ytor for infartsparkering med totalt cirka 270 platser, varav
cirka 140 platser soder om stationen, cirka 90 platser norr om jarnvagen langs sparen
och cirka 40 platser norr om jarnvagen soder om detaljplaneomradet. Pa
infartsparkeringarna ar parkering avgiftsfri och tillaten i maximalt 24 timmar.
Infartsparkeringarna ar valanvénda och behovet vantas dka i framtiden i och med uttkad
bostadsbebyggelse.
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2.5. Trafikolyckor

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis-
och sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. Under en 5-arsperiod, juni 2013 — juni
2018, har tio olyckor intraffat inom cirka 500 m fran detaljplaneomréadet. Atta av dessa
har haft personskador till foljd. Singelolyckor for gaende och cyklister har exkluderats
fran urvalet. De senaste fem aren har varken dodsolyckor eller olyckor med allvarliga
skador till foljd intraffat.

200m

Figur 5: Trafikolyckor 2013 — 2018, exkl. singelolyckor

Nagra samband olyckorna emellan har inte identifierats.

Tabell 1: Olyckstyper

K (Korsande-motorfordon)

C (cykel/moped-motorfordon)
F (fotgangare-motorfordon)
G2 (moped singel

V3 (traktor m.m.)

Totalt
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3. PAGAENDE PLANERING

Flertalet projekt pagar i detaljplaneomradets narhet. Dessa redovisas i nedanstaende
avsnitt och oversiktligt i Figur 6.

Tradgardsstaden
Cykelbanor
Infartsparkering
Korsningsutformning
Gamla Brandstationen i Bro
Bostdder Kbpmanvdgen
Férsamlingslokal
Komplettering av bostdider

QO NI b N N

Figur 6: Pagaende projekt

1. Tradgardsstaden

Omradet planeras for etappvist byggande av 1500 - 2000 bostader samt forskolor,
skolor, verksamheter och service. Aven ny infartsparkering inom omradet for
tradgardsstaden planeras.

2. Cykelbanor

Langs Enkdpingsvagen kommer regional gang- och cykelvag att byggas. Just nu pagar
arbetet mellan Hatunavagen och fram till cirkulationsplatsen i hojd med Rabyvagen.
Under 2019 fortsatter arbetet 6ster darom.

3. Infartsparkering

I och med utbyggnad av Bro Tradgardsstad utgar befintlig infartsparkering med cirka
140 platser soder om jarnvagssparen. Darfor planeras dels infartsparkering inom
Tradgardsstaden enligt ovan, men ocksa ytterligare en ny infartsparkering norr om
sparen, vaster om detaljplaneomradet.
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4. Korsningsutformning

Utredning pagar for att 6ppna anslutning for motorfordonstrafiken mellan Harnevi
skolvég och cirkulationsplatsen pa Enkopingsvagen. Aven gang- och cykelvag langs
Harnevi skolvdg, som ska ansluta den regionala cykelbana som nu byggs langs
Enkdpingsvagen, utreds.

5. Gamla Brandstationen i Bro

Pa fastigheten planeras ett hastskoformat flerbostadshus i fyra vaningar med mindre
lagenheter, boendeparkering, och en allmén infartsparkering. Parkeringen ska
tidregleras under veckodagar i syfte att mojliggora parkering fér exempelvis de som
arbetar pa skolan.

6. Bostader Kopmanvagen

Norr om Bro station langs Kopmanvagen utreds lampligheten for bostader pa en yta
om cirka 5000 kvadratmeter. Upplands-Brohus utreder mdjligheten att bygga
hyresbostader pa platsen.

7. Forsamlingslokal
Detaljplanearbete pagar med syfte att mojliggora uppférande av nya forsamlingslokaler
for Svenska kyrkan.

8. Komplettering av bostader
I samband med renovering av bostadshusen i S6dra Finnsta utreds moéjligheten att
bygga nya hus. Mojligheten att bygga pa en vaning pa befintliga hus utreds ocksa.
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4. FORESLAGEN BEBYGGELSE

Detaljplanen ska prova mojligheten for bostadsbebyggelse. Bostéder ar tankta att
byggas som flerbostadshus i 3-4 vaningar med sammanlagt cirka 90-130 bostader.

A Fniré fill fastighefer

w35 Tighefergrans
f1 11+ Lykelparkering
gaoaes Sophanfering

Figur 7: Foreslagen situationsplan

4.1. Parkering och angoring

Upplands-Bro kommun arbetar utifran en parkeringsnorm for personbil om 0,5 per
lagenhet. For det har projektet skulle det innebara anldggande av kring 45-65 P-platser
(90-130 lagenheter), exklusive besoksparkering och parkering fér personer med
rorelsenedséattning (RHP).
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En jamforelse har gjorts med tva narliggande kommuner, Jarfalla och Sollentuna. For
dessa tva kommuner finns framtagna parkeringsstrategier dér riktvarden for
parkeringsnormer anges. | de bada kommunerna beror parkeringsnormen pa geografiskt
lage och de har delat in kommunerna i zoner (Jarfalla) och omraden (Sollentuna)
beroende pa bebyggelsetathet och nérhet till pendeltagsstation. | tabellen nedan har
parkeringsnorm for Zon A (Jarfalla) och omrade 1 (Sollentuna) anvéants eftersom det ar
de indelningarna som bast bedémts motsvara lage och bebyggelse i detta projekt. |
jamforelsen har antal om 110 lagenheter antagits.

Tabell 2: Parkeringsnormer Jarfalla och Sollentuna

Jarfalla Sollentuna

Lgh stl Antal | BIL antal  CYKEL antal | BIL antal CYKEL antal
1 rok 29 0,3 9 1,5 44 0,3 9 1,5 44
2 rok 59 0,5 30 2,5 148 0,5 30 2,5 148
3 rok 11 0,5 6 3 33 0,5 6 2,5 28
4 rok 11 0,7 8 3 33 0,7 8 3,5 39
RHP -10,3-0,5 3-6* - - **

Besokare - 0,1 11 0,5 55
Totalt 110 56-59 258 64 314

*Dock minst en plats
** Enligt BBRs riktlinjer

Gemensamt for de bada jamforelsekommunerna och Upplands-Bro kommun &r att om
byggherren vill efterstréva lagre parkeringstal &n vad riktlinjerna for respektive zon eller
omrade rekommenderar beh6ver andra atgarder genomforas. Exempel pa sadana
atgarder ar:

Bilpool

Ladcyklar for utlaning

Gratis SL kort

Attraktiva och tillgangliga parkeringsmojligheter for cyklar
Gron resplan/mobilitetsplan,

Kampanjer for mer miljovénligt resande,

Utbildning om hallbart resande,

Distansarbete,

Resfria moten,

Malgruppsanpassade kampanjer tex testresenarer och halsotrampare,
Battre cykelfaciliteter

Med ett riktvarde pa 0,5 parkeringsplatser for bil per lagenhet visar projektet hoga
ambitioner pa lagt bilanvandande. Bedomningen é&r att det bor vara mojligt att sénka
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parkeringstalet ytterligare om kompletterande atgarder infors. Detta till stor del pa grund
av det mycket goda kollektivtrafiknara laget till Bro Station. Aven platser for besokare
och RHP-platser bor anlaggas. For cykel bér minst 2,5 platser per lagenhet anldggas och
innebar da for 90 lagenheter att 225 platser bor anordnas.

Forslaget innebér tillférandet av 45 parkeringsplatser inklusive RHP och angdring for
besokande. Dessa fordelas pa en storre parkeringsanlaggning langs i soder samt viss
angoring langs Harnevi skolvag.

Med 465 platser blir p-talet 0,5 baserat pa 90 lagenheter och om istéllet 130 lagenheter
skulle anordnas blir p-talet 0,35. Det lagre p-talet gar att motivera utifran tidigare
resonemang om narhet till kollektivtrafik mm.

Enligt Boverkets byggregler, BBR, ska en angdringsplats for bilar finnas och
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler
och bostadshus. Enligt forslaget redovisas mojlig tillganglig angoring inom 25 meter
fran 1-2 entréer till respektive byggnad. Detta innebér att hela byggnaden maste kunna
nas tillgangligt invandigt fran dessa entréer.

Angoring for sopbil sker i anslutning till parkeringsomradets norra del. En korslinga
anordnas for att undvika backvéndning och darmed att god trafiksakerhetsstandard
uppfylls. Den tilltankta angdringsplatsen for sopbil innebar dven att det inte kravs nagra
fordon inne pa garden mellan husen. Avstand mellan soprum och angoéringsytan bor inte
dverstiga 10 meter, nagot som uppfylls i forslaget.

Om verksamheter ska vara mojligt kan tillskapad angéringsyta langs Harnevi skolvég
anvandas. Vandning for dessa fordon far initialt ske vid vandmajlighet langre norrut
langs Harnevi skolvag.

For parkeringen som foreslas ska korbanan minst vara 3,5 meter bred och
parkeringsplatserna anléggas i max 45gradig vinkel. Ju storre vinkel pa
parkeringsplatserna desto bredare kdrbana kravs.

4.2. Trafikalstring

For att berakna alstring av resor har trafikverkets trafikalstringsverktyg anvénts.
Trafikalstringsverktyget ar ett planeringsstod utformat for att underlatta skattning av
trafikalstring i samband med planering av nya eller befintliga omraden. Trafikalstring
med bil, kollektivtrafik, gang och cykel ar inkluderat. Berakningarna som genomférs av
innefattar inte godstrafik, dvrig nyttotrafik samt besoksresor till bostader. Resultat kan
ses som riktvarden, det vill sdga de ska alltid granskas kritiskt utifran den specifika
planeringssituationen.

Utifran forutsattningarna att detaljplaneomradet innebér tillkomst av 110 lagenheter i
centrum- och kollektivtrafiknara lage med goda gang- och cykelforbindelser,
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beraknades en alstring av 592 rorelser per dygn, samtliga trafikslag. Dessa fordelas
enligt Figur 8.

1 med bil: 35 %
B med kollekiviratik: 33 %
. med cykel: 3 %
till fots: 27 %
. med annat: 3 %

Figur 8: Skattad fardmedelsférdelning

Detta ger 207 rorelser per dygn for biltrafikanter som antas fordelas enligt Figur 9.

Figur 9: Trafikférdelning

100% av trafiken som alstras av den nya bebyggelsen antas férdas langs Harnevi
skolvdg. 5% antas fardas langs Stationsvagen och 95% langs Képmanvagen. Halften av
de 95% antas fardas pd Enkopingsvagen 6ster om cirkulationsplatsen korsningen
Kopmanvagen/Enkopingsvagen och halften pa Enkopingsvéagen vaster om
cirkulationsplatsen. 10% antas fardas langs Norrgrindsvégen.
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Trafikalstring enligt trafikverkets verktyg och ovan antaganden om riktningsfordelning
ger 6kade motorfordons floden pa respektive gata enligt Tabell 3. For berakning av
prognos har flédena raknats upp fran aret de mattes till ar 2040 med 1,38% per ar i
enlighet med Trafikverkets Trafiktillvaxttal for Stockholm.

Tabell 3: Prognos trafikalstring, avrundat till n&rmsta 10-tal.

Befintliga Prognos 2040 Tillkommande Prognos 2040
uppmatta floden  utan utbyggnad fléden med tillbyggnad
Harnevi skolvag 680 920 210 1130
Stationsvagen 720 970 10 980
Képmanvagen 1450 1960 200 2160
Norrgrindsvagen 500 680 10 690
Enkopingsvagen 6400 8650 90 8740
oster om K6pmanvdgen
Enkopingsvagen 6400 8650 90 8740
véster om K6pmanvdgen
Norrgrindsvagen 1040 1400 20 1420

Den nya bebyggelsen alstrar relativt laga motorfordonsfléden som befintligt vagnéat
bedoms klara av kapacitetsmassigt. Eventuellt kan kéer uppsta under de mest
trafikintensiva tiderna pa dygnet i anslutning till cirkulationsplatsen, korsningen
Enkopingsvagen/Kopmanvégen.

Prognosen och trafikalstringen avser dygnsfléden. For floden under maxtimme kan
generellt 10% av dygnsflodet antas.

4.3. Kapacitetsberéakningar

For cirkulationsplatsen vid Kopmanvégen/Enkopingsvagen har kapacitetsberakningar
genomforts via berdkningsprogrammet CapCal. Har har &ven studerats kapaciteten i
korsningen Stationsvagen/Képmanvagen/Harnevi skolvég.

Som underlag anvénds den framtagna prognosen for befintliga flodena uppraknade for
ar 2040 som i sin tur jamfors med tillkommande floden pa grund av tillbyggnadens
floden.

Trafikens svangandelar och riktningsfordelning antas vara likvardiga for maxtimme
formiddag och for maxtimme eftermiddag. Innebarande att den mangd trafik som
svanger i en relation t.ex. in mot Képmanvagen fran Enkdpingsvagen antas vara lika
stor i morgonrusning saval som i eftermiddagsrusning. Detta antagande baseras t.ex. pa
trafiken till och fran pendeltaget samt till och fran skolan, i bada fall dar viss
hamtning/lamning sker. For trafik rakt fram langs Enkopingsvégen antas 75 % av flodet
och svangandelen soderut antas till 20 % respektive 5 % i norr. For trafik rakt fram i
relationen Képmanvagen-Norrgrindsvagen antas 10% av maxtimflodet pa berérda vagar
medan trafik ut fran dessa gator fordelas jamt i dvriga relationer.
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Tillkommande trafik fran nya bostaderna fordelas enligt figur 10 pa foregaende sida och
resulterar i nedanstaende figurer som genomforda berdkningar baseras pa.

140 f/h 142 f/h
Norrgrindsvigen Norrgrindsviagen
63 14 63 63 14 63
4 _ *__ 44 44 _A *__ 44
865 f/h 649 —» «— 649  865f/h 874f/h 649 —» «— 649 874fh
Enképingsviagen 172 — — 172  Enkdpingsvdgen Enkopingsviagen 181 — — 181 Enk&pingsvagen
88 20 88 97 22 97
Képmanvagen Kopmanvagen
196 f/h 216 f/h

Figur 10: Trafikfordelning i korsning maxtimme — ar 2040 (t.v.) samt for ar 2040 med tillkommande
bebyggelse (t.h.)

Da samtliga svangandelar ar en uppskattning bor berdkningen ses som en indikation pa
framtida situation i korsningspunkten. Framtida forandringar av kérmonster eller vagval
kan fa stor paverkan.

Enligt CapCal framkommer for ar 2040 en belastningsgrad for korsningen pa 0,77 i
riktning Gsterut langs Enkopingsvagen och 0,70 vasterut. Fran Képmanvagen respektive
fran Norrgrindsvégen ligger belastningen pa cirka 0,3. For situationen med
tillkommande trafik fran berort bostadsprojekt okar belastningen marginellt till som
mest 0,79 och fortfarande runt 0,3 l&ngs tvargatorna.

Detta innebér att inga kapacitetsproblem har identifierats for ar 2040, med eller utan
tillbyggnad.

For korsningen med Stationsvagen/Koépmanvéagen/Harnevi skolvég ar trafikflodena
mycket ringa i jamforelse och trots den mindre korsningen ses inga kapacitetsproblem
som orsakas av den tillkommande bebyggelsen.
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5. ATGARDER OCH SAMLAD BEDOMNING

Tillkommande bebyggelse bidrar inte till en situation som kraver 6kad kapacitet i
anslutande korsningar. Ej heller behdvs kapacitetshojande atgarder i cirkulationsplatsen
vid Enkdpingsvagen/Kopmanvagen.

Det verktyg som anvénts for att berdkna tillkommande floden tar inte till fullo hédnsyn
till det mycket bra kollektivtrafiknéra laget det har projektet har. Det &r darfor rimligt att
anta att prognosen for motorfordonstrafikalstring ar hogt raknad. Mojlighet finns att
genomfdra atgarder for att minska antal P-platser om sa ar 6nskvart inom projektet, om
sadana atgarder genomfdrs kommer alstringen for dessa resor rimligen sjunka
ytterligare.

De cykelparkeringar som ordnas utomhus bor vara under tak, belysta och ligga i ndra
anslutning till bostaderna. Lokaliseringen av cykelparkeringarna &r av stor betydelse for
nyttjande av cykel som fardmedel, ju narmre bostaden och ju smidigare dtkomst desto
béttre. Samtliga cykelparkeringsplatser bor ha méjlighet att lasa fast cykeln i ramen.

Med tanke pd omradets narhet till skolan och tillférandet av trafik bor Gvervagas att
tillskapa hastighetssakrad passage eller hastighetsddampande atgard vid Harneviskolan.

Med ytterligare fokus pa skolans verksamhet bor tillskapande av 6vergangsstalle eller
genomgaende gangbana tvérs Allévagen langs Harnevi skolvags norra sida vid
vandplanen anordnas. Detta skulle medféra 6kad sékerhet for korsande skolbarn just vid
plats for hamta/lamna. Detta ar dock inget som tillkommande bebyggelse paverkar utan
kan ses som ett forbattringsforslag generellt. Om Harnvi skolvag ar tankt som cykelvég
till och fran skolan utover befintliga 6vriga strak bor ytterligare atgarder som ékar
sakerheten anordnas. Just hastighetsdampande atgérder ar da den atgard som anses vara
mest lampligt forutsatt att inte en helt ny cykelbana skulle kunna anordnas langs vagen.

Med avseende pa hamta/lamna bor nuvarande plats ses Gver och styras upp pa sadant
satt att det t.ex. finns gangbana langs hela strackan runt vandplanen vilket da dkar
trafiksakerheten och tillfor fler platser mojliga for angoring.
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