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TYRENS

SAMMANFATTNING

Planomradet Ornas 1, nordviast om Kungsidngen i Upplands-Bro kommun ska exploateras.
Avsikten ar att utveckla omradet till en levande bebyggelsemiljo av varierande karaktar med
naturnara bostader och ett verksamhetsomrade. | dagslaget planeras det for exploatering
av cirka 420 enbostadshus och 130 ldagenheter, 3 ha kvartersmark med verksamheter som
ska komplettera Brunna industriomrade (inklusive lunchrestauranger), en skola och en
forskola. | samband med exploateringen vill kommunen se 6ver den framtida
trafiksituationen och ta fram en trafikanalys for omradet. Trafikanalysen syftar i att ta fram
en trafikalstring for planomradet och med hjalp av trafiksimulering och
kapacitetsberakningar se 6ver hur omkringliggande vagnat paverkas/belastas av
exploateringen. Det géller frimst vigarna Pettersbergsvigen och Ornisvidgen samt
paverkan pa trafikplats Brunna.

| analysen har en trafikalstring berdknats for det aktuella planomradet och fordelats ut i det
omkringliggande vagnatet tillsammans med trafik fran det narliggande planomradet
Norrboda-Brunna och 6vrig trafik. Med de resulterande flddena har sedan framkomligheten
i vagnatet studerats med hjalp av trafiksimulering

Enligt de alstringsberdkningar som har gjorts uppgar trafikalstringen till cirka 3 100
fordon/dygn for den nya exploateringen; vilket motsvaras av cirka 300 fordon/timme under
hogtrafik. Den alstrade trafiken vantas fordela sig hyfsat jamnt mellan de olika
anslutningarna mot Granhammarsviagen/Matarviagen. Okningen lings Pettersbergsvigen
beraknas till 900-1 100 fordon/dygn langs beroende pa stracka. Inom planomradet vdntas
trafikflodena uppga till som hogst 2 800 fordon/dygn (strackan ndarmast
Pettersbergsvdagen) och minska langre vasterut langs omradets huvudgata.

Sett till de trafiksimuleringar som gjorts under bade for- och eftermiddagens maxtimmar ar
2040 ser framkomligheten generellt sett god ut i vdgnatet. Detta gdller bade nollalternativ
(utan alstring fran Ornés 1) och planalternativ (med alstring fran Ornis 1). Analysen visar
inte pa nagra kapacitetsproblem i Norrboda/Ornis-omradet lings varken Ornsdvidgen eller
Pettersbergsviagen. Under eftermiddagens maxtimme, da manga ska hem fran Stockholm,
kan avfartsrampen fran E18 periodvis belastas hart. Analysen visar att belastningen blir
marginellt hégre i och med exploateringen av Ornés 1, dock inget som 6verbelastar
rampen och paverkar framkomligheten pa E18. Analysen visar att trafiksituationen dven
kommer forbattras med den nya cirkulationsplatsen mellan ramperna och
Granhammarsvagen. Under formiddagens maxtimme, da manga ska in mot Stockholm, ar
det tillfarten fran Granhammarsvéagen in i cirkulationsplatsen mellan Granhammarsvagen
och pa- och avfartsramper vid E18 som stundtals blir belastad. Dock visar inte analysen pa
nagon overbelastad situation.

Sammantaget bedoms paverkan av den alstrade trafiken fran planomradet vara
marginell pa saval framkomlighet och kapacitet i det omgivande vagnatet. Den
trafikprognos som anvants anses vara hyfsat tillitagen med bade generell upprikning
och palagd trafikalstring. Resultaten kan darfor anses vara forhallandevis robusta.

Uppdrag: 297708, Trafikutredning Ornis 1 2022-04-20
Bestallare: HSB Bostad AB, Villamarken exploatering i Stockholm AB, Kilenkrysset Bygg AB SLUTVERSION



TYRENS

INNEHALLSFORTECKNING

1 INLEDNING. ..o ceeciisimsnsimsessmsasssssssmssssssssssssssssssssssmssssssssssssasssssssssmsassmsssansssssssnnssnnnssnns 4
1.1 BAKGRUND
1.2 SYFTE 4
2 PLANFORSLAGET OCH PLANERAD INFRASTRUKTUR ...orerememsressensenseessensens 5
2.1 EXPLOATERING 5
2.2 VAGNAT 5
3 TRAFIKALSTRING .uceiiiesimsessmsnssmssssmsssssssssmssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssnsssassssssassnsassnsas 7
3.1 OVERSIKT 7
3.2 TRAFIKALSTRING ORNAS 1 8
3.3 TRAFIKALSTRING UTANFOR ORNAS 1 10
3.4 OVRIGA ANTAGANDEN 11
4 TRAFIKMANGDER OCH TRAFIKFORDELNING ....cureeressensnessessenssnssessensenssessens 12
5 FRAMKOMLIGHET ...oiiiierssmsmsassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssassssssssasssssssassssanns 14
5.1 FRAMKOMLIGHET 14
5.2 DISKUSSION 15
6 Y L0 NN 16
Uppdrag: 297708, Trafikutredning Ornas 1 2022-04-20

Bestallare: HSB Bostad AB, Villamarken exploatering i Stockholm AB, Kilenkrysset Bygg AB

SLUTVERSION



2t TYRENS

1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Planomradet Ornas 1, nordviast om Kungsidngen i Upplands-Bro kommun ska exploateras.
Planomradet ligger utmed E18 och Pettersbergsvigen néra Lillsjon-Ornéssjons
naturreservat. Avsikten ar att utveckla omradet till en levande bebyggelsemiljo av
varierande karaktar med naturndra bostader och ett verksamhetsomrade. | dagsldget
planeras det for exploatering av cirka 420 enbostadshus (villor, kedjehus, parhus och
radhus), 130 lagenheter, 3 ha kvartersmark med verksamheter (som ska komplettera
Brunna industriomrade), en skola och en férskola.

Runt Ornés 1 finns ligger ett antal andra pagaende planer i olika skeden, se Figur 1. |
Norrboda-Brunna exploateras det med bostdader och férskola; omradet inkluderar dven ett
handels- och verksamhetsomrade. Pa andra sidan E18 ligger Brunna-Viby dar det ocksa sker
exploatering av bostader, multihall och forskola. Exploateringen kommer belasta det
omgivande vdgnatet. | samband med exploateringen behover den framtida trafiksituationen
analyseras.

e

Figur 1. Planomréadet fér Ornés 1 inklusive nagra nérliggane planer.

1.2 SYFTE

Syftet med denna utredning ar att beskriva trafiksituationen i anslutning till planomradet
och vilken paverkan den nya bebyggelsen har pa trafiksystemet. Trafikanalysen syftar i att
ta fram en trafikalstring for Ornds 1 och via trafiksimulering och kapacitetsberikningar se
over hur omkringliggande vagnat belastas av exploateringen. Det galler fraimst vdgarna
Pettersbergsvidgen och Ornisviagen samt paverkan pa trafikplats Brunna.

Uppdrag: 297708, Trafikutredning Ornis 1 2022-04-20
Bestadllare: HSB Bostad AB, Villamarken exploatering i Stockholm AB, Kilenkrysset Bygg AB SLUTVERSION

4(16)



::2t TYRENS

2 PLANFORSLAGET OCH PLANERAD INFRASTRUKTUR

Nedan beskrivs planforslaget mer i detalj inklusive Ovriga forutsattningar som vantas
paverka trafikanalysen.

2.1 EXPLOATERING

Det nya planforslaget innebar omkring 546 bostader (lagenheter, villor, kejdehus, parhus
och radhus), 15 000 kvm BTA verksamheter (lunchrestaurang och lite blandade
verksamheter), en skola och en forskola. | anslutning till flerbostadshusen finns parkering
och narmast varje radhus finns parkeringsplatser for att tillgodose parkeringsbehovet. De
parkeringstal som tilliampas i omradet ar kommunens parkeringstal fér Zon C. Planen ska
dven mojliggora kollektivtrafikforsorjning i omradet med en busshallplats i sodra delen och
en i norra delen.

2.2 VAGNAT

Planomradet kommer fa tva anslutningar mot det befintliga vagnatet, en 6stlig och en
vastlig. Den Ostra anslutningen moter Pettersbergsvdgen som vidare leder ned mot
Granhammarsvagen och Kungsangen och trafikplats Brunna vid E18. Huvudparten av
trafiken vdntas ta denna anslutning (uppskattningsvis 90% av trafiken). Den vastra
anslutningen mot Orndsvidgen leder under E18 mot Mitarvigen och Brunna industriomrade.
En genomgaende gata binder ihop omradet med anslutningarna. Figur 2 illustrerar i
skrivande stund aktuell situationsplan fér omradet inklusive placering av anslutningar.

4

Brunna industriomrade

Anslutning
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Figur 3 illustrerar tilkommande vagnatsinfrastruktur i omradet. Kommunen har planer pa
en ny koppling strax norr om handelsomradet mellan Granhammarsvagen, lastgatan och
Pettersbergsvigen med syftet att férsérja Ornds nordvdst om Pettersbergsvigen och till viss
del dven handelsomradet Brunna Park.

De befintliga tunnlarna under E18 mellan Matarvagen och Pettersbergsvdagen har under
senaste aret tagits i bruk. Den nya lanken skapar nya resandemaojligheter som forvantas
avlasta Granhammarsvagen och sédra delen av Pettersbergsvdagen. Har anldggs dven en
gang- och cykelvag.
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Figur 3. Ldnk mellan I\/?étarvagen och Pettersbergsvagen (lila streckad I/nje) och mellan
Granhammarsvéagen och norra lastgatan mot Pettersbergsvégen (réd streckad linje)
(Eniro Maps, 2019).
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3 TRAFIKALSTRING

3.1 OVERSIKT

Nedan redovisas den berdknade trafikalstringen for planomradet. Férutom alstringen for
planomradet redovisas dven alstring for det narliggande handelsomradet Brunna Park och
Norrboda-Brunna da dessa omraden ocksa till stor del belastar vagnatet i omradet.
Omraden langre ut antas fangas i en generell upprakning av trafiken.

b 3
=
§H7

Figur 5. Planomraden.
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3.2 TRAFIKALSTRING ORNAS 1

Det finns flera faktorer som paverkar ett omrades trafikalstring. Det kan tillexempel handla
om exploateringens ldge, antal bostader samt storlek och typ, tillgang till parkeringsplatser
och sammansattning mellan bostdader och verksamheter. Vad den berdknade
trafikalstringen blir beror, férutom pa indata, pa vilken metod som ocksa anvands. Nedan
beskrivs nagra forutsattningar for trafikalstringsberdkningarna.

Foljande exploatering ligger till grund for trafikalstringen:

e Totalt 546 bostader varav:
o 35 friliggande villor
o 382 kedjehus och radhus
o 129 lagenheter

e 15000 kvm BTA med blandade verksamheter (t.ex. service, lunchrestaurang,

bilverkstad osv.)
e En skola (300 elever) samt en forskola (100 elever).

I anslutning till flerbostadshusen finns parkering och narmast varje radhus finns
parkeringsplatser for att tillgodose parkeringsbehovet. De parkeringstal som tillampas i
omradet ar kommunens parkeringstal for Zon C. Planen mojliggor kollektivtrafikforsorjning
med atminstone tva hallplatslagen och férutsatts i och med det fa god nérhet till
lokalbusstrafik.

Utifran vilka antaganden som gors kring forutsattningar som t.ex. fairdmedelsférdelning,
lage osv. kan olika alstringstal anvandas. For att fa ett tydligt grepp kring
storleksordningen pa trafikalstringen anvands tre berakningsmetoder som utvarderas och
sammanvags.

Metod 1. Trafikalstring enligt Trafikverkets alstringsverktyg:

Trafikverket har tagit fram ett alstringsverktyg for resor som ska ta hansyn till faktorer som
paverkar bilanvandandet. Alstringsverktyg anger att den nya exploateringen kommer ge
upphov till sammanlagt cirka 7 800 resor/dag (sammanslaget alla fardsatt), varav 3 700
resor/dag utgors av resor till/fran bostdder. Siffran innebar cirka 3 resor/person och dag
vilket ar en rimlig uppskattning for det totala antalet resor. Verktyget skattar fordelningen
av fardmedel enligt nedanstaende diagram, se Figur 6.

Skattad fairdmedelsfordelning:

med bil: 49 %
B med kollektivtrafik: 19 %
. med cykel: 6 %

till fots: 22 %
. med annat: 4 %

Figur 6. Skattad fardmedelsférdelning i planomradet enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg ger exploateringen med bostdder, skola och
verksamheter upphov till cirka 3 090 fordonsrorelser/dygn (inklusive 15 %
nyttotransporter).
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Metod 2 - Trafikalstringstal (detaljerad)
Denna metod bygger pa anvandandet av diverse nyckeltal och trafikalstringstal for olika
typer av bostdder och verksamheter som berdknas samman med den planerade
exploateringen i planprogrammet. Foljande nyckeltal och trafikalstringstal tillampas:
e Kommunens parkeringstal for Zon C (langre dan 1 200 m fran jarnvagsstation) ger
foljande p-tal:
o Flerbostadshus (sma): 0,6
o Flerbostadshus (stora): 0,85
o Villa/kedjehus/parhus (med parkering pa tomt): 2,0
o Radhus (parkering ej pa tomt): 1,0
e 1,50 fordonsresor/bostad for sma lagenheter
e 4,50 fordonsresor/bostad foér stora lagenheter, villor, radhus, parhus och kedjehus
e 0,3 fordonsresor/skolelev och 0,6 fordonsresor/forskoleelev'

Det finns vissa osdkerheter kring trafikalstringen fér verksamheterna da det i skrivande
stund dr svart att svara pa exakt vilka typer av verksamheter det planeras for. Antagandet
har darfor varit att exploateringen kommer ske utav en mix av olika verksamhetstyper som
lunchrestauranger, bilverkstader, hantverkare, kontorsverksamhet och handel. Med denna
mix av verksamheter vdntas alstringen bli cirka 600 fordonsresor/dygn for de planerade
verksamheterna. Sammantaget blir alstringen for bostdder, skola, forskola och
verksamheter 3 070 fordonsrorelser/dygn (inklusive nyttotransporter).

Metod 3 - Trafikalstringstal (enkel)

En enkel metod for att snabbt fa en dverblick dver ett omrades trafikalstring ar att
multiplicera ett enkelt alstringstal ganger antal bostader (om det ar den huvudsakliga
exploateringen). Trafikalstring hos bostader brukar ligga mellan 3-5 fordonsrorelser per
bostad och dygn och varierar forstas utifran till exempel ldge. Foér ett omrade som Ornis
som ligger i ytterkanten av huvudorten, ndara en motorvag kan ett alstringstal i det 6vre
intervallet antas. Valet landar pa 4,5 fordonsrorelser per bostad. Det multiplicerat med 546
bostdder ger 2 460 fordonsrorelser/dygn for bostader och skola. Antag 600
fordonsresor/dygn for motsvarande sammansattning av verksamheter som i metod 2 ger
totalt 3 060 fordonsresor/dygn.

Sammanvagning

Det ar viktigt att inte Overskatta trafikalstringen sa att det ger uttryck for behov av stora
vaginvesteringar som i sin tur ger motorfordonstrafikfokus. De olika metoderna éverskattar
respektive underskattar olika delar men ger sammantaget en alstring i samma
storleksordning pa narmare 3 100 fordonsrorelser/dygn vilket den sammanvagda
alstringen for den nya exploateringen landar pa. Detta motsvaras av ett tillskott pa cirka
300 fordon/timme under hogtrafik. Trafiken antas komma att belasta Pettersbergsvagen,
lastgatan i handelsomradet, Granhammarsvagen och E18 i forsta hand.

Figur 7 illustrerar hur trafikalstringen antas fordela sig i fyra delar av Planomradet; dvs.
vastra delen, sdder om huvudgatan, norr om huvudgatan och "verksamhetsomradet”.

1 Alstringen fran skolan bygger pa ett antagande om att 15 % av barnen far skjuts till/fran skolan.
Motsvarande antagande for forskolan ar att 30 % av barnen far skjuts till/fran skolan.

Uppdrag: 297708, Trafikutredning Ornis 1 2022-04-20
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3.3 TRAFIKALSTRING UTANFOR ORNAS 1

Befintligt handelsomrade

For befintligt handelsomrade (6ppnades ar 2017) anvands motsvarande trafikalstring som i
trafikutredningen for Norrboda-Brunna?. Trafikalstringen har berdknats utifran mangden
parkeringsplatser och antagen omsattning per parkeringsplats. 400 parkeringsplatser med
5 omsattningar per parkeringsplats och dygn samt 2 resor per omsdattning ger en alstring
pa 4 000 fordonsrorelser/dygn. Under hogtrafik motsvarar det cirka 400
fordonsrorelser/ timme.

Observera att denna trafikmangd inte antas vara nytillkommen utan huvudsakligen trafik
som redan ror sig i omradet och endast tar en omvdg via handelsomradet.

Norrboda-Brunna

Exploateringen i planomradet Norrboda-Brunna bestar av cirka 500-600 ldgenheter och
radhus, grundskola, dldreboende och idrottshall. Enligt trafikutredningen som gjordes for
omradet uppgar alstringen till cirka 2 000 fordonsrorelser/dygn, motsvarande

cirka 200 fordonsrorelser/timme under hogtrafik.

Trafiken antas komma belasta framst Pettersbergsvagen, Granhammarsvagen och E18
utdver gatorna inom planomradet. Mer om framtida trafikmangder och trafikférdelning i
det omkringliggande vagnatet hittas i kapitel 4.

2 Tyréns, Trafikutredning Norrboda-Brunna, 2019-06-10
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3.4 OVRIGA ANTAGANDEN

Antaganden for trafikalstringen har hallits sa enkelt som majligt och begransats till stora
trafikstrommar. Inga anpassningar har gjorts for mdéjliga mindre trafikférandringar. Detta
gor antagandena och analyserna ldtta att félja upp och férsta. Begrdansningen av omradet
ger viss sakerhet att trafiken verkligen kommer att anvdanda antagna korvagar vilket gor
utformningsanalyserna trovardiga.

Det finns manga faktorer som kan tankas paverka trafikmangderna i det aktuella omradet i
viss omfattning men paverkans storlek ar ytterst osdker. Dessutom finns bade negativa och
positiva faktorer som kan jamna ut varandras effekter. Exempelvis byggdes en ny
trafikplats vid Kockbacka ar 2018 som fordelar om trafiken vid trafikplatserna. Samtidigt
pagar flera exploateringar bade i Bro och Kungsangen savil centralt som utanfor tatorterna.

Pa grund av osdkerheten kring genomférandet, underlaget pa trafikmatningar och paverkan
av alla dessa faktorer valdes de inte att tas med i analysen. | ndsta kapitel tillampas en
relativt hog arlig trafikékning pa alla trafikmadngder. Denna 6kning kan antas fanga dessa
forandringar pa ett rimligt satt.

Uppdrag: 297708, Trafikutredning Ornis 1 2022-04-20
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4 TRAFIKMANGDER OCH TRAFIKFORDELNING

For att analysera effekterna av exploateringen i det omkringliggande vagndtet behover tva
trafikprognoser tas fram; ett nollalternativ och ett planalternativ.

Nollalternativet visar en trafikprognos for framtidens trafiksituation utan planerad

exploatering i planomradet. For att fa fram dessa siffror har siffror hamtats ur kommunens
trafikmodell® som tacker upp for en generell befolkningsdkning/exploatering utanfor
omradet fram till ar 2040. Redan tillkommen bebyggelse 6st och vdast om
Pettersbergsviagen har uppskattats till 1 200 ADT. Nollalternativet férutsitter att en viss
mangd exploatering faktiskt genomfors utanfor det studerade omradet (Upplands-Bro och i
ovriga regionen). Nollalternativet inkluderar aven alstring fran befintlig handelsplats och
exploateringsomrade vid Norrboda-Brunna. Situationen ska ses som ett sa kallat "worst

case”-scenario for ar 2040.

Planalternativet innehaller samma komponenter som nollalternativet men inkluderar dven
palagd trafikalstring for Ornas planomrade.

| Tabell 1 presenteras trafikmangder i vagnatet omkring planomradet. Siffrorna ar

beriknade pa ADT (arsmedeldygnsvirden). Tabellen visar dagens trafik samt
trafikprognoser for nollalternativ och planalternativ for ar 2040. Dagens siffror grundar sig

pa trafikmatningar fran omkring ar 2014-2015 och inkluderar darfor inte den nya

handelsplatsen i Norrboda-Brunna. En generell upprdkning har dock gjorts till 2018 for att
inkludera en allman trafikokning for omkringliggande omraden. Férdelning av alstrad
trafikmangd har berdknats via trafiksimulering av omradet i programvaran VISSIM.

Gallande lastbilsandel antas ett schablonvarde pa 10 % av den totala trafikmangden for
vagar som saknar trafikmatningar. Undantaget ar lokalgator inom omradet som antas ha en
lagre lastbilsandel pa 5 % med tanke pa att det mestadels roér sig om bostadstrafik.
Schablonvarden anvdnds for att halla en jamn detaljeringsgrad pa alla gator. Vardena
beddms vara rimligt sett till vagarna i omradet jamfort mot tillgangliga trafikmatningar och

framtidens trafiksituation.

Tabell 1. Trafikmé&ngder och trafikférdelning p& aktuella végar i nérheten av planomrédet Ornés 1 fér
nulédge samt nollalternativ och planalternativ fér &r 2040. Trafikméngderna presenteras pa ADT-niva
(arsmedeldygnstrafik). Trafikmétningar har tillhandahallits av Upplands-Bro kommun samt Trafikverket. |
de fall dér trafiksiffror saknas redovisas trafikmodellens védrden (markerat med *).

Nulage
upprgknat till | Tung Nollalternativ | Alstring av ny Planalternativ | Tung
Nr | Vag 2018 trafik (%) | 2040 exploatering 2040 | 2040 trafik (%)
1 | E18 vast om tpl Brunna 35 600 11% 58 100 700 58 800 13%
2 | E18 6st om tpl Brunna 44 100 11% 69 400 1400 70 800 13%
3 | E18 avfartsramp vastgaende 7 100* 8% 10 100 700 10 800 9%
4 | E18 pafartsramp Ostgaende 7 100* 8% 10 100 700 10 800 9%
5 | E18 avfartsramp Ostgaende 3 500* 8% 4 800 400 5200 9%
6 | E18 pafartsramp vastgdende 3 500* 8% 4 800 400 5200 9%
7 | Pettersbergsvagen mellan cirkulation och korsning 1300* 3600 900 4500 10%
8 | Pettershergsviagen séder om anslutning Ornis 500 1200 1000 2 200 10%
9 | Pettersbergskorsningen narmast Matarvagen 3200 1100 4300 10%
10 | Granhammarsvagen vaster om Pettersbergsvagen 7 100 6% 10 300 300 10 600 7%
11 | Granhammarsvagen Oster om Pettersbergsvagen 7 200 7% 10 400 100 10 500 8%
12 | Ny anslutning bakom handelsomradet 1800 900 2 700 10%
13 | Ornés 6stra anslutning 2790 2790 5%
14 | Ornis centralt 2170 2170 5%
15 | Ornasvagen (under E18) 100* 150 310 460 5%
> Norconsult, Trafiknadtsanalys, Kungsangen, 2018-03-14 - scenario UA1
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TYRENS

De prognosticerade trafikmangderna visar att det inte sker nagon dramatisk féorandring pa
Granhammarsvagen eller E18 med tillkommande trafik fran planomradet. Da majoriteten av
trafiken antas aka via E18 mot Stockholm ar det E18 i denna riktning samt tillhdrande pa-
och avfartsramper (nr. 4 och nr. 3) som paverkas mest utanfor Norrboda. Storst forandring
sker pa Pettersbergsvdagen narmast Granhammarsvagen och Matarvigen men aven vid
lastgatan norr om handelsomradet. Exploateringen antas alstra cirka 900-1 100
fordon/dygn langs Pettersbergsvagen beroende pa stracka. Bortsett fran den vastra
anslutningen till planomradet (Orndsvégen) finns det i huvudsak tre anslutningar som gar
in till Norrboda/Ornis-omradet, se Figur 8. Pettersbergsvidgen sédra mot
Granhammarsvdgen, Pettersbergsvdgen norra mot Matarvagen och den nya vdgen fran
Granhammarsvagen via handelsomradet. Tabell 2 redovisar hur trafiken férdelar sig mellan
de tre anslutningarna.

Figur 8. Vagnétet i VISSIM med markerade métpunkter i modellen.

Tabell 2. Trafikméngder till/frén Norrboda/Ornéds-omradet med och utan alstring fran Ornés. Figur 8
illustrerar vilka vagavsnitt i trafikmodellen som siffrorna &r hdmtade fran. Siffrorna avser trafikmdngder ar
2040 i nollalternativet och planalternativet.

Pettersbergsviagen Nya vdgen via Totalt till/fran

narmast handelsomradet Norrboda/Ornés-

Granhammarsvagen omradet*
Nollalternativ 3 600 ADT 3200 ADT 1 800 ADT 8 600 ADT
Planalternativ = 4 500 ADT 4300 ADT 2 700 ADT 11 500 ADT

Analysen visar att den alstrade trafiken i planomradet férdelar sig hyfsat jamnt mellan de
olika anslutningarna. Trafik som ska mot Kungsdngen/E18 mot Stockholm aker mot
Granhammarsvdagen medan trafik mot Brunna/E18 mot Enkdping dker mot Matarvagen.
Med tanke pa att det finns tre huvudsakliga vagar in i Norrboda som de tillkommande
trafikmangderna kan fordela sig pa blir belastningen pa respektive vaglank inte lika stor
som om det hade varit endast en vdg in i omradet. Exploateringen i planférslaget vantas
darfor inte innebara nagra kapacitetsproblem pa dessa vagar, se daven 5.1.

Inom planomradet vantas trafikflodena uppga till som hoégst 2 800 fordon/dygn (strackan
narmast Pettersbergsvdagen) och minska ldangs omradets huvudgata vasterut.
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5 FRAMKOMLIGHET

For att se hur det exploaterade omradet paverkar framkomligheten i det narliggande
vagnatet har trafiksimuleringar gjorts under for- och eftermiddagens maxtimmar vilket ar
de perioder som vanligtvis studeras. Resultaten avser medelvdrden under en timme
(genomsnitt av 10 simuleringar). | forsta hand analyseras den 6vergripande
framkomligheten i vagnatet och andra hand kan, vid behov, sarskilda problempunkter
detaljstuderas.

5.1  FRAMKOMLIGHET

Det finns flera satt att mata framkomlighet pa, till exempel férdréjning och hastighet.
Nedan presenteras medelhastigheten i natet under formiddagens och eftermiddagens
maxtimme for nollalternativ respektive planalternativ. Observera att medelhastigheten som
presenteras dr ett genomsnitt under en timme och att det pga. trafikens slumpmassiga
natur kan uppsta tillfalliga trafikpikar under timmen. Notera dven att det narmast
korsningar dr rimligt att hastigheten sjunker och att det nddvandigtvis inte vitthar om
nagra kapacitetsproblem.

Medel-
hastighet
Km/h

Hl <10
M -
M -
M <
[ <20
M s
M <
M s
M s
- <80
Il < vax
- undefined

Figur 9. Medelhastigheten i vdgnétet for- och eftermiddagens maxtimme 2040 i nollalternativ och
planalternativ. Ndrmast korsningarna &r det rimligt att hastigheten sjunker.
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Framkomligheten ser generellt sett god ut i natverket i bade noll- och planalternativ.
Analysen visar inte pa nagra kapacitetsproblem i Norrboda/Ornds-omradet lings varken
Ornisvigen eller Pettersbergsvidgen. Trafiksimuleringen visar dock pa tva utmirkande
punkter i natverket:

e Under eftermiddagens maxtimme, da manga ska hem fran Stockholm, ar det
avfartsrampen fran E18 (se "1” i figur ovan) som periodvis kan belastas hart.
Analysen visar att belastningen blir marginellt hogre i och med exploateringen av
Ornis 1, dock inget som 6verbelastar rampen och paverkar framkomligheten pa
E18. Analysen visar dven att den nybyggda cirkulationsplatsen vid
Granhammarsvdagen ger en betydande avlastning av avfartsrampen.

e Under formiddagens maxtimme, da manga ska in mot Stockholm, ar det tillfarten
fran Granhammarsvagen in i cirkulationsplatsen mellan Granhammarsvagen och pa-
och avfartsramper vid E18 (se "2” i figuren ovan) som stundtals blir belastad.
Analysen visar att detta delvis ar en effekt av den nya vagen fran handelsplatsen till
Granhammarsvagen dar manga som ska rakt fram (mot E18) periodvis blockerar for
den sodra tillfarten fran Granhammarsvagen. Effekterna pa kapaciteten av
tillkommande alstring fran Ornds bedéms vara marginell.

Sammantaget bedéms paverkan av den alstrade trafiken fran planomradet vara marginell
pa saval framkomlighet och kapacitet i det omgivande vagnatet. Da det inte ar nagon punkt
som anses vara "kritisk” eller antyder om kapacitetsproblem anses inga detaljerade
kapacitetsstudier vara nodvandiga. Den trafikprognos som anvants anses vara hyfsat
tilltagen med bade generell upprakning och palagd trafikalstring. Resultaten kan darfor
anses vara forhallandevis robusta.

5.2 DISKUSSION

Dimensionerande timme for omradet anses vara eftermiddagens maxtimme eftersom
handelstrafiken da bidrar med mest trafik. Trafiken under handelsmax (fredag/lérdag
eftermiddag) har inte utretts i denna analys eftersom den tidsperioden normalt inte ar
dimensionerande for ett trafiksystem. Handelsmax lagger dessutom mer fokus pa sjdlva
handelsomradet till skillnad fran alstringen fran sjdlva planomradet (bostader och skola
osv.). Utifran analysen som har gjorts ar dock bedémningen att trafiktrycket under
handelsmax kommer ge 6kade floden pa avfartsramper vid trafikplats Brunna, nya vagen
fran Granhammarsvdgen och lastgatan eftersom mycket av handelstrafiken leds just dit.
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6 SLUTSATS

Med syftet att beskriva den framtida trafiksituationen i omradet kring Norrboda och Ornis
har trafiksimuleringar gjorts med och utan exploatering i planomradet Ornds 1. | analysen
har en trafikalstring berdknats for det aktuella planomradet och fordelats ut i det
omkringliggande vdgnatet tillsammans med trafik fran det narliggande planomradet
Norrboda-Brunna och 6vrig trafik. Med de resulterande flodena har sedan framkomligheten
i vdgnatet studerats med hjalp av trafiksimulering.

Trafikalstring

Enligt de alstringsberdkningar som har gjorts uppgar trafikalstringen till cirka 3 100
fordon/dygn fér den nya exploateringen; vilket motsvaras av cirka 300 fordon/timme under
hogtrafik.

Belastning E18 och Granhammarsvagen

Trafiken antas komma att belasta Pettersbergsvagen, lastgatan i handelsomradet,
Granhammarsvagen och E18 i forsta hand. De prognosticerade trafikmangderna visar dock
att det inte sker nagon dramatisk férandring pa Granhammarsvagen eller E18 med
tillkommande trafik fran planomradet. E18 mot Stockholm samt tillhérande pa- och
avfartsramper far en 6kning pa drygt 1 400 fordon/dygn och 700 fordon/dygn respektive.

Trafikmdngder och férdelning

Den alstrade trafiken vdntas fordela sig hyfsat jamnt mellan de olika anslutningarna mot
Granhammarsvigen respektive Mitarvagen. Okningen ldngs Pettersbergsvigen beriknas till
mellan 900-1 100 fordon/dygn beroende pa stracka. Inom planomradet vantas
trafikflédena uppga till som hogst 2 800 fordon/dygn (strackan ndarmast
Pettersbergsvdagen) och minska langre vasterut langs omradets huvudgata. Med tanke pa
den jamna fordelningen mellan olika de olika anslutningarna blir trafikflodena aldrig
sarskilt hoga i en och samma punkt. Exploateringen i planforslaget vantas darfor inte
innebdra nagra kapacitetsproblem pa dessa vagar vilket trafiksimuleringen visar.

Framkomlighet

Sett till de trafiksimuleringar som gjorts under bade for- och eftermiddagens maxtimmar ar
2040 ser framkomligheten generellt sett god ut i vadgnatet. Detta galler bade nollalternativ
(utan alstring fran Ornés 1) och planalternativ (inklusive alstring fran Ornis 1). Analysen
visar inte pa nagra kapacitetsproblem i Norrboda/Ornis-omradet lings varken Ornisvigen
eller Pettersbergsvagen. Under eftermiddagens maxtimme, da manga ska hem fran
Stockholm, kan avfartsrampen fran E18 periodvis belastas hart. Analysen visar att
belastningen blir marginellt hégre i och med exploateringen av Ornés 1, dock inget som
overbelastar rampen och paverkar framkomligheten pa E18. Analysen visar att den
nybyggda cirkulationsplatsen vid Granhammarsvagen ger en betydande avlastning av
avfartsrampen. Under formiddagens maxtimme, da manga ska in mot Stockholm, ar det
tillfarten fran Granhammarsvdgen in i cirkulationsplatsen mellan Granhammarsvagen och
pa- och avfartsramper vid E18 som stundtals blir belastad. Dock visar inte analysen pa
nagon overbelastad situation.

Sammantaget bedoms paverkan av den alstrade trafiken fran planomradet vara
marginell pa saval framkomlighet och kapacitet i det omgivande vagndtet. Den
trafikprognos som anvants anses vara hyfsat tilltagen med bade generell upprikning
och palagd trafikalstring. Resultaten kan darfor anses vara forhallandevis robusta.

Uppdrag: 297708, Trafikutredning Ornis 1 2022-04-20
Bestallare: HSB Bostad AB, Villamarken exploatering i Stockholm AB, Kilenkrysset Bygg AB SLUTVERSION

16(16)



	UPPDRAG
	MEDVERKANDE
	Innehållsförteckning
	1 Inledning
	1.1 Bakgrund
	1.2 Syfte

	2 Planförslaget och planerad infrastruktur
	2.1 Exploatering
	2.2 Vägnät

	3 Trafikalstring
	3.1 Översikt
	3.2 Trafikalstring Örnäs 1
	3.3 trafikalstring Utanför Örnäs 1
	3.4 Övriga antaganden

	4 Trafikmängder och trafikfördelning
	5 Framkomlighet
	5.1 Framkomlighet
	5.2 Diskussion

	6 Slutsats

