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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Upplands-Bro kommun vill utveckla omrddet Viby 19:3 norr om E18, vid infarten fill Brunna, i
direkt anslutning till befintlig infrastruktur och kollektivitrafik, se figur 1. Omrdadet utreds fér en
blandad bebyggelse.

Figur 1 Végar och kollektivtrafik i ndromr8det. Bild: Afry

Syftet ar att i centrala Brunna mojliggdra bebyggelse med cirka 850 bostader, bestdende
av radhus, kedjehus och lIadgenheter i flerfamiljshus. Det planeras fér en grundskola och
forskola samt centrumfunktioner. P& s& satt kan den lokala service och mdtesplats som
tidigare fanns &terskapas.

1.2 Syfte och metod

Syftet med trafikanalysen &r att undersdka konsekvenserna av tilkommande exploatering
och den frafik som kommer att genereras kopplat fill frafikférdelning och framkomlighet.

For att utfora trafikanalysen kommer den befintliga trafikmodellen frdin projekt
"Trafiksimulering i Brunna-Kungsdngen" att anvdndas. Vagndatverket uppdaterats enligt den
nya utformningen och omkringliggande exploateringar. Dérefter uppdateras
efterfrdgematrisen baserat p& ny information om exploateringar i Vioy 19:3. Effekterna av
exploateringen kommer undersékas for prognosdr 2040. Analysen kommer dven att
redogodra for nulaget. For att klargdra hur aktuellt detaljplaneomrdde pdverkar trafiken pd
E18 sker analyser med respektive utan Viby 19:3.

Samtliga analyser kommer att ske for férmiddagens och eftermiddagens maxtimme.

1.2.1 Om "Trafiksimulering i Brunna-Kungséngen”

Projektets syfte ar att undersdka mojligheterna fér nybyggnation av ICA:s nya hoglager i
nordvéstra delen av Brunna verksamhetsomrdde. Dér konverteras en befintlig trafikmodell
6ver Kungsdngen tatort frdn Dynameq till TransModeler. Natverket och trafikefterfrdgan pd
Brunna industriomrdde har uppdaterats. Det projektet innehdller en trafikanalys 6ver hela
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Kungsdngen med fokus pd Brunna industriomrdde samt Trafikplats Brunna och av/pdafart fill
E18. Den inkluderar nuvarande frafiksituation och framtidsprognos 6ver ér 2040.
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2 Trafikprognoser och modeller

2.1 Trafikprognoser

Trafikprognoser skapas for att kunna analysera och illustrera framtida trafikméngder i en
trafikmodell som gjorts dver en stad eller stadsdel. | regel skapas férst en nuldigesprognos
vars syfte @r att svara mot uppmatta frafikmangder i vagnatet. | detta steg kalibreras
trafikmodellen s& att den dverensstdmmer s& bra som mojligt med verkligheten. Utifrdin
nulégesprognosen tas vanligtvis en framtidsprognos fram som visar pd& en framtida
trafiksituation. Den framtida trafiksituationen tar hdnsyn fill tillkommande verksamheter och
bostéder enligt kommunens planer samt utbyggd vaginfrastruktur. De exploateringar som
berdrs i forsta hand &r Svartviks strand, Korséingen och Ringvégen, Tibblevdgen, Rankhus!
och Norrboda-Brunna Handels och verksamhetsomrdde Brunna Park.

2.2 TransModeler

For aft visualisera och analysera en trafikprognos som trafikfloden i ett végnat krévs det att
en trafikmodell byggs upp i ett modelleringsverktyg. Till modellen f6r Brunna har
TransModeler?2 anvants. TransModeler ar en sé& kallad hybridmodell som blandar funktioner
frén b&de mikro- och mesonivd. Det betyder att TransModeler kan, precis som en ren
mikromodell, simulera interakfionen mellan enskilda fordon i detalj. Samtidigt kan
modellen, som i en ren mesomodell, beskriva ruttval pd ett effektivt sétt utifrén exempelvis
tid pd& dygnet och tréngsel.

En kompromiss av att modellen &r en hybrid av de b&da nivéerna goér aft
detaljeringsgraden aldrig blir lika hdg som exempelvis en modell skapad i
mikrosimuleringsverktyget VISSIM (som har fler justerbara parametrar). Ddremot klarar
modellen av att simulera stérre omrdden (exempelvis en stadsdel eller t&tort) utan att
berdkningstiden blir for 1dng.

2.3 Brunnamodellens anvdndningsomrdden

Trafikmodellen 6ver Brunna I&mpar sig val fér anvéndning inom kommunens
detaljplanearbete, for luft- och bullerberdkningar och fér frafikutredningar. Modellens
detaljeringsnivé @r sddan att séval huvudvagndatet samt delar av lokalvégnatet finns med.
Mindre lokalgator och villagator representeras inte i modellen eftersom det skulle krGva
mycket detaljerad information.

Till den trafik som simuleras i modellen ingdr personbilar och tung trafik. Kollektivirafik
simuleras inte. Busstrafik antas gé& bland &vrig tung trafik men saknar, i modellen, tidtabell
och hdéllplatsiégen.

1 Enligt OP 2010 med 3000 bosté&der varav 250 sm&hus
2TransModeler, , utvecklat av det kanadensiska féretaget Caliper
http://www.caliper.com/fransmodeler/default.ntm
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3 Modellférutsattningar
3.1 Trafikprognos nuldge

Den nuldgesprognos som tagits fram fér Brunna, som beskriver resealstring och
fardmedelsval, baseras pd data frdn den Dynameg-modell som utvecklats av Norconsult
2018. Vissa justeringar har gjorts féor att modellen ska inkludera ett detaljerat vagnat inom
Brunna industriomrdde. Tvd kérfdlt i Brunna rondellen, vénstersvéngkorfdlt i korsning
Matarvégen/Granhammarsvégen och den nya rondellen pé& Granhammarsvagen, se
Figur 2.

Figur 2. Justeringar i nuldgesprognosen.

Nul@get har kalibrerats mot det trafikmdatningsunderlag som Upplands-Bro kommun
tilhandahdllit frén Brunna industriomré&de. Matningarna ar gjorda under olika ménader
under dr 2020. For trafikmdatningar pd statliga vagar har Trafikverkets vagtrafikflodeskartad
anvants. De flesta méatningar darifrén avser hdsten 2019.

3 Trafikverket, http://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation#

Trafikanalys Viby 19:3 Page 6 (24)


http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

AFRY

AF POYRY

3.2 Vagnat nuldge

Vagnatet for nuldget har kodats enligt fillgédngligt kartmaterial och visas i Figur 3. Flédet
och medelhastigheterna (km/h) i studieomréde under féormiddagens och eftermiddagens
maxtimme visas i Figur 4 och Figur 5.

Figur 3. Visar hur végndtet har kodats i modellen enligt dagens utformning.
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Figur 4. Medelhastigheten samt trafikfléden i modellen under férmiddagens maxtimme fér nuldge ar
2020

Figur 5. Medelhastigheten samt trafikfléden i modellen under eftermiddagens maxtimme fér nuldge ér
2020
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3.3 Trafikprognos 2040

3.3.1 Overgripande férutséttningar

For trafiken pd& E18 har det mellan 2016 och 2019 skett kraftiga 6kningar. Trafiken vid
trafikplats Brunna har ékat med omkring 20 % och 6ster om trafikplats Kungséngen har
trafiken 6kat med 18 %. Vad denna 6kning beror pd dr inte klarlagt. | modellen, som
bygger p& kommunens Dynameg-modell, har en trafikokning p& ca 1 % antagits. Detta i
enlighet med frafikverkets siffror frdn EVA-kalkylen for Stockholm.

For att berdkna hur framtidens bilresande kan komma aftt se ut &r kommunens planerade
tillvéxt i form av nya bostdder och arbetsplatser viktig indata. Detta har kommunen
tillhandahdllit for det som véntas vara fardigbyggt till &r 2040.

Forutom den byggnation som planeras finns det forstds ménga andra faktorer som
paverkar framtidens bilresande. Faktorer som t.ex. konkurrenskraften hos andra férdmedel,
hur samhdllet planerar utbyggnad av infrastrukturen, brénslepriser, parkeringskostnader
osv. Mycket av detta dr ok&nt och antas dérfér ha samma férhdllande i framtiden som
idag. T.ex. gdllande bilanvéndandet véntas bilen, i denna trafikanalys, anvéndas pd
samma satt i framtiden som idag. Detta gér att bilresandet antas att véxa i samma takt
som befolkningen och arbetsplatserna. Det blir pd det viset jamférbart med hur
reseefterfrdgan ser ut idag jamfoért med i framtiden.

Den pandemi som nu rader forvéntas pdverka resandet men det &r oklart i viken
utstréickning. Undersdkningar visar att de som har arbeten som tilldter hemarbete garna vill
fortsatta arbeta hemifrén ett par dagar i veckan. Det dr dock svart att bedéma hur detta
paverkar planomrddet dd det inte gdr att séiga vikken typ av yrken de framtida invénarna
kommer ha. Fér att gbéra analyser med andra forutséttningar som exempelvis ett annat
bilanvé&ndande, hdrdare parkeringspolicy etc. mdste en ny prognos tas fram ddr detta tas
med.

Antal bilresor som goérs per dag dr hdmtat frdn Resevaneundersdkningen for Stockholms
I&n 2015 4. | denna resvaneundersdkning rapporteras frafiksiffror for Idnets olika kommuner
enligt Tabell 1. Kommuner med olika stor andel bilanvéndande., se nedan. | prognoser
berdknas det tilkommande bilresandet vid nya bostdder genom att multiplicera det
genomsnittliga antalet boende per lGdgenhet/villa (statistik fér denna finns hos SCB) med
bilalstringstalen i Upplands-Bro.

4 http://miljobarometern.stockholm.se/content/docs/tema/trafik/resvanor/RVU-stockholms-lan-2015.pdf
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Antal resor Per invanare och dag Totalt antal resor, alla invanare, per dag
med olika (i 1000-tal)
fardmedel
Stockholm 06 11 03 05 01 26 437 767 223 374 86 1886
-Innerstaden 04 10 04 08 01 27 105 292 112 220 35 764
- Saderort 07 11 03 04 01 26 18 309 77 101 2 704
- Visterort 08 09 02 03 01 23 147 165 34 52 19 417
Solna 06 11 03 04 01 25 39 65 17 26 6 152
Sundbyberg 07 10 02 04 0, 24 2 36 5 14 3 84
Regioncentum 06 11 03 05 01 26 500 88 246 413 95 2121
Danderyd 13 08 02 03 01 28 32 18 6 6 3 65
Jarfalla 12 07 01 03 01 25 6 41 8 14 6 135
Lidingd 13 07 02 03 0% 27 43 B 8 10 5 91
Sollentuna 13 08 02 02 01 26 68 40 9 12 7 136
Taby 13 07 02 03 01 26 66 36 8 16 7 134
Huddinge 12 08 01 02 01 25 92 66 9 19 1 196
Nacka 10 10 02 03 01 26 7 73 12 20 8 185
Tyresd 11 08 01 02 01 24 38 29 3 8 5 83
;";ﬂ"’"‘" i 42 08 02 03 01 25 47 329 64 104 51 1025
Ekerd 15 08 01 ©01 01 26 29 16 2 3 2 51
Norrtilje 14 03 01 02 01 22 67 14 5 10 6 102
Sigtuna 12 06 01 02 02 22 4 20 2 6 6 75
Upplands-8ro 13 06 01 02 02 23 25 12 2 4 4 46

Tabell 1. Kommuner med olika stor andel bilanvdndande.

3.3.2 VIBY 19:3: uppskattat antal invanare och nya resor

De tillkommande resorna under maxtimmen har fordelats i modellen utifran befintligt
monster i efterfrdgematrisen frdn ett ndra, och liknande, befintligt omréde (Musikvagen)
frédn den kalibrerade nuldgesmodellen.

De nya resorna har réknats fram genom foljande tillvégagéngssatt:

Antal personer per hushdll i Upplands-Bro kommun ar 2,1 personer per lGgenhet
och 2,9 personer per smdahus enligt SCB.
Enligt resvaneundersdkningen frén 2015 gér varje individ cirka 1,3 bilresor per dag.

Alstringen fr&n forskolan och grundskolan bygger pé ett antagande om att 30 %
av barnen far skjuts till/frdn skolan. Darfér kommer de att generera ca 450 resor per
dag. (En grundskola med 600 elever i klass F-9 och en forskola med upp fill 8
avdelningar, 20 barn per avdelning).

En livsmedelsbutik vilken férvantas generera cirka 1200 fordonsrérelser/dygn.

Andelen resor under max timmarna har utgdtt frén ett liknande omrdade
(Musikvéigen). Det innebdr att 14% av ADT fléden sker under férmiddagen (FM)
maxfimme och 11% under Eftermiddagens (EM) maxtimme.

Totalt berdknas omrddet generera 4350 resor per vardag, viket motsvaras av cirka 600
under FM maxtimme och 500 under EM maxtimme.
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4 Scenariobeskrivning

De scenarier som analyserats beskrivs i Tabell 2 nedan.

Scenario Beskrivning

Nuldge FM Nuvarande utformning med dagens frafikfldden
under férmiddagens maxtimme.

Nuldge EM Nuvarande utformning med dagens frafikfldden
under eftermiddagens maxtimme.

2040 FM Nuvarande utformning med prognostiserade
trafikfloden for ar 2040 under férmiddagens
maxtimme.

2040 EM Nuvarande utformning med prognostiserade
trafikfloden for &r 2040 under eftermiddagens
maxtimme.

2040 FM utan Viby 2040 FM scenarion utan utvecklingar i Viby.

2040 EM utan Viby 2040 EM scenarion utan utvecklingari Viby.

2040 FM +5% 2040 FM scenarion med 5% &kning pd hela
efterfrdgan matrisen.

2040 EM +5% 2040 EM scenarion med 5% 6kning pd hela
efterfrdgan matrisen.

Tabell 2. Scenariobeskrivning
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5 Resultat

Kartorna visar medelhastigheten for olika segment i modellen dar dven trafikfléde pd
respektive ldnk anges under maxtimmen. Notera att kartorna ér tagna frén en specifik
kérning och &terger medelhastigheten och flédena som observerades under den enskilda
koérningen. Exakt trafikflode kan variera ndgot mellan kérningarna men medelhastigheten
ar i regel densamma. Eftersom férgerna symboliserar olika hastighetsspann s& ger det en
bra 6versikt Gver var trangsel uppstdr. Det gér Gven att f& en dverblick av medelkdléngd
genom att studera fargvéxlingarna efter en korsning eller andra omrdden som kan ge
upphov till kdbildning. Figur 1 nedan visar hur férgerna delats in efter olika hastighetsspann.
Fargerna ska sdledes tolkas som att exempelvis rod farg i ett omréde haft en genomsnittlig
hastighet p& mellan 0-5 km/h under maxtimmen dvs. kdbildning.

Medelhastighet (km/h)

s 0 to 5
S5to15
15to 30
30 to 60
60 to 90

s 90 to 120

Figur 6. Fargerna i varmekartorna med respektive hastighetsinledning (km/h).

5.1 2040 scenarier - VIBY 19:3

De nya in-och utfarterna kommer f& konsekvenser pd lokalvégnatet. Kopplingen mot
Granhammarsvégen d&r reglerad som utfart med vanstersvéngsforbud. | det planférslag
som var ute pd& samrdd tillats dven infart med hdgersvéng men samrddssynpunkterna
visade pd& farhdgor att en del av trafiken fill skolan samt att en del av nyttotrafiken skulle
kéra ndgra hundra meter Iangre norrut och vénda i den nya cirkulationsplatsen
Artistvagen-Granhammarsvagen istdllet for att valja infarten frén Effektvégen. Detta har
kartlagts i trafikanalysen men dven granskats ur ett trafiksGkerhetsperspektiv, varpd
slutsatsen att férbjuda infart féll sig naturlig.

Trafikflodet p&d Grahammarsvégen berdknas éka markant fill &r 2040, j@mfort med nulége.
Resultaten visar att det ar svart for trafik frdn Matarvégen 6stgdende att ta sig ut pd
Granhammarsvégen samt att Granhammarsvégen nordgdende kan f& problem att
svanga vanster till Matarvagen som en folid av den ékade trafiken pé
Granhammarsvagen. Analysen visar &ven att fler bilar valjer Pettersbergsvagen eller
Effektvagen for att undvika korsningen Granhammarsvagen/Mdatarvégen.
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Figur 7. Medelhastigheten samt trafikfldden omkring VIBY 19:3 under férmiddagens maxtimme &r 2040.
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Figur 8. Medelhastigheten samt trafikflsden omkring VIBY 19:3 under eftermiddagens maxtimme &r
2040.

5.2 2040 scenarier - E18

Detta kapitel presenter hur utvecklingarna i Kungséngen pdaverkar E18 och
motorvagsramperna. Trafikplats Brunna ar redan idag hért belastad och har periodvis
framkomlighetsproblems. For att klargdra hur trafikplatsen pdverkas, inte bara av den hér
detaljplanen utan av den sammantagna exploateringen av Brunna, har en férdjupad

5 Yttrande fran Trafikverket
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trafikanalys genomforts. Framtidsscenarierna har modellerats f6r maxtimmarna och
forutsatter att all planerad exploatering inom Brunna byggs.

Resultaten visar att situationen fér den 6stgdende trafiken p& E18 blir sémre i scenario &r
2040 under férmiddagens maxtimme. E18 har i denna del for I&g kapacitet for att pd ett
tillfredsstallande satt kunna hantera den 6kade efterfrdgan ér 2040. Kapaciteten pd den
del av E18 analyseras mer detaljerat i kapitel 0.

Hogre trafikfldden som kommer frén planomrédde Rankhus mot Kungséngen trafikplats gor
det svart for trafiken pd& avfarten att svainga vanster viket genererar ldgre medelhastighet
p& avfarten.

Under eftermiddagens maxtimme finns en liten hastighetsséinkning innan den norrgdende
avfarten vid Brunna trafikplats. Detta dd& fler fordon berdknas vdlja den avfarten.

Figur 9. Medelhastigheten samt trafikflden pd E18 under férmiddagens maxtimme &r 2040.
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Figur 10. Medelhastigheten samt trafikfldden p& E18 under eftermiddagens maxtimme &r 2040.

5.2.1 Kapacitetsanalyser for E18 efter sédergdende pafart vid Kungséingen Tpl:

Ett antal kapacitetsberdkningar har utforts for att beskriva framkomligheten fér E18 efter
sddergdende pdafarten vid Kungséngen Tpl ér 2040. Enligt trafikmodellen ar reseefterfrdgan
ca 4300 resor (800 pd pd&farten och 3500 pd E18) fér denna strdcka. Berdkningsmetodiken
ar Trafikverkets och finns dokumenterad i TVR2013/643434 och anger bland annat metoder
for berdkning av kapaciteten pd strackor, pafarter och véxlingsstréickor.

En faktor for omrékning till fordonsekvivalenter har definieras pd foliande satt, for atft ta
hansyn till paverkan av fordonsférdelning pd kapacitet- och hastighetflédesamband.
Aktuell fordonssammansdattning ger faktorn 0,93 fér denna strécka.
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Kapacitet och belastningsgrad for p&fart bestams genom féljiande samband:
Kapacitet efter pafarten (f/h) = q. —a.qps

dar:

q. = 4150 f/t vid 2 korfalt pa huvudvégen och 5600 vid 3 korfalt,

qps = Trafikflode pd pafarten pafarten (f/tim),

_ { 0,25 om trafikplatstathet > 0,33 trafikplatser/km
a= 0,20 om trafikplatstédthet 0,2 — 0,33 trafikplatser/km

Formiddagens maxtimme scenario ér 2040 har trafikfldden pd cirka 800 fordon pd pafarten
(=860 personbilsenheter), viket medfér att kapacitet efter pafarten kommer att vara cirka
3970 personbilsenheter. En efterfrdgan pd 4300 fordon (800 frén p&farten och 3500 frén
E18) pd denna strdcka dr motsvarande 4630 personbilsenheter. Detta dr mycket hogre an
den ber&knade kapaciteten for strackan, viken &r 3970.

| Tabell 3 redovisas férmiddagstrafiken (fordon/timme) pd E18 efter péfarten fér nuldge ér
2020 samt motsvarande totaltrafik med hjdlp av faktor fér omrékning av frafikflédet till
personbilsenheter. Det visar att dven idag ér den totala frafiken pd morgonen ndra den
Ovre grénsen under kl. 06:00-08:00.

Tidpunkt Totalfrafik ﬁ;féyg’lc’ip b?;;b’slldp ;Tvcggg:rnog:';(s’enhefer
2019-08-21 05:00 1394 34 127 1580
2019-08-21 06:00 3354 68 376 3790
2019-08-21 07:00 3061 62 285 3480
2019-08-21 08:00 2328 53 208 2650
2019-08-21 09:00 1851 67 183 2100

Tabell 3. Trafikfldden pd& E18 séderut efter p&farten ar 2019.

5.3 2040 scenarier utan Viby 19:3
For att underséka hur en utveckling av Viby 19:3 pdverkar E18 &r 2040 har scenarierna
analyserats utan utvecklingen i Viby.

Resultaten visar att problemet fér den 6stgdende trafiken p& E18 under férmiddagen
maxtimme kvarstér, den pdverkan som trafiken frén Viby har &r minimal.

Att exkludera Viby frdn modellen underlattar inte situationen pd den norrgdende avfarten
vid Kungsangens trafikplats under eftermiddagens maxtimme.
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Figur 11. Medelhastigheten samt trafikfléden pd E18 under férmiddagens maxtimme &r 2040 utan Viby.

Trafikanalys Viby 19:3 Page 18 (24)



Figur 12. Medelhastigheten samt trafikfldden pd E18 under eftermiddagens maxtimme &r 2040 utan
Viby.

Slutsatsen av detta ar ett Vibys tillskott av trafik inte pdverkar E18 annat dn en marginell
pdverkan for den Gstergdende trafiken.

5.4 Kanslighetsanalys — 2040 scenarier med 5% trafikdkning

Denna modell omfattar de exploateringsomrdden i Kungséngen som planeras att byggas
fram till och med &r 2040. D& det alltid finns en viss osékerhet i trafikalstringsberdkningen
gors en kdnslighetsanalys ddr reseefterfrgematriser hdjs med 5% for hela Kungsdngen.
Detta for aft illustrera ett "varsta scenario”.

Nar efterfrdgan 6kar med 5% minskar medelhastigheten signifikant, j@mfort med tidigare.
Under formiddagens maxtimme okar frafiktrangsel for 6stgdende trafik pd E18 och

Trafikanalys Viby 19:3 Page 19 (24)



AFRY

AF POYRY

pdverkar avfarten till Brunna vésentligt. Situationen blir sdmre i motsatt riktning under
eftermiddagens maxtimme till féljd av trangsel i rondellen efter avfarten.

Medelhastighet samt trafikfldden under de simulerade timmarna visas i Figur 13 och Figur
14.

Figur 13. Medelhastigheten samt trafikflidden pd& E18 under férmiddagens maxtimme dr 2040 +5%
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Figur 14. Medelhastigheten samt trafikfléden pd E18 under eftermiddagens maxtimme &r 2040 +5%
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6 Diskussion

Prognosen ér baserad pd ett fullt utbyggt Kungséngen dér alla planerade exploateringar
byggs och stér klara till &r 2040 samtidigt som bilanvéndandet férblir detsamma som idag.

Trafiken i nGromrédet beddms fungera i huvudsak bra. Vissa problem kan uppstd for
trafiken frdn Matarvégen att ta sig ut pd Granhammarsvagen samt att trafik pd
Granhammarsvégen kan f& problem att svanga vanster till M&tarvégen under vissa tider
pé& dygnet.

De senaste Aren har trafiken pd& E18 dkat kraftigt. | modellen har en IGgre 6kning, 1 % per
&r, antagits. Om den generella 6kningen av trafik pd& E18 fortsatter kommer det bli
kapacitetsproblem oavsett om Upplands-Bro bygger enligt plan eller inte alls.

De planerade exploateringarna medfér en dkning av E18s trafik, &dven om den generella
trafikhéjningen halls nere, och utan inga kapacitetshdjande atgdérder pd E18 s& dr det
naturligt att kapacitetsproblem kan uppstd.

Kapacitetsberdkning for stgdende pafarten i Kungsdngens trafikplats visar att den redan
idag ligger mycket ndra kapacitetstaket och det finns inte mycket kapacitet kvar for
kommande trafikdkningar.
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