Mobilitetskoncept Viby

N\

I — -
- —

/OO0
o | o |
N

rrrrrrrr
Therese Spinnars

CIVIT



Innehall

1

Mobility Management........ccccceeeeeeieiiieiiiiicceeeee e 3
O A 1= (=T o o= T TP 3
1.2 KOMMUNENS TOll.ciiiiiiiiiiiiiiiiie ettt ae b e s ate e sba e e saeeenaeas 3
1.3 ALGAIE oottt 3
1.4 AnvANdNINGSOMIAAEN ...coiuiiiiiiiieit ettt ettt st sbe et et et eeaaesbaesbeenbean 4
RS oo T =Y o1 4 [ =SS 4
1.6 NYCKEIAKEOT ..tiiieeiie e e e e e e e e e e e st e e e e nea e e eenneeas 4
U] P 5
2.1 BrUNN@ i FEGIONEN.cc.ueiiiiittee ettt sttt st e e s e s e e e s snae e s snaeeeeas 5
2.2 Fastigheten ViDY 19:3. ...ttt st s 5
8 T T34 - Y TSP 5

2.3.1 KOMMUNIKAEIONET c..etiiiieiiieiiiecte ettt sttt st e et e st e saeesateesaneenne 5

2.3.2 MAIPUNKEET ¢ttt sttt ettt et et et e s bt et e be s st e sbe et e sbeeneenaean 5

P T T (= 15V [ o To ] U PP P PP PPPPTUPPPRPP 6
Framtida UpplandS Bro .....cccceveveeiiiiiiieeeeeeiee e 7
3.1 Upplands Bro kommuns riktlinjer och styrdokument........cccccooveeniiiniienniecniieennenn. 7
3.2 Slutsats kring framtida Upplands Bro ........cccceeeeeiiieeeiiiee e eevve e e 7
= T ahdTe TRV A1 oY 8
] =T Yo L= 1Y AV T o 1Y PSS 8
4.2 Berdknat parkeringsbehov for cykel och bilparkering ........ccooceevieniiiineniiiineee, 8
MoODbilitetStjaNSLEr .uuue e, 11
5.1 Forutsattning for mobilitetstjanster i Viby .....ooocceeeiciii e 11
5.2 ALGENAET FOI VIDY..e ettt r ettt n e s s 12

5.2.1 Transporter - Bil 0Ch DUSSATEAITEr .......cccvivuieiieieeieeeeie ettt 12

5.2.2 Transporter - Cykel- och mopedatgarder........cccooveviiecieeiieeeeceeee e 13

5.2.3 LOVEBIANSET ittt st st e st 14

5.2 SEIVICE c ittt ettt ettt e e e s ettt e e e e e s ettt e e e s e s bbbt e e e e e s e tnrtaeeeeeannrraaeeeas 15

LT N [ (o 02T 1 4o FP SRR 16
5.3 MODbilitetShUbDAr ......ciiiiiiie e 17
5.4 Reducering vid implementering av atgarder ........cccoecveieeiieec i 18
Uppfoljning och forankring........ccoeevvvvvieeeieeiiiieeeeeeieee e, 19
6.1 Uppfoljning 0ch fOrankring ........oocveeeiiiieieee et 19

2av 19



1 Mobility Management

11 Begreppet

Mobility management idr ett begrepp som innefattar hur vi idag kan effektivisera
anvindandet av héllbara transporter och infrastruktur genom att forindra
resenirers beteende och syn pa hur de ska transporteras, arbeta och bo.

Syftet och milet ar att skapa beteenden och val redan innan beslut 4r tagna som
leder till hallbarare val kring livsstil och transporter. Arbetet med Mobility
Management ér for en byggherre frivilligt men for att skapa ett incitament till
olika typer av mobilitetsatgirder kan parkeringsbehovet komma att férandras.

Atgirderna ir till for att skapa forutsittningarna fér att minska behovet av bil och
parkering, lyfta alternativa firdmedel samt att ge boende och verksamma
forutsittningar for en héllbar livsstil. Genom att ge boende och verksamma
forutsittningarna for ett hallbart levnadssitt kan pa sikt dven oversiktliga
kommunala, regionala och statliga mal nas.

Prognoser i linet visar att antalet boende, vilstandet och antal resande med bil
jamfort med kollektivtrafik 6kar. Det dr mojligt att det fungerar idag, men pa ling
sikt sa haller det inte. Malet med mobilitetsatgirder ar inte att i slutindan fa
biltrafiken att forsvinna, utan att i stillet lita den trafik som behover trafikera vara
vigar gora det utan hinder och belastning pa miljon.

1.2 Kommunens roll

Kommunens roll blir att ge byggherren méjlighet att anligga firre
parkeringsplatser dn parkeringsbehovet i teknisk handboken avser. Kommunen
skapar 1 sin tur forutsittningar f6r hallbara boenden genom att stotta byggherren.

I Upplands Bros kommun regleras parkeringsbehovet f6r om- och nybyggnation
genom riktlinjer i deras tekniska handbok. Nir flerbostadshus och verksamheter
tillkommer leder det till ett 6kat behov av parkeringsplatser. Med hjilp av
mobilitetsatgirder kan man minska bilbehovet som i sin tur ger en minskning av
parkeringsbehovet.

1.3 Atgarder

Atgiirderna kan delas in i mjuka och hirda atgirder. Med mjuka atgirder riknas
de atgirder som forindrar beteenden genom till exempel information. Ett
exempel ir informationspaket vid inflytt eller en tavla med kollektivtrafikavgangar
i bostadernas entréer. Dessa atgirder framkallar en férandring utan ndgra fysiska
ingrepp i infrastrukturen.

Harda atgarder dr atgirder som i stillet framkallar forindring genom fysiska
ingrepp som till exempel tillgingliga cykelparkeringsutrymmen eller bilpool.
Oavsett typ eller val av dtgird sa ger olika dtgirder olika stor effekt. Generellt sitt
ar det littare att implementera mjuka atgirder dn att implementera hara atgirder.
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1.4  Anvandningsomraden

For att syftet med dtgirderna ska ge en positiv effekt for hallbara levnads- och
transportval maste de tillimpas pa ritt sorts mottagare. Den befintliga platsens
omkringliggande forutsittningar paverkar dtgardernas effekter.

Aven boendeform och livssituation har olika grundbehov av bil. Till exempel
kommer en flerbarnsfamilj i en stor villa att ha ett storre bilbehov dn en student 1
en liten lagenhet. Darfor maste ritt atgarder valjas med noggrannhet for att fa den
onskvirda effekt som efterstrivas. Alla atgirder kan ej implementeras 6verallt.

15 Foérankring

Infor planarbetet ska en 6verenskommelse finnas mellan kommunen och
byggherren om hur atgirderna ska férankras. Atgirderna ska dterges i
planhandlingarna samt i bygglovshandlingarna. Mobilitetsitgirderna forankras
genom Overenskommelser pd moten/mailundetlag eller genom att
mobilitetsitgirderna redovisas pa bygglovshandlingarna (A-ritning).

1.6 Nyckelfaktor

Det viktigaste steget for att Mobility Management ska fungera dr att kommunen
tillsammans med byggherren har en tidig och kontinuerlig dialog. Detta dr en
forutsittning som dr nyckeln till ett bra slutresultat som bada parter kan vara
stolta 6ver och ndjda med.
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2 Nulage

2.1 Brunna i regionen

Brunna ir en del av Upplands Bros kommun och ligger norr om E18. Pd andra
sidan ligger Kungsingen med tillhérande station och centrumomrade. I
anknytning till Brunna ligger E18 och pendeltigsnatet som viktiga primara
transportlinkar. Till Stockholm dr det 32 km, Arlanda 35 km, Enképing 45 km
och Uppsala 62 km.

2.2 Fastigheten Viby 19:3

I centrala Brunna ligger fastigheten Viby 19:3. Fastigheten ligger 1 Upplands Bros
kommun och fram till 2017 bedrev Coop Forum Kungsingen sin verksamhet i en
av de storre lokalerna pa fastigheten. Viby 19:3 bestar idag av flera
verksambhetslokaler, stora omraden hardlagda parkeringsytor och séder ett
skogsparti. En ny detaljplan for fastigheten har varit pa samrad.

2.3 Omradet

2.3.1 Kommunikationer

Runt Viby 19:3 gar Effektvigen, Kraftvigen och Granhammarsvigen.
Granhammarsvigen ir den stora leden 1 orange 1 figuren nedan.
Granhammarsvigen ansluter mot E18 och 4r den matande gatan till omradet.
Effektvigen och Kraftvigen idr lokala gator inne i Brunna.

Busslinjerna 558 och 559 ir de linjer som finns i nirheten av Viby 19:3. Busslinje
558 har under vardagarna en turtithet pa 30 minuter och under helgerna 120
minuter. Busslinje 559 gar nagot titare med en turtithet pa 15 minuter under
vardagar och 30 minuter under helger. Turerna pa de bada busslinjerna ar
anpassade efter pendeltigets avgangar fran Kungsingen C, till och fran
Stockholm C. Turtitheten varierar tillsammans mellan 15 och 30 minuter.

Bussresan fran Viby till Kungsingen C tar idag 15-20 minuter beroende nir pa
dygnet. Fran Kungsingen C tar det sedan 28 minuter in till Stockholm C.

Med cykel fran Viby till Kungsingen C dr det 4 km och tar ca 15 minuter att
cykla. Det dr nagot kortare att ga men tar ca 45 minuter.

2.3.2  Malpunkter

Lokala malpunkter i Brunna ar Brunnaskolan, Hagnasskolan och Hagnashallen
som bade ligger Oster om Granhammarsvigen i Brunna villaomrade. I
villaomradet finns dven tva restauranger. Vister om Granhammarsvigen ligger
det verksamhetsomrade som Viby 19:3 idag ir en del av med olika affirer och
service. Livgardet ligger i slutet av Granhammarsvigen norr om Brunna.

Malpunkter i Kungsingen ér detaljhandel, bensinstation och Kungsingen IP.
Aven Kungsingen station och centrum anses som de vanligaste malpunkterna.
Golfstar Kungsingen ligger nordvist om verksamhetsomradet. Det finns ett stort
varierat utbud av gronomraden i nirheten av Viby19:3 vilket gor att ett friluftsliv
med mycket natur finns nira till hands.
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2.3.3 Resvanor

Region Stockholm tar fram kontinuerliga resvaneundersokningar (RVU) for
regionens kommuner. Framtagen RVU 2019 ger en uppfattning om hur
invanarna i Upplands Bro reser. I snitt per dag gér en kommuninvanare 1,8 resor
per dag varav 47 procent av dessa gors med bil. Liknande kommuner dr Vaxholm,
Virmd6 kommun och Botkyrka kommun.

Tabell. RV'U 2019 (Resvanenndersikning 2019)

RVU 2019: Upplands Bro Bil Koll. Cykel Fots Totalt (Ovrigt)

Antal resor per 0,7 0,5 0,0 0,4 1,8
invanare och dag
Firdmedelsférdelning [%] 47 26 2 25 100

Bilinnehavet i kommunen reflekterar hur manga per 1000 invanare som ager bil. I
Upplands Bro ir bilinnehavet 420 enligt statistiska centralbyran. Liknande
kommuner dr Upplands Visby kommun och Nynishamns kommun.

Enligt myndigheten Trafikanalys (TRAFA) 6kar antalet personbilar i trafik inte
lingre lika snabbt som befolkningstillvixten. Det innebir att antal bilar per
privatperson minskar. Minskningen har skett sedan 2017 och till skillnad fran
tidigare minskningar har inte nagon ligkonjunktur legat till grund.
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3 Framtida Upplands Bro

3.1 Upplands Bro kommuns riktlinjer och styrdokument

Upplands Bro har flera styrdokument och riktlinjer som berér nybyggnation och
kopplingen till hillbarhet. Oversiktsplanen, ging- och cykelplan, Cykelstrategi och
Miljoplan dr nagra av de styrdokument som behandlar hallbarhet kring
infrastruktur och nybyggnation for framtida Upplands Bro.

Oversiktsplan

I Upplands Bros oversiktsplan sa har planeringsinriktningen fyra huvuddrag varav
tva av dessa lyder ”Sikra kommunens tillviaxt och langsiktigt hallbara utveckling i
ekonomiskt, socialt och miljémissigt avseende” och “Mo6jliggéra utbyggnad av
transportsystem och bebyggelsestruktur som stimulerar héllbar tillvaxt i en
storstadsregion”.

Géng- och cykelplan

I kommunens gang- och cykelplan lyfter kommunen att ’Kommunen vill ha en
tydlig inriktning mot héllbart resande”, ”En hégre andel gang- och cykeltrafik ger
inte bara miljévinster, utan dven okade forutsittningar for fysisk aktivitet, vilket
bidrar till en forbittrad folkhilsa” och ”Det ger en lagre andel biltrafik sikrare,
tystare och mer attraktiva boendemiljéer”

Cykelstrategi 2020-2025

I cykelstrategin stir foljande. ”Okning av cykelandelen med 2 procent till 4r
2025, ”Upplands-Bro kommun arbetar dagligen med MM. En del i detta arbete
ar att informera kommuninvanarna om vilka méjligheter det finns att resa pa ett
hallbart sitt” och ”For att géra arbetet med MM effektivt, giller det att fokusera
pa grupper dir projekten gor mest nytta”.

Miljéplan med lokala miljomal 2010-2030

I miljéplanen skriver kommunen féljande. ”Upplands-Bro dr en kommun med
gron profil” och ”Ett av tre huvudmal ar att satsa pa Effektivare anvindning av
energi och transporter.”.

3.2 Slutsats kring framtida Upplands Bro

Styrdokument och riktlinjer maste ldsas i sin helhet f6r att kunna tolkas korrekt.
Anda ir det tydligt att Upplands Bros kommun tinker framat och ser positivt pa
hallbara 16sningar inom transport och infrastruktur.
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4 Framtida Viby

4.1 Stadsdelen Viby

I den nya detaljplanen planeras en ny stadsdel pa fastigheten 19:3. Det dr en
blandstad med 850 bostader fordelat pa flerbostadshus och radhus. Liget pa
stadsdelen Viby dr mellan befintliga bostadsomraden och vilfungerande
verksambheter, nirheten till rekreation och storstad ger Viby goda méjligheter att
generera mervirde for fler.

Den nya stadsdelen tar vara pa de konkreta forutsittningar som finns i
niaromradet samtidigt som de fyller behoven som finns inom omradet. Viby kan
dérfor bli en stadsdel med egen karaktir och samtidigt skapar mervirden och 6ka
attraktiviteten i niromradet, bade for etablering av verksamheter och
bostadsutveckling.

Med en klassisk smastad som grund ges Viby en funktionsblandning dir forskola,
grundskola, livsmedelsbutik och nirservice finns 1 anslutning till bostdderna.
Detta minskar bilbehovet och de boende ges bittre mojligheter att vilja hallbara
fairdmedel i sin vardag. Den nya stadsdelen bygger pa tre grundstenar;
gemensamma rum, strik och gator samt bebyggelse.

4.2 Berdknat parkeringsbehov for cykel och bilparkering

I kommunens tekniska handbok redovisas de parkeringstal som giller i
kommunen. Da omradet dr mer 4n 1200 m fran pendeltigsstationen sa klassas det
som Zon C. Det finns dven nagra grundforutsittningar for att parkeringstalen ska
gilla.

e Bra cykelparkering: Inomhus placeras cykelparkeringarna s att det blir
enkelt att ta in och ut cykeln utan att behéva lyfta cykeln och med
mojlighet att stalla upp dorren. Utomhus placeras cykelparkeringarna i
nirheten av entréerna. Parkeringarna ska vara viderskyddade, trygga,
upplysta samt med moijlighet att ldsa fast ramen. Bade inomhus och
utomhusparkeringen har plats for ladcyklar och cykelkarror.

e Fluttag for cykel och bil.

e Cykelparkering sirskiljs frain barnvagnsparkering.

e FEtt uppviarmt cykelrum med cykelpump och verktyg f6r mindre
cykelreparationer

Om ovanstaende forutsittningar ar uppfyllda sa giller parkeringstalen enligt tabell
nedan.

Tabell. Parkeringstal for cykel- och biltrafik i Upplands Bros kommun. (Leknisk handbok).
Med parkeringstal anses bilplatser/ cykelplatser per bostad. Det forkortas p-tal.

Zon C - Parkeringstal | Generellt Besokare | Totalt: | Cykel
Studentbostad 0,05 0,05 0,1 2,5
Smahus (Tomt) 2 - 2 -
Smahus (Ej fast plats) | 1 - 1 -
Flerbostadshus 0,7 0,1 0,8 2,5
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Tabell. Planerade bostdder, bilplatser och p-tal for den nya detaljplanen.

Typ Bostider | P-tal | Bilplatser | Cykel
Radhus/ Enfamiljshus 250 1 250 -
Stadsradhus
Terrasshus/ | Flerfamiljshus | 600 0,8 | 480 1500
Kvartershus
Totalt 850 730 1500

Parkeringsbehovet fran tekniska handboken tillsammans med det framtida antalet
bostider i Viby skulle ge ett bilbehov pa totalt 730 bilplatser, vilket ocksa ar
antalet planerade bilplatser f6r boende. Det planerade antalet parkeringsplatser

uppfyller kommunens krav pa antalet parkeringsplatser.

Antal cykelplatser beriknas enbart for flerfamiljshus da cykelparkering kan
tillgodoses pa egen tomt for enfamiljshus. Utover parkeringsplatser f6r boende
planeras dven 5 parkeringsplatser till omradets forskola, 40 parkeringsplatser till
skolan samt 43 parkeringsplatser for dagligvaruhandeln som beraknas ticka

verksamheternas parkeringsbehov.
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Planerad utformning for bilparkering

4.3
Parkeringsplatserna i Viby planeras att placeras enligt figuren nedan.
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Figur. Planerad utformning for bilparkering
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5 Mobilitetstjanster

5.1 Forutsattning for mobilitetstjanster i Viby

En svarighet vid implementering av mobiltietsatgirder i projekt r att fa effekt av
atgirderna. En ensam atgird gor sjilv endast en liten paverkan. Men som helhet
och koncept kan flera atgirderna tillsammans bidra till boende och verksammas
val. I Viby kommer mottagarna av mobilitetsatgirderna vara en hel stadsdel, sd
med ett mobilitetskoncept innehéllandes ett helt paket av anpassade
mobiltietsatgarder kommer 6nskad effekt littare uppnas.

Nir Viby ar fardigbyggt kommer stadsdelen innehalla 850 bostider fordelat
mellan flerbostadshus och radhus. Viby planeras utifran férutsittningen att kunna
leva utan att bilen ska beh6vas f6r samtliga resor. Strukturen dr uppbyged for att
boende ska kunna na majoriteten av sina mélpunkter inom gang- och
cykelavstand.

Nedan visar boendes gang- och cykelavstand till malpunkter.

- Forskola Inom omridet

- Skola for F-9 Inom omradet

- Dagligvaruhandel Inom omradet

- Busshillplats med hég turtithet Inom omradet

- Cykelstrak Vid Granhammarsvigen
- Kollektivtrafik Vid Granhammarsvagen
- Atervinningsstation 200 m

- Naturomriaden och rekreation 600 m

- Idrottsplats 1 km

- Bibliotek 2,5 km

- Gymnasium 2,5 km

- Virdcentral 2,5 km

- Kungsingen Centrum 3,8 km

Genhet och restid ar tva faktorer som paverkar firdmedelsvalet. Genheten till
malpunkter ger forutsittningarna for att Viby ska vara ett projekt att tillimpa
mobiltietsatgirder i. En brist i omradet dr avstandet till sparbunden kollektivtrafik.
For att underlitta att arbetspendlingen ska kunna ske med kollektivtrafik kommer
atgirder att foreslas.

I Viby har inte bilen hogsta prioritet och omradet planeras for att gynna
alternativa resesatt. Strukturen planerar fOr att gangavstandet till cykelparkering
och bilpool ska generellt vara lingre dn till bilparkeringen. Projektet planerar for
ett framtida bilinnehav och livsstil.

Nedan preciseras vilka atgarder som lyfts fram férutsitts for att kunna reducera
parkeringstalet. Direfter visas en principskiss dir atgirderna planeras att placeras.
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5.2  Atgarder for Viby

I detta kapitel redovisas de dtgirder som planeras att implementeras i Viby, hur de
planeras att upprittas och vilken reduceringseffekt atgarden har pa parkeringstalet
de beriknas att fi. Dem ir uppdelade i omradena transporter, leveranser, service
och information och ir sorterade inbordes efter hur stor effekt atgirden ger.
Atgirderna nedan ir de som kommer att implementeras och extraitgirderna
kommer vid inflytt att utredas nirmare. Det som kommer att undersokas ar
efterfragan och vilken effekt extra-atgirden fOrvintas att ge.

5.2.1 Transporter - Bil och bussatgarder

Atgird: Direktelbuss mellan Viby-Kungsingens station.

Upprittas: En direktelbusslinje upprittas mellan Viby-Kungsingens station som
kommer att ta mellan 8-10 minuter beroende pa tid pa dygnet. Elbussen kommer
ha en turtithet pa 20 minuter. Bussen ango6r i centrala Viby och dker sen
Granhammarsvigen och Enk6pingsvigen till och frain Kungsingen station.
Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Hog

Atgird: Laddning av elfordon.

Upprittas: Minst 30 % av parkeringsplatserna kommer att vara utrustade med
laddstationer for bil. Bilpoolen kommer att fa en grén profil.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Hog

Atgﬁrd: Bilpool f6r samtliga boende.

Upprittas: 15 bilplatser kommer pa kvartersmark avsedda for bilpoolen att
utformas. De fasta kostnader och manadsavgiften ar betalda under de 5 forsta
aren fran den dag de boende flyttar in. Boende kommer endast att betala
milersittningen. Bilpoolen kommer finnas etablerad vid inflyttning med utmirkta
parkeringsplatser. Den kommer att ligga inom 500 m fran samtliga bostiders
entréer. De mest attraktiva parkeringsplatserna kommer att tillhéra bilpoolen.
Bilpoolen kommer dven att vara tillginglig f6r andra bilpoolsmedlimmar utanfor
fastigheten att anvinda.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Hog

Atgird: Boendeparkering pa distans.

Upprittas: Nirheten till egna parkeringsplatser i Viby ar inte hogsta prioritet och
kommer inte att placeras si nira de boendes bostider som maijligt.
Parkeringsanliggningarna kommer att placeras en bit fran bostaden, lings gata
och vid parkeringskransen runt omradet. Da andra transportalternativ som gang,
cykel. moped, direktbuss och bilpool finns nidrmare till hands blir steget att vilja
sin egen bil stérre och minskar i sin tur efterfragan pa att ha en egen bil.
Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Mellan

Extra-Atgird: Rabatterade priser pa hyrbil.

Upprittas: I anslutning till Viby, pa andra sidan effektvigen ligger Hertz
biluthyrning. Dir kommer de boende i Viby att ha rabatt pa hyrbilar via
firdigupphandlade hyrbilsaval.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Lig
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5.2.2 Transporter - Cykel- och mopedatgarder
*Utiver "Cykelparkering av god standard” enligt teknisk handbok.

Atgird: Mopedpool for samtliga boende

Upprittas: 10 mopedplatser i cykelrummen kommer att vara reserverade for
mopedpool. Fasta kostnader och manadsavgiften kommer att vara betalda under
de 5 forsta dren efter inflytt. Boende betalar endast milersittning. Mopedpoolens
platser kommer att vara utspridda pa fastigheten fOr att komma sa nira de boende
som moijligt.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Hog

Atgird: Cykelparkering.

Upprittas: 1500 cykelparkeringsplatser for elcyklar, vanliga och ladcyklar
kommer att placeras ut pa fastigheten. Dessa placeras i markplanslige synliga
utifrin med luftpump, automatisk dérréppnare, besoksparkering nira entrén, med
mojligheter att skolja av och tvitta cykeln efter anvindning. Se forslagsskiss f6r
mobilitetshubbar. Cyklisten kommer litt kunna ta sig ut och in utan att behdva
vara fysiskt stark. Cykelparkeringen kommer att finnas narmre an bilparkeringen
for boende. Det kommer dven finnas ladduttag som ger méjlighet f6r cyklisten att
ladda sin elcykel direkt i parkeringsutrymmet.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Mellan

Atgird: Linecykel av olika slag.

Upprittas: 100st lanecyklar (12 elcyklar, 12 vikeyklar 50 vanliga cyklar och 26
lastcyklar) kommer finnas att lana. Dessa lanas kostnadsfritt efter att en pant till
foreningen betalats in. Direfter har boende mojligheten att boka valet av cykel
genom en intern app. Cykelpoolen kommer att finnas vid omradets
mobilitetshubbar.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Lig
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5.2.3 Leveranser

Antalet hemleveranser 6kar kraftigt idag da fler och fler viljer att handla via natet
eller appar. Det ir allt fran livsmedel, klader, mediciner, elektronik och egentligen
gar det mesta att fa hemlevererat idag. Jamfort med tidigare da det enbart var post
som skulle in genom dorren sa stiller dagens leveranser hogre krav pa hur
leveransen ska levereras.

Att pa ett sdkert sitt kunna fa livsmedel och paket hemlevererat dr en
forutsittning for framtida hushall. For att underlatta for boende ska leveranser
dygnet runt kunna levereras och det sitter krav pa den fysiska miljon.

Atgird: Sikert mottagande av leveranser.

Upprittas: Leveranser som matvaror, paket, utrustning och brev kommer i Viby
hanteras genom intelligenta kylskip/leveransskip och/eller digitala lds pa smarta
dorrar. P3 sa sitt kan leveranserna mottas dven nir de boende inte ar hemma
vilket ger en storre flexibilitet kring leveranser och bestallningar. Med hjilp av app
kan smarta dorrar 6ppnas av matleverantorer, varuleverantorer, stadfirmor och
andra hemtjinstbolag som de boende gett access till.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Mellan

Atgird: Avtal med dagligvaruhandel.

Upprittas: De boende 1 Viby kommer att fa gratis leverans av matvaror frin
dagligvaruhandel genom avtal. De goda moéijligheterna till att ta emot leveranser
kompletteras med avtal kring gratis leverans for de boende. Det innebir att
daglighandel kan goras hemifran, fran arbetsplatser eller pa annan ort.
Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Lig
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5.2.4 Service

Atgird: Bokaler i bottenplan

Upprittas: I bottenplanen av flerbostadshusen kommer det att anlidggas bokaler.
Bokaler dr en upplatelseform dir mojligheten finns att vilja bade boende och
lokal. Detta gor det mojligt att inte lasa detaljplanen till en specifik funktion. I
Viby mojliggdr detta for att skapa kontorsplatser fér de boende 1 bottenplan da
fler och fler har mojligheten och viljer att arbeta hemifran. Totalt kommer en
lokal utrustas med 10-20 kontorsplatser som kan bokas av boende. Detta for att
mojliggéra arbete hemifran och minska det dagliga anvindandet av bil f6r
pendling.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Mellan

Atgird: Aterbruksrum

Upprittas: Ett aterbruksrum med hyllor och lador f6r ateranvindning av
utrustning och apparater som fungerar men inte lingre anvinds eller av annan
anledning inte lingre fyller nagon funktion i hemmet.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Lig

Extra-Atgird: Regelbundna containrar

Upprittas: Férutom miljorum och vanlig avfallshantering ska mojlighet att slinga
storre foremal ges. Containrar som mojliggdr f6r de boende att slinga storre
foremal ska ges 2 ganger per ar. Pa sd sitt kan en rutin och planering gora att
resor till atervinningscentraler elimineras.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Lig
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5.2.5 Information

Atgird: Information om resalternativ

Upprittas: Information i flerbostadshusen om kollektivtrafikavgangar genom
skyltning vid varje entréer dir kollektivtrafikavgangar och viderprognos visas.
Aven lediga fordon i moped- och bilpoolen samt hur manga linecyklar som finns
tillgdngliga kommer enkelt att visas.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Lig

Atgird: Informationspaket till framtida hyresgister och ligenhetsinnehavare
Upprittas: I tidigt skede kommer framtida hyresgister och ligenhetsinnehavare
informeras om att planering- och utformning av Viby utgatt frin att frimja
hallbart resande och att antalet parkeringsplatser for bil ar begrinsade.
Information kring andra resmdijligheter med fokus pa gang, cykel, moped- och
kollektivtrafik kommer att skickas ut kring hur linecyklar, verkstad,
gemensamhetsutrymmen, bil- och mopedpool fungerar. Direfter kommer
kontinuerlig marknadsforing av mobilitetsatgarder och hallbara resalternativ riktas
till de boende fran inflytt och tio ar framat, minst tva ganger per ar.

Forvintad reduceringseffekt pa antalet parkeringsplatser: Lig
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Mobilitetshubbar

53

Projektet planerar for att inféra vissa atgirder per ligenhet, per hus, per kvarter

och 6r hela omradet. Exempelvis planeras att samla vissa av mobiltietsatgirder i

mobilitetshubbar exempelvis bil- och cykelpool. Nedan visas en forslagsskiss pa

dir mobilitetshubbar kan anliggas.

Y Mobilitets- \

— . OVHISTDIA
) | R |

Figur. Mobilitethubbarnas placering i 17iby.
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5.4 Reducering vid implementering av atgarder

Den forvintade reduceringseffekten som varje atgird har fatt ar en skattning. Den
baseras pa att mobilitetskonceptet har dtgarder for de viktigaste omradena i
projektet och tar sig ann de atgirdsférslag som férvintas ge storst reducering.
Mobilitetsatgirderna som forvintas genomforas ar till storsta del harda atgirder
som paverkar den fysiska miljon permanent. Mobilitetskonceptet blir pa sa satt
mer robust och mindre kinsligt f6r forindringar som skulle kunna paverka
reduceringen av antalet parkeringsplatser negativt.

Projekt Viby vill utformas f6r framtidens resande och livsstil f6r att uppfattas som
attraktivt. Trenderna tyder pa att bilresandet kommer att férandras men ocksa
minniskors livsstil. Trenden av att bilresandet inte ar lika starkt marks pa
resandet. Regionala kollektivresor med buss har arligen 6kat 1 genomsnitt nastan
tva procent i Sverige fran 2010 till 2017. Samtidigt som utbudet av
mobilitetstjanster vaxer. Fran 2011 till 2014 f6rdubblades bilpoolsmarknaden i
Sverige och nya mobilitetstjanster utvecklas varje ér.

Bilresandet paverkas bland annat av befolkningsmingd, urbaniseringsgrad,
korkortsinnehav, utbyggnad av vignitet, kollektivtrafikens konkurrenskraft,
attityder och livsstil. Stockholmsregionen befolkningsékning forvintas att 6ka
med 6ver cirka 50 procent till 4r 2050. Urbaniseringsgraden 6kar genom att
planeringsteorierna bygger pa att bygga stad och fortita. Planerade investeringar i
vig- och gatunitet f6ljer inte befolkningsékningen vilket gor att om alla framtida
invanare ska ha samma resmonster som idag uppstar en kapacitetsbrist.

Historiskt har majoriteten de nationella satsningarna varit vagfokuserat. Trenden
har vint och statliga nationella och regionala satsningar pa kollektivtrafik och
cykel har 6kat pa senare ar. Det mirks bland annat pa att den senaste nationella
infrastrukturplanen har en tydligare inriktning pa spar och cykel. Svensk
kollektivtrafik har som malsittning att fordubbla kollektivresandet i landet och att
Sverigeférhandlingen och Stockholmséverenskommelsen innehdll en utbyggnad
av spar/jirnvig i kombination med ett 6kat bostadsbyggande.

Fran planering till byggande av projekt Viby kommer marknaden att utvecklas
och kunskapen om framtida bilinnehav och efterfrigan pa mobilitetstjanster
kommer att bli tydligare. Infér bygglovshandligening behdver darfoér en
uppdaterat mobilitets PM bildggas. Utifran nuvarande bedémning kan en
reducering av minimalt 30 procent pa parkeringstalet gbras om féreslagna
atgirder infors.
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6 Uppfdljning och foérankring

6.1 Uppfoljning och férankring

Under detaljplaneskedet forutsitts att ett beslut fattas for
planeringsforutsittningarna for trafikplaneringen av omradet. Direfter, under
projekteringsarbetet, fram till bygglovshandlingar behéver mobilitets PM:et
uppdateras. Promemorian ska sedan biliggas till bygghandlingarna. Atgirderna
ska presenteras pa ritningar, i PM och i avtal. Se bilaga for ett férslag hur
atgirderna kan forankras.

En uppfoljning kommer att skickas in till Upplands Bro om hur édtgirderna
fungerar, anvinds och hur de boende upplever atgirdernas effekt. Uppfoljningen
kommer att innehalla parkeringsbeliggning for bil och cykelparkering,
anvindningsgraden av lanecyklar, bil- och mopedpool samt hur informationen
kommunicerats kring mobilitetsatgirderna till de boende.
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