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Bakgrund till detaljplanearbetet

Kommunstyrelsen gav den 11 november 2015 § 140 Tillvaxtschefen i uppdrag att ta fram forslag till
detaljplan for fastigheten Viby 19:3. Planen handlaggs genom utdkat forfarande enligt PBL 2010:900.

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen dr att i centrala Brunna mojliggora utvecklingen av en blandad stadsdel med
cirka 850 bostédder i varierade former och storlekar. Bostdderna kombineras med en grundskola och
forskola, samt med centrumfunktioner i form av bland annat en livsmedelsbutik. Pa sa sétt kan den
lokala service och métesplats som tidigare fanns pa platsen aterskapas for Brunnaborna.

Planomradet aterfinns centralt vid infarten till Brunna, i direkt anslutning till befintlig infrastruktur och
kollektivtrafik. Hir omvandlas den fore detta handelsplatsen med tillhérande ytparkeringar genom att i
foreslagen detaljplan medge utvecklingen av bostéder i en for platsen lamplig blandning av radhus,
kedjehus och flerbostadshus. En central och samlande funktion i omradet utgérs av foreslagen
grundskola for 600 elever med tillhdrande idrottshall. Forslaget medger dven en forskola for som mest
atta avdelningar. En storre lokal for livsmedelsbutik lokaliseras till ett for omradet strategiskt lage,
néra bade skola, gdng- och cykelstrdk som kopplar samman planomrédet med dvriga Brunna, samt
néra utfart till befintligt vagnét. I 6vriga centrala bostadskvarter mojliggors lokaler for mindre
centrumverksamheter och kontor i bottenvéningarna.

Omradet delas in i relativt jimnstora bostadskvarter, sammankopplade av gator i en struktur som
ansluter till det omgivande gatunitet i strategiskt valda lagen. Genom omradets mitt I6per ett Ost-
vastligt gang- och cykelstrak som kopplar Viby till 6vriga Brunna och vidare mot Grona dalen. Utmed
straket forldggs ett torg som den naturliga handels- och métesplatsen. Direkt Oster om torget ligger
skolomradet som létt nés fran cykelstréket och som tillsammans med servicen runt torget utgor kérnan
i stadsdelen. Runt denna centrala nod fordelas bebyggelsen i en ndgot hdgre skala med flerbostadshus
framst i soder och i mdtet med omgivningen, medan omradets inre och norra del ger plats at radhus i
olika former. Radhusen ér 2-3 véaningar och flerbostadshusen generellt 4-5 vaningar. Strukturen
mojliggdr att mycket av den befintliga naturen kan bevaras som vérdefulla inslag i gardsmiljoerna.

Hur samradet har bedrivits

Kommunstyrelsen beslutade den 19 augusti 2020 § 36 att sdnda ut forslag till detaljplan for Viby
(Viby 19:3 m.fl.), nr 2001, pa samrad enligt reglerna for utdkat forfarande.

Detaljplaneforslaget var under tiden 9 september — 14 oktober 2020 utsént for samrad och skickades
till berorda fastighetsdgare samt myndigheter m.m. enligt remisslista. Under remisstiden var
detaljplaneforslaget utstéllt i kommunhuset pa i Kungsangens centrum, i Brohuset i Bro centrum, samt
pa kommunens webbplats (www.upplands-bro.se/dpviby). Samradet kungjordes i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet den 9 september samt annonserades i Upplands-Bro bladet den 12 september och i
Mitt i Upplands-Bro den 8 september.

Oppet hus hélls den 29 september klockan 16-19. Cirka 60 personer deltog.
Inkomna synpunkter, lista

Med anledning av forslaget till detaljplan har 64 synpunkter (yttranden) inkommit till kommunen. Av
dessa har 49 yttranden skickats in av sammanlagt 38 enskilda avsidndare. Det totala antalet unika
privatpersoner ér dock 47 eftersom flertalet yttranden har skrivits under av flera avsindare boende pé
samma adress. Av yttrandena inkom ett flertal i form av fortrycka brev som skickats in av flera
personer/hushall. Av yttrandena inkom 7 synpunkter (yttranden) efter samradsperiodens slut. Sena
synpunkter behandlas pa samma sétt som de synpunkter som inkommit under remisstiden.
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Skrivelserna &r numrerade i foljande ordning:

Statliga myndigheter

N SN R WD~

Léansstyrelsen 1 Stockholms 14n
Trafikverket

Trafikforvaltningen Region Stockholm
Lantmateriet

Forsvarsmakten

Polisen

Brandkaren Attunda

Kommunala namnder

8
9
10
11
12

Tekniska nimnden

Bygg- och miljonimnden
Kultur- och fritidsndmnden
Utbildningsndmnden

Gymnasie- och arbetslivsndmnden

Ovriga remissinstanser

inkom 2020-10-28
inkom 2020-10-14
inkom 2020-10-14
inkom 2020-10-14
inkom 2020-10-09
inkom 2020-10-06
inkom 2020-11-02

inkom 2021-12-07
inkom 2020-09-30
inkom 2020-09-25
inkom 2020-10-20
inkom 2020-10-22
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13 EON inkom 2020-09-17 och ytterligare
2020-10-13

14 Naturskyddsféreningen Upplands-Bro inkom 2020-10-13

15 Kungsingens Villadgarna inkom 2020-10-14

16 Svenska kraftnét inkom 2020-10-12

17 Foretagarna Upplands-Bro inkom 2020-10-15

18 Képpalaforbundet inkom 2020-10-08

19 Skanova inkom 2020-10-02

20 [P-Only inkom 2020-09-23

21 Vattenfall inkom 2020-10-02

22 Norrvatten inkom 2020-10-15
Fastighetsagare

23 Castellum (Tibble 1:647) inkom 2020-10-02
24 Svenska vig AB genom Anders Elofsson (Viby 19:38 och 19:39) inkom 2020-10-14
25 Svenska viag Maskin AB genom Lars Elofsson (19:67)inkom 2020-10-14

Privatpersoner och 6vriga

26 Gemensamt brev fran Privatperson 1-19 inkom alla under utsatt samradstid
27 Fortryckt brev fran Privatperson 11, 14, 15, 16, 17, 18, 22 inkom under utsatt samradstid
28 Gemensamt brev fran Privatperson 24, 25 och 26 inkom under utsatt samradstid

29 Privatperson 9 och 10 inkom 2021-10-14

30 Privatperson 27 och 28 inkom 2020-10-11
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31 Gemensamt brev fran Privatperson 13 och 29 inkom bada under utsatt samradstid
32 Privatperson 30 inkom 2020-09-09
33 Privatperson 31 inkom 2020-10-09
34 Privatperson 32 inkom 2020-09-24
35 Privatperson 33 inkom 2020-09-24
36 Privatperson 34 inkom 2020-10-02
37 Privatperson 35 inkom 2021-10-11
38 Privatperson 36 och 37 inkom 2020-10-11
39 Privatperson 38 inkom 2020-10-15
40 Privatperson 24 inkom 2020-09-24
41 Privatperson 39 inkom 2020-10-04
42 Privatperson 40 och 41 inkom 2020-10-14
43 Privatperson 42 och 43 inkom 2020-10-13
44 Privatperson 44 inkom 2020-10-13
45 Privatperson 45 och 46 inkom 2020-10-13
46 Privatperson 22 inkom 2020-10-14
47 Privatperson 47 inkom 2020-10-13

Inkomna synpunkter med kommentarer

I det foljande kommenteras synpunkter pa forslag till detaljplan for Viby (Viby 19:3). Synpunkter som
inte innebér sérskilda overviganden med avseende pé planens utformning eller innehéll, kommenteras
inte 1 sak. Synpunkterna redovisas utan inbdrdes rangordning. Lénsstyrelsens och Trafikverkets
yttranden redovisas i sin helhet, 6vriga har sammanfattats. For den fullstdndiga lydelsen av respektive
synpunkt hinvisas till de ursprungliga synpunkterna som kan erhallas frin kommunen. I omedelbar
anslutning till inkomna synpunkter redovisas Planavdelningens kommentarer.

Statliga myndigheter
1 Laéansstyrelsen i Stockholms lédn inkom 2020-10-28

1.1  Eftersom planforslaget avviker nagot fran RUFS, sa &r det viktigt att kommunen sétter
planforslaget i ett storre systemperspektiv for att se vilka konsekvenserna eventuellt
blir pd de mellankommunala intressena som berors 1 planerna ovan. Det behdver bland
annat framga hur planforslaget eventuellt paverkar behoven i kollektivtrafiken och det
statliga vagnatet med fokus péd formiddagsrusningen, eftersom trafikutredningen nu
fokuserar pa trafikalstringen totalt sett under ett helt dygn.

1.2 Vianser i nuldget att det dr relevant att betrakta kapacitetsbrist och trangselproblematik
pa det statliga vignatet som en mellankommunal angelédgenhet. Infor nista skede
behover kommunen darfor tydligare visa att planforslaget inte skapar nya behov av
infrastrukturdtgirder vars finansiering inte dr sakerstélld.

1.3 Tidigare kemtvitt med misstdnkt anvéndning av klorerade 16sningsmedel fanns strax
norr om fastigheten. I avgridnsningssamradet papekades att undersokning behévde
utforas for att bedoma eventuell forekomst och eventuella risker med fororening frén
dessa objekt. Syftet med den utférda markprovtagningen ér att pdvisa fororeningshalter
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som kan begréinsa en framtida masshantering. Provtagning av klorerade 16sningsmedel
har endast utforts i tva grundvattenrdr, vid ett tillfdlle. Lansstyrelsen bedomer att denna
provtagning inte ar tillrdckligt for att bedoma forekomst av klorerade 16sningsmedel
inom planomrédet och for att kunna beddma eventuella hilsorisker vid planerad
forandrad markanvindning. Lénsstyrelsen kan utifrdn nuvarande underlag dérfor inte
beddma om marken dr ldmplig for sitt planerade d&ndamal eller vilka atgérder som
eventuellt krdvs for att den ska bli det.

Riskutredning tar hojd for framtida fordndringar i transportmonstret av farligt gods pa
Granhammarsvégen och Energivigen, men verkar inte skett for Effektvigen, dir den
storsta mangden transporter sker idag. Vi anser att kommunen behdver se dver detta,
lampligen i samrad med de verksamhetsutovare i omradet som ger upphov till flest
antal transporter av farligt gods.

Pa Effektvigen har gaser bedomts utgora ca 70 procent av transporterna. De atgérder
som foreslas 1 bebyggelsens fasader mot Effektvédgen ér enligt vir uppfattning framfor
allt anpassade for att skydda mot olyckor med brandfarliga vétskor. LST efterfragar
dérfor ett fortydligande resonemang kring hur skyddsédtgarderna mot Effektvdgen
fungerar mot olyckor med brandfarliga gaser.

Léansstyrelsen kan inte se att riskutredningen behandlar ldmpligheten med
forskoleverksamhet i bebyggelse mot Effektvigen. Kommunen bor dvervéga
mojligheterna att flytta forskoleverksamheten till en mindre utsatt del av planomradet
eller annars se Over om ytterligare krav pa skyddsatgérder behover genomforas och
sakerstéllas i1 planhandlingarna.

I Skyfallsutredningen (Tyréns 2020-05-27) namns olika alternativ for norra delen av
planomrédet. Antingen kan ett fordrdjningsmagasin pd 370 ms3 skapas, eller kan
planomradet hojdsittas, sa att vattnet leds séderut mot gang- och cykelvidgarna. |
skyfallsutredningen framgér att det kan bli svart utrymmesmassigt att anordna
tillrackligt stor fordréjning i den norra delen. Om géng- och cykelvégen ldngs
planomradets Ostra del ska fungera som fordrojningsmagasin maste den hojdsittas for
detta &ndamal. Funktionen bor beskrivas i planbeskrivningen, for att sékerstilla att
vigen utformas for dubbla dndamal.

Trafikutredningen bor fordjupas for att tillmotesga Trafikverkets synpunkter. Det bor
tydligt framgé om detaljplanen forutsétter investeringar i transportsystemet (vig och
kollektivtrafik) samt i vilken méan dessa bedoms vara genomforbara och finansierade.

Kommunen beskriver att ca 850 bostéder tillskapas 1 olika upplatelseformer, varierande
bostadstyper och storlekar. Léansstyrelsen anser att kommunen dven bor redogora for
hur planforslaget forhaller sig till stadens dvergripande mal géllande bostadsforsorjning
och andra strategiska bostadsmal.

Léansstyrelsen anser att kommunen vid planeringen av dessa omradet bor fora en dialog
med barn och unga for att sdkerstélla att olika gruppers behov och 6nskemal tas till
vara. Exempelvis kan 6nskemal och behov skilja sig 4t mellan flickor och pojkar samt
mellan barn och unga.

Pa forskolan skapas en fritya pa 30 kvm per barn och for grundskolan 17 kvm per barn.
Enligt Boverket och Movium (2015) bor friytan for forskoleelever vara 40 kvm per
barn och for skolelever 30 kvm. Planforslaget understiger dessa rekommendationer.
Kommunen bor efterstrdva att folja rekommendationerna nu nér en helt ny
stadsstruktur planeras. Om detta inte &r mgjlig bor kommunen fortydliga hur
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skolgarden dnda kan utformas for att sékerstilla barnens behov. Framst for
grundskolan dir barn i olika &ldrar ska samsas om ytorna.

1.12 I skyfallsutredningen star att det redan idag kan uppsta framkomlighetsproblem pa

Granhammarsvédgen som vid skyfall drabbas av dversvimning. Kommunen bor déarfor
se over mojligheterna att atgéirda detta 1 samband med detaljplanens genomforande. Vi
rekommenderar kommunen att rddgora med Brandkéren Attunda, for att stimma av
vilka forhdllanden de behover for komma fram med utryckningsfordon.

1.13 Bestdmmelsen n2 anger att befintlig vegetation och markens naturliga karaktar ska 1

huvudsak bevaras sé langt som mdjligt. Med en sadan formulering sétts ingen tydlig
grans for hur marken far anvindas och den blir dirmed &ven svar att folja upp.
Linsstyrelsen anser att bestimmelsen inte uppfyller tydlighetskravet enligt 4 kap. 32 §
PBL.

1.14 Planbestimmelsen f4 innebir att vid uppforande av kedjehus ska sammanbyggnad

fungera bullerddmpande. En byggnad kan fungera bullerdimpande pa flera olika sitt,
vilket innebdr att det dr otydligt om enskilda &tgérder ska vidtas, att byggnaden méste
vara utformad pa ett visst sétt eller om byggnaden mdste byggas innan andra byggnader
uppfors. Om bestdmmelsen inte dr nddvandig for att riktvardena for buller ska
uppfyllas bor bestimmelsen tas bort. Om bullerskydd behover regleras bor
bestammelsen formuleras s att den gar att f6lja upp vid framtida provningar.

1.15 Bestdmmelsen “startbesked inte far ges forran markens ldmplighet for bebyggelse

avseende markfororeningar har sékerstillts” uppfyller inte heller tydlighetskravet enligt
4 kap. 32 § PBL. Det ar i planprocessen som ldmplighetsbedomningen gors utifran 2
kap. PBL, vilket innebér att fragan om marken ar 1dmplig utifran risker kopplade
markfororeningar ska ha provats 1 planprocessen. Kommunen kan dock villkora
planerade atgérder som har bedomts vara nddvéndiga for att marken ska bli lamplig,
exempelvis sanering

Kommentar

1.1

1.2
1.3

1.4
1.5
1.6

Planomrddet dr i RUFS utpekat som ett sekunddrt bebyggelseldge ddir kompletterande
bebyggelse och verksamheter foreslds inom eller i direkt anslutning till befintlig bebyggelse.
Planforslaget stimmer 6verens med forhdllningssdttet och redovisas pd samma sdtt i forslag
till den fordjupade oversiktsplan for Kungsdngen som efter samrdd for denna plan varit pd
samrdd. Infor granskning har kommunen ldtit ta fram en storre och oversiktlig trafikmodell.
Detta for att béttre kunna studera det aktuella planforslaget ihop med andra projekt och
kunna analysera och bedoma de sammanvigda konsekvenserna for trafiksystemet, savdl for
det lokala viignditet som for E18. En ny trafikutredning har tagits fram utifrdan denna kunskap.
Samtidigt har en titare dialog med Trafikforvaltningen initierats kring framtida utveckling av
kollektivtrafiken. Analysen visar att ndrhet till hdllplats och turtithet gor att omradet har god
forsérjning ocksd pd sikt. Kapacitetsmdssigt kan dock storre eller fler bussar behova trafikera
linjen for att mota behovet av en vixande befolkning.

Se 1.1

Den tidigare kemtvitten ldg inom fastigheten. Synpunkten har horsammats och till granskning
har flera provtagningar gjort for att bittre avgrdnsa den kinda féroreningen och bekrifta
planens lamplighet. Utredningen och planbeskrivningen har uppdaterats.

Synpunkten har hérsammats och riskutredningen har uppdaterats.
Synpunkten har hérsammats och riskutredningen har uppdaterats.

Synpunkten har hérsammats och forskoleverksamheten har fatt ett nytt och skyddat ldge dir
sdrskilda skyddsdtgdrder inte behévs.
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Till granskning har hojdsdttningen av allmdn plats studerats vidare och hanteringen av skyfall
har fortydligats i planbeskrivningen.

Synpunkt noteras. Trafikverkets yttrande bemots under rubrik 2.

Kommunens bostadsforsorjningsprogram redovisar ett behov om 400 fdrdigstdillda bostdider
om dret. Av dessa ska cirka hdlften finnas i Kungsdingen ddr Brunna och planomrddet ingdr.
Planforslagets foreslagna 850 bostdder i blandade former och storlekar kommer att etappvis
under cirka 10 drs tid. I relation till andra nu pdgdende planer i Kungsdngen och Brunna
bedoms takt och tillskott sta helt i paritet med kommunen behov och ambition.

Synpunkten noteras. Sett till radande omstindigheter och begrdnsningar till foljs av covid-19
kommer ingen ytterligare dialog kunna hdllas med barn. Ndmnda frdgor kring flickor och
pojkars, barn och ungdomars varierande behov har beaktats gdllande bland annat skolgard
och genomsyrar Kvalitetsprogrammet. Planbeskrivning har kompletterats ytterligare kring
hur dessa fragor varit en viktig utgangspunkt under planarbetet.

Férskolegard och skolgdrd har utformats utifrdn de normer for friyta som kommunen anser
limpliga for kommunens utveckling. Till granskning har planforslaget fortydligats med hur
gadrdsmiljéerna utformas och delas in for att med gdllande ytor sdkerstdlla barnens behov.

Dialog med brandforsvaret har initierats gdllande aktuell fraga om skyfall.

Bestimmelse n2 har justerats till: Befintlig vegetation och markens naturliga karaktir ska
bevaras pd minst 20% av den sammanlagda ytan.

For att tydliggora syftet att sikra en bullerdimpad sida har bestimmelsen f4 justerats till att
endast reglera att bebyggelsetyp: Endast radhus eller kedjehus, men kompletteras med
bestdmmelse om skydd mot storning m: bebyggelsen ska placeras och utformas sd att en
bullerddmpad sida skapas.

Bestimmelse avseende sanering av markfororeningar och villkor for startbesked har
fortydligats till: Startbesked far ges forst ndr marken sanerats och uppndr riktvirden for
kéinslig markanvindning.

afikverket inkom 2020-10-14

Trafikverket yttrar sig i egenskap som ansvarig myndighet for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for végtrafik, jarnvégstrafik, sjofart och luftfart samt f6r byggande
och drift av statliga vagar utifran ett trafikslagsovergripande perspektiv. Trafikverket ar
vighéllare for E18 som utgor riksintresse for kommunikation.

2.2 Exploateringen finns inte med i gillande Oversiktsplan frdn 2010 och omradet &r redovisat

som sekundért bebyggelseldge enligt regional plan 2050 (RUFS 2050). Den finns med men
ir inte specificerad i omfattning i samradshandling Foérdjupad 6versiktsplan for
Kungséingen”.

2.3 Volymen pa 850 bostdder &r en stor del av kommunens bostadsatagande till 2050 enligt

RUFS. E18 fran Brunna in mot centrumregionen ar redan idag utsatt for trangsel och kder
och analyser fran Trafikverket visar att vigkapaciteten for delen Hjulsta-Kungséngen
kommer vara i princip fullt nyttjad 1 hogtrafik &r 2040. Det 4r dérfor av yttersta vikt att
storre delen av tillkommande exploateringar sker i basta kollektivtrafiklagen enligt
intentionerna i RUFS. Utvecklingen av en stor miangd bostédder i sekundirt bebyggelseldge,
d v s ¢j centrumnéra ldgen riskerar att paverka E18s funktion pé ett negativt sétt, med bland
annat 6kad trangsel och framkomlighetsproblem for de som fardas pa E18. Detta riskerar
att paverka dven mellankommunala intressen.

2.4  Kommunen behdver i oversiktsplanen, fordjupade dversiktsplaner och kommande planer ta

hinsyn till mellankommunala och regionala forhillanden och redovisa ténkt exploaterings
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konsekvenser for dessa. Det dr idag inte mdjligt att utldsa av Gversiktsplan eller detaljplan
hur exploateringen péverka mellankommunala intressen eller riksintresse for
kommunikation.

Som Trafikverket papekat i yttranden for detaljplan fér Rankhus och fordjupade
oversiktsplaner for Kungsédngen och Bro anser Trafikverket att kommunen behover ta fram
en systemanalys for trafik, for kommunens samlade tédnkta exploateringar. Kommunen
behover visa hur tdnkt exploatering samlat paverkar trafiksystemet, inklusive E18.

Kommunen behover efter gjord systemanalys for trafik, se vilka atgirder for
kollektivtrafik, p-tal, gang/cykelbanor mm som krévs for att klara trafiksituationen i
kommunen och vilka berorda detaljplaner i sekundért bebyggelseldge som kan genomforas
och redovisa det i oversiktsplanering.

Péaverkan pa E18 och E18s ramperna &r inte analyserat, vilket behdver goras i den sa
kallade systemanalysen. Merparten biltrafik alstrad fran bostédder skulle kora via E18 och
det saknas i handlingarna en uppskattning av hur mycket ytterligare trafik som skulle kora
soder/norrut pa E18. Exploateringens paverkan pa riksintresse E18 har inte redovisats och
det gar inte utesluta att riksintresset paverkas negativt av detaljplanen.

I trafikutredning nédmns att det ar lagre trafikalstring 4n for dagens antagna detaljplan. Men
handel och bostéder alstrar trafik pa olika tider Gver dygnet. Alstringen under
formiddagsrusningen blir hogre med bostdder 4n med handel, vilket sannolikt paverkar E18
som redan idag har framkomlighetsproblem vid Trafikplats Brunna.

Genom detaljplan avviker kommunen avviker frén sin strategi frn dversiktsplan om att
utveckla kommunen “inifrédn och ut”. Genom att bygga radhus, villor och flerfamiljshus
med angivet parkeringstal 6kar bilberoendet och tringseln i trafiksystemet. Planforslaget
redovisar idag hoga parkeringstal, vilket ger ett 6kat bilberoende. Det finns inga juridiska
krav pé att folja parkeringsnormen men kommunen bor efterstrava flexibla parkeringstal
for exploatering inom detaljplanen.

Restid med cykel till Kungséngen station dr mellan 15-20 minuter, vilket &r
konkurrenskraftigt i jamforelse med kollektivtrafik och delvis 4ven med bil. Detta bor
framjas ytterligare och till exempel bor det lingsgéende cykelstréket 6ster om planomréadet
breddas ytterligare.

Manga barn kommer ockséa anvinda straket for att ta sig till skolan och fran
busshéllplatsen. I omréadet planeras fraimst for gangbanor och cykeltrafik sker framst i
blandtrafik. Kombinerade géng- och cykelbanor bor efterstrivas pé ytterligare négra gator,
framst gator i anslutning till skolan. Omrédets koppling till det regionala cykelnétet ar
relativt dalig. Mgjligheterna att ta sig pa det regionala cykelstraket soderut mot Jarfélla ar
daliga och kraver en lang omvag.

Avliamning for skolan sker i direkt anslutning till skolan och ser ut att kunna skapa en hel
del onddiga trafikrorelser inne i omradet. Avldmning en bit ifrén skolan bor overvigas dir
trafiken inte leds in i omréadet.

Omradets kollektivtrafikforsorjning behover stirkas samtidigt som utbudet av parkering
bor vara mer flexibelt (samt lagre) for att undvika ett 1angsiktigt bilberoende i omradet.

Planforslaget foreslar inte ny turtithet eller nya héllplatser for att passa planforslaget, och
behover hantera hur kollektivtrafiken ska forbattras. Snabblinjer till stationen eller
expressbussar mot regioncentrum skulle kunna vara en losning som behover diskuteras
med trafikforvaltningen.

I planforslaget foreslas hoga byggnader upp till 63 m 6ver markplan. Omradet omfattas av
hindersbegrinsade ytor for Arlanda flygplats (sa kallade MSA ytor). Arlanda flygplats ar
ett riksintresse for kommunikationsanlédggningar och i riksintresset flygplats ingar
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influensomraden vad géller hojdrestriktioner. Det innebér att byggnader och anldggningar
inte fir genomtrénga angivna hinderytor. Troligen &r detta inte nagot problem i detta fall
men en flyghinderanalys bor dndé bestéllas hos LFV innan granskningsskedet och fragan
behandlas i planbeskrivningen.

2.16 Swedavia/Arlanda flygplats och LFV ér inte med pa sidndlistan. Dessa bor ges tillfdlle att

yttra sig. Trafikverket dnskar informera om att den hogsta hdjden for objekt dven omfattar
tillfalliga hinder sdsom byggkranar.

2.17 Bullerutredningen redovisar ingdngsvarden fran E18, men E18 redovisas inte som

bullerkilla i bullerberdkningar/kartor, och dr ddrmed otillrdcklig for att Trafikverket ska
kunna bedéma paverkan pa riksintresset. Kommunen behdver motivera varfor inte E18 har
utretts i samband med planen. Dessutom ar det strdngare riktvirden pa nybyggd skola dn
bostéder, vilket ytterligare styrker behov av motivering.

Kommentar

2.1
2.2

2.3
2.4

2.5

2.6

2.7
2.8
2.9

Synpunkt noteras

Synpunkt noteras. I aktualitetsprovningen av oversiktsplanen (2018) anges att téitorterna kan
utvecklas och att detta foreslds hanteras i kommande arbete med fordjupade oversiktsplaner
[for Kungsdngen och Bro. I den fordjupade oversiktsplanen omndmns den aktuella planens
syfte likt ovriga liknande projekt.

Synpunkt noteras. Se kommentar 2.5.

Noteras. Utvecklingens mellankommunala konsekvenser kommer tydligare belysas i det
pdgdende arbetet med FOP Kungsdngen.

Efter samrddet har kommunen ldtit ta fram en stérre och mer dvergripande trafikmodell.
Detta for att pa ett tydligare sditt kunna studera det aktuella planférslaget ihop med andra
projekt och planer, analysera och bedoma de sammanvigda konsekvenserna for
trafiksystemet, savdl for det lokala vigndtet som for E18. Utifran denna kunskap har en ny
trafikutredning tagits fram.

Trafikutredningen visar att trafiken i ndromrddet huvudsakligen bedéms fungera bra. Vissa
problem kan uppstd for trafiken fran Mdtarvigen att ta sig ut pa Granhammarsvdgen samt att
trafik pa Granhammarsvigen kan fd problem att svinga vdnster till Mdtarvigen under vissa
tider pd dygnet.

Gdllande E18 har trafiken pd motorvigen okat kraftigt de senaste dren. I modellen har en
ldgre okning, 1 % per dr, antagits. De planerade exploateringarna medfor en okning av E18s
trafik, dven om den generella trafikhdjningen hdlls nere. Utan kapacitetshdjande dtgdrder pd
E18 dr det naturligt att kapacitetsproblem kan uppstd. Om den generella dkningen av trafik
pd E18 fortsdtter uppstar kapacitetsproblem oavsett om detaljplanen genomfors.

Kapacitetsberdkning for ostgdende pdfarten i Kungsdngens trafikplats visar att den redan
idag ligger mycket ndra kapacitetstaket. Detaljplanens paverkan pd éstergdende trafik
bedoms vara marginell.

Utifran genomford trafikmodellering och de resultat som redovisas i den uppdaterade
trafikutredningen kan planforslagets ldmplighet bekrdftas. Se kommentar 2.5 ovan.

Den uppdaterade trafikutredningen omfattar nimnda ramper och paverkan pd E18.
Synpunkten har beaktats i den uppdaterade trafikutredningen.

Synpunkten har beaktats. Till antagandet ska planen visa att kommunens nu gdllande p-tal
kan efterfoljas. Planen dr dock flexibel och anpassad for kommande fordndringar i resande
och beteenden. En mobilitetsutredning har tagits fram och belyser innovativa losningar pd ex
samnyttjande och dkat kollektivresande.
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Cykelstrdket haller samma bredd som idag och dess forldingning mot norr. Denna dr dessutom
anpassad efter bredden pad tunneln under Effektvigen. Omldggningen i soder krdver ingrepp i
terrdngen, vilket gor att dagens bredd om 3 meter anses tillrdcklig.

Planférslaget har utformats for att tillskapa sékra skolvigar. Fotgdngare och cyklister angor
skolan och forskolan via det vil utvecklade ndtet med trottoarer eller cykling i blandtrafik pa
de mindre lokalgatorna. Hastighetssdkrade passager och nya 6vergangsstillen foreslds for att
oka trafiksdkerheten. Synpunkt om brister i cykelndtets koppling mot Jdrfdilla noteras, men dr
inte en frdga for denna detaljplan. For information om regionala kopplingar i cykelnditet
héinvisas till kommunens cykelstrategi 2020-2025 som finns att tillgd pd kommunens hemsida.

Platser for aviimning har fordelats utmed flera gator, bdde direkt intill skolbyggnaderna och
bortom skolgdrden. Eleverna antas dessutom till stor del bo i ndromrddet och dérfér komma
till fots eller med cykel, alternativt gdende frdan den ndérliggande busshallplatsen. Nya
angoringsfickor utmed Granhammarsvdgen tilldts inte.

Sett till avstand till busshallplats ligger alla omrddets bostdder och funktioner vil inom mdtt
for god forsorining enligt Trafikforvaltningens riktlinjer for planering av kollektivtrafiken.
Dagens turtdthet om 15-minuterstrafik i normaltrafik anses ocksd halla hog standard.
Ddremot kommer kapaciteten i antal platser behdva 6kas med antalet resendrer. Detta
diskuteras med Trafikforvaltningen. Gdllande p-tal se punkt 2.9.

Se ovan

En flyghinderanalys har genomforts med LFV, bebyggelsen foranleder inga hinder.
Planbeskrivningen uppdateras kring detta.

Bdde LFV och Swedavia har kontaktats och getts tillfille att yttra sig.

E18 finns med som bullerkdlla i utredningen, vilket framgdr i tabell 5. Dominerande bidrag
sker dock inte fran E18 som ligger 350 m fran den sédra delen av planomrddet, utan frdan de
lokala gatorna.

Trafikforvaltningen Region Stockholm inkom 2020-10-14

3.1 Trafikforvaltningen ser positivt pa forslaget att bygga bade bostider, skola, centrum

och idrottshall. Forslaget ligger i ett av RUFS utpekat sekundért bebyggelseldge som
av RUFS anses ha en potential att kompletteras och utvecklas, men RUFS 2050
poéngterar att ny bebyggelse i forsta hand bor lokaliseras till lagen med hogre regional
tillganglighet. Planforslaget bor kompletteras kring denna relation di ny bebyggelse
kan belasta andra system negativt bdde ekonomiskt och kapacitetsmassigt.

3.2 Planforslaget foljer kommunens strategi att fortita befintliga tdtorter, men kopplingen

till den fordjupade Gversiktsplanen for Kungsédngen som nyligen varit ute pa samrad
behover beskrivas. Planforslaget kan dessutom innebira ett okat tryck pa
infartsparkeringen vid Kungséngen, vilket i sin forlingning kan medfora en konflikt for
kollektivtrafikens behov av ytor for utveckling av bussterminalen vid Kungséngen.
Detta bor analyseras i planforslagets trafikutredning.

3.3 For trafikforvaltningen kan en bristande helhetsbild for bebyggelseutvecklingen och

systemsyn innebdéra risker som for kan leda till ineffektiv och kostsam
kollektivtrafikplanering. Planforslaget skulle darfor vinna pa att invénta att de
fordjupade dversiktsplanerna for Bro och Kungsédngen blir antagna sa att planforslaget
och andra pagéende detaljplaner sitts i ett storre sammanhang.
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Eftersom planforslaget ligger inom befintlig bebyggelse samt utmed en gata med god
kollektivtrafik ser trafikforvaltningen forsiktigt positivt pa planforslaget om det
kompletteras med strategier som gynnar hallbart resande.

For att sdkerstilla en god kollektivtrafikforsorjning vill Trafikforvaltningen att den
planering som berdr buss och dess infrastruktur utgér fran riktlinjer for utformning av
infrastruktur med hénsyn till busstrafik (RiBuss).

Utvecklingen norr om E18 och angridnsande planer kan leda till ett behov av att se over
linjestrackningar for buss bade pé langre sikt. Detta bor dock goras inom ramen for
arbetet med de fordjupade dversiktsplanerna for Bro och Kungséngen.

Planforslaget medger ett 6kat bilinnehav vilket inte gynnar utvecklingen av
kollektivtrafiken. Trafikforvaltningen anser att planforslaget bor beskriva
kollektivtrafikens roll mer ingéende.

Bullerproblematik och eventuella framtida placeringar av busshallplatser bor redovisas
1 planbeskrivningen. Text nedan bor anvindas 1 planbeskrivningen: ”For busstrafik ar
det ofta ldgfrekvent buller som orsakar storning till narliggande bostader. Risken for
bullerstdrning ar storst vid hllplatser, sarskilt i uppforsbacke, dir bussar accelererar
vid start frdn hallplats. Dessutom har bussar som trafikerar en héllplats, ddr mer &n en
linje gar, externa hogtalarutrop som kan innebéra storning till omgivningen.
Busshallplatserna har dven s.k. pratorer med talad information om kommande
bussavgangar.”

Trafikforvaltningen ser positivt pa underlaget kopplat till relationen mellan
kollektivtrafik, tillganglighet och barn.

Trafikforvaltningen anser det viktigt med bade en siker och trygg gangtunnel samt
overgéngsstille 1 plan vid Granhammarsvégen, som pekas ut som en dtgird 1
handlingarna. Overgéngsstille i plan ir dessutom viktigt for dldre och personer med
funktionsnedsdttning, som kan uppleva hdjdskillnaderna (in/utfart fran gangtunneln)
som hinder.

Det ér viktigt att de atgérder som lyfts fram 1 barnkonsekvensanalysen beskrivs 1
detaljplanen och realiseras vid exploateringen. Det ar positivt ur folkhédlsa-och
barnperspektivet att planforslaget innehaller manga atgirder for cykel. Samtidigt
planeras cykeltrafiken att ske i blandtrafik, vilket kan upplevas som otryggt/osékert
framst av kvinnor och barn. En risk kan bli att cykel som alternativt transportmedel
undviks eller viljs bort. Planforslaget bor kompletteras med tydliga cykelvagar till/fran
skola och forskola for att framja folkhédlsa och sékerstilla trygga och sékra skolvégar
for barn.

Kommentar
3.1 Kopplingen till RUFS har fortydligats.

3.2 Néir planforslaget skickades pd samrdd fanns dnnu inget formellt forslag till FOP for
Kungsdngen framtaget. Denna har sedan dess varit pa samrad. Till granskningen av detta
planforslag har denna relation fortydligats. Behov av utékade infartsparkeringar eller nya
behov kring bussterminalen i Kungsingen belyses i FOP men utreds inte i trafikutredning for
denna specifika detaljplan.

3.3 Kommunen bedomer att samordningen dr tillrdcklig och att det inte dr nédvdndigt att invinta
antagande av FOP:en.

34 Synpunkt noteras. Planforslaget dr utformat for att uppnd kommunens norm for parkeringar.
Till granskning har en mobilitetsutredning tagits fram, for att belysa planens mojlighet till
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flexibla l6sningar som i framtiden kan minska bilinnehavet, frigéra ytor och uppmuntra till
mer hallbart resande.

3.5 Synpunkt noteras. RiBuss kommer att efterféljas.

3.6 Synpunkt notera. Kommunen bevakar frdagan och en dialog kring planforslaget har upprdttats
med trafikforvaltningen.

3.7 Synpunkt hérsammas. Kollektivtrafikens roll beskrivs mer ingdende i planbeskrivningen.

3.8 Noteras. Kommunens bedomning dr att dagens hdllplatsidgen har en logisk placering, med
god rdckvidd for hela omrddet. I dagsldiget foreslds ingen flytt och avstandet bedéms limpligt
dven sett till foreslagen bullerproblematik. Planbeskrivningen har fortydligats.

3.9 Synpunkt noteras

3.10  Synpunkt noteras. Mojligheten att komplettera GC-tunneln med ett overgdngsstdlle 6ver
Granhammarsvdigen har studerats men bedoms av trafiksdkerhetsskdl inte vara lampligt i
detta ldge. Utformning av tunneln foljer riktlinjer for héjdsdtining och lutningar.

3.11  Se kommentar 2.11.

4 Lantmiteriet inkom 2020-10-14

4.1  Av planbeskrivningen framgér att exploatoren ska genomfora kvartersmarken for bland
annat skola. Eftersom planforslaget innebdr att skola ska byggas och genomforandet ska
goras med stdd av ett exploateringsavtal vill Lantméteriet pdminna om att
exploateringsavtal enligt 6 kap. 41 § plan- och bygglagen inte far innehalla ataganden for
en byggherre att bekosta byggnadsverk for utbildning som kommunen har en skyldighet att
tillhandahélla. Det finns inga hinder mot att exploatdren bygger skolan, men da ska de fa
tillgodogora sig virdet av byggnationen.

Kommentar

4.1 Informationen noteras

5 Forsvarsmakten inkom 2020-10-09

5.1 Forsvarsmakten framfor att Granhammarsvégen forbinder Livgardet med E18.
Transporter av anstéllda, forbandstransporter och tung trafik till och fran regementet
kréaver den bredare till- och franfart som byggdes langs Granhammarsvégen vid 1960-
talets slut. Det &r av stor vikt att framkomligheten inte begransas. Detta specificeras
ytterligare med krav pd dimensionering pa végar, broar, cirkulationer.

5.2 Forsvarsmakten framfor att val av hastighetsbegriansningar och fartddmpande atgéarder
bor beakta risken for kobildning.

Kommentar

5.1 Informationen noteras, trafikanldggningar kommer att dimensioneras i enlighet med
Forsvarsmaktens behov.

5.2 Synpunkt noteras

6 Polisen inkom 2020-10-06

Detaljplan for Viby (Viby 19:3 m.fl.), nr 2001 Samradsredogorelse



6.1

13(37)

Polisen papekar att Skolan har placerats i omedelbar nérhet till Torget med tillhorande
butiker. Erfarenhetsmissigt ser man att problem uppstar med ungdomar i butikerna
bade under korta och langa raster. Butiksidgarna far storre problem med skadegorelser
och stolder 1 butiker dér skolan dr 1 omedelbar nérhet.

Kommentar

6.1 Synpunkt noteras. Kommunen anser att forutsdttningarna for placering av olika funktioner
bor studeras och bedomas fran fall till fall. Generellt dr det av stort socialt och pedagogiskt
vdrde att barn och ungdomar méter andra delar av samhdllet. Att segregera skolverksamheter
fran andra funktioner dr ingen langsiktig l6sning pd barn och ungdomars uppforande.

7  Brandkéiren Attunda inkom 2020-11-02

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

Brandkaren rekommenderar att personintensiva verksamheter inte lokaliseras ndrmare
an 50 meter frdn en bensinstation om de ska inrymma méanniskor som kan ha svart att
snabbt genomfora en utrymning. Det dr lampligare att lokalisera kontor eller industri
nira en bensinstation.

Brandkaren anser att 15 meter mellan Effektviagen och narmsta bebyggelse ar valdigt
kort sett till transporter av farligt gods. De anser att kommunen bor ldgga storre vikt
vid eventuella konsekvenser av en olycka med farligt gods dn sannolikheten for att en
sadan olycka kan intrdffa. Brandforsvaret konstaterar att skyddsbestimmelser finns
men menar att effekterna av dessa inte studerats.

Brandkaren anser att det inte ar ldmpligt med forskoleverksamhet pé det foreslagna
avstandet mot Effektvigen.

Brandkaren rekommenderar att man med hojdsattning forsdéker undvika
vattenansamlingar pa skolgardar eller liknande, detta for att smabarn inte ska komma
till skada.

Det papekas att en del av atgirdsforslagen i1 for hantering av skyfall ar att
gangtunnlarna ska dversvaimmas. Brandkaren rekommenderar kommunen att istillet
tillskapa andra ytor som kan dversvimmas, exempelvis med multifunktionella ytor.

Brandkaren papekar att kommunen forsoka ordna till med vattensamlingarna som
paverkar riddningstjanstens samt ambulansens framkomlighet till planomradet.

Gillande den geotekniska undersdkningen anser brandkéren att kommunen bor utga
frén de planerade forhallandena med den belastning som tillkommer i form av
byggnader och 6vrig hjddata som framgar utav plankartan.

Brandkéren anser att det 1 planen bor belysa platsens begridnsningar i insats med hjélp
av rdddningstjinst eftersom insatstiden overstiger 10 minuter frdn den ndrmsta
brandstationen med hdjdfordon. Insatstiden understiger dock 20 minuter fran den
nidrmsta brandstationen med bérbar utskjutsstege, vilket medger viss mojlighet till
utrymning med hjélp av rdddningstjansten. Brandkaren belyser att det genom
byggnadstekniska I6sningar dnda dr mojligt att astadkomma tillfredsstidllande
utrymning fran bostdder utan rdddningstjanstens medverkan.

Brandkaren upplyser om att atkomligheten for riddningstjanstens fordon ska
sakerstillas 1 planen, vilket stéller krav pd uppstéllningsplatser och bredd pa gator mm.

Brandkaren anser att det i projektet ska sikerstillas att brandvattenforsorjning finns 1
tillracklig omfattning och att det beskrivs i1 planen.
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Kommentar

7.1

7.2

7.3
7.4

7.5

7.6
7.7
7.8
7.9
7.10

Drivmedelstationen omfattas av riskutredningen och planen har arbetat in erforderliga
dtgdrder for att minimera riskerna.

Skyddsbestimmelserna dr framtagna med hdnsyn till bedémda risker kopplade till
transport av farligt gods till ett antal utpekade verksamheter. Riskerna dr berdiknade
utifrdan en modell som tar héinsyn till bade sannolik frekvens och dess konsekvenser. En
analys av bade individ- och samhdllsrisk har lett till erforderliga skyddsatgdrder for att
bebyggelsen ska anses vara ldmplig.

Efter samrad har forskolan fatt en ny och skyddad placering.

Att allmdn platsmark sd som parker och torg tillfdlligt oversvimmas vid skyfall dr i de flesta
fall inte ett problem, utan snarare syftesenlig planering. Det samma anses gdlla skolgdrdar,
som inte tar ndgon betydande skada av att vara tillfilligt 6versvimmad. Under och direkt
efter skyfall far dtgdrder vidta som minskar risken att mindre barn befinner sig inom just
dessa delar. Att barn stannar inne under och direkt efter 100-drsregn mdste anses
acceptabelt. Till granskning har dessa ytor pekats ut mer specifikt som multifunktionella
dagvattenytor och ska vid hdndelse av skyfall kunna avgrinsas och risker for barn och andra
minimeras.

Att en instingd ldgpunkt i en gdngtunnel inte oversvimmas vid skyfall dr generellt svart att
dstadkomma. Nyttan med omfattande datgdrder for att forhindra detta kan ifrdgasdttas dd det
inte innebdr ndgon skada pad anldggningen. Att vid skyfall leda vattnet till denna befintliga
lagpunkt ses snarare som en ldmplig losning for mer kdnsliga ytor och funktioner fran att ta
skada. For dessa tillfillen finns alternativa vigar och det orsakar varken skada eller
omedelbar fara for liv.

En dialog har upprdtts med Brandforsvaret for att finna en gemensam losning
Den geotekniska utredningen har uppdaterats enligt aktuell synpunkt.
Synpunkt noteras, men anses inte vara en planfrdga.

Synpunkt noteras.

Brandvattenforsérjningen har studerats och bedéms vara tillrécklig, vid behov finns mojlighet
till kompletterande poster.

Kommunala namnder

8

Tekniska nimnden inkom 2021-12-07

8.1  Ser positivt pé att gronremsan utmed Granhammarsvigen samt delar av det befintliga

gronomradet i sdder bevaras samt att nya gronstrak och parker anlédggs.

8.2  Onskar fortydliganden i planen om parkering ska anordnas pa tomtmark eller

gatumark, samt vem som ansvarar for vilken parkering for att sdkerstélla att dessa
parkeringsplatser utformas, driftas och regleras pa rétt stt.

8.3  Pépekar att cirkulationsplatser ska utformas med hiansyn till skrymmande transporter

frén bl.a. Forsvarsmakten. Eftersom cirkulationsplatserna ligger utanfor planomradet
onskas klargorande 6ver vem som bekostar byggandet av dem.

8.4 Pépekar att gatusektionerna i planbeskrivningen dr svarlista pd grund av for liten text.

8.5 Nédmnden anser att planens p-norm dr tillfredsstillande. Man papekar vidare de flesta

av mobilitetsdtgdrderna som foreslés att studeras vidare dr forutsittningar {for att
parkeringstalen vid flerbostadshus pé 0,7 bilplatser (generellt) ska fungera.
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8.6  Ytor for lek och gemensam utomhusvistelse behover fortydligas med krav pa

lekutrustning. Se dver ytornas storlek for att ticka behov av lekplats i omradet.

8.7 Vidare bor det framgd vem som bekostar byggnationen av lekplats samt vem som har

ansvar for drift och underhall.

Kommentar
8.1 Synpunkt noteras
8.2 Parkeringarna kommer att [6sas pa olika sdtt, vilket beskrivs under kapitel Trafik och

8.3

8.4
8.5
8.6

8.7

kommunikationer. Generellt giller att boendeparkering sker pd kvartersmark, antingen pd
egen tomt, pd gemensam p-yta inom kvarteret, alternativt pd den kvartersmark i omrddets
utkant med specifik anvdndning Parkering. De gemensamma parkeringsytorna kommer
omfattas av nagon form av samfdillighet tillhorande de boende och verksamhetsutovare.
Platserna kommer vara reserverade for boende och ansvaras for av samfillighetens deldgare.
Utmed allmdn gata anordnas endast korttids/beséksparkeringar.

De tvd foreslagna cirkulationerna omfattas av planen och kommer att dimensioneras enligt
radande forutsdttningar.

Gatusektionerna i planbeskrivningen har uppdaterats for att bli mer ldttldsta.
Synpunkt noteras

Detaljer om utrustning och markbeldggning dr ingen planfraga. Placering, utformning och
storlek pd planerade friytor for lek och utomhusvistelse har bestdimts i proportion till antal
planerade bostdder, befintliga grona virden, avstand till gronstrdk, och omrddets
sammanvdgda tillgdnglighet till rekreativa virden. Stora delar av planomrddet omfattar ytor
for skolgadrd och forskolegdrd, dvs plats for lek men ocksd ndrnatur. Planen omfattar ocksd ett
storre torg med plats for lek. Som komplement till de storre allmdnna ytorna skapas tvad lokala
pd kvartersmark.

Ansvar for lekplats pd kvartersmark ligger pa exploatér/gemensamhetsanliggning, vilket
framgar av genomférandebeskrivning och exploateringsavtal. Pd allmdn plats ansvarar
kommunen.

Bygg- och miljondmnden inkom 2020-09-30

9.1

Néamnden papekar att planomradet gransar till mark for industriandamal och att buller- och
riskutredningarna inte beaktat en situation dar gillande detaljplaner utnyttjas till fullo. Det
kan inte uteslutas att industriverksamheterna kan komma att inskrénkas till foljd av den
planerade bebyggelsen. Lokaliseringen av bostads- och skoldndamél direkt intill
industridndamal av aktuellt slag bedoms darfor inte 1ampligt med hansyn till mojligheterna
for att forebygga olidgenheter for manniskors hélsa och visuella paverkan.

9.2 Vidare papekas att hojdangivelse for det nordligaste kvarteret tycks hindra uppforande

av radhus och tvinga fram hogre hus, samt att hdr saknas for detta omrdde bestimmelse
som reglerar typ av bebyggelse.

9.3 Forytliganden 6nskas av bestimmelse al, {3, f4 och n2, m1, ul och ett antal

skyddsbestdmmelser.

9.4 Likasé onskas fortydliganden om uppdelning av gard mellan boende och forskola, samt

hur de bada funktionerna ska kombineras utan konflikter som buller, gestaltning och
vaxtlighet.
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9.5 Korsprickad mark som anger att endast komplementbyggnad far uppforas anses vara

problematisk vid ansékan om bygglov for barnvagnsforrad tillhdrande
forskoleverksambhet.

9.6 Niamnden vill att det fortydligas hur p-norm uppnds och hur himtning/limning vid

forskolan sker.

9.7 Niamnden papekar att det saknas planbestimmelser som reglerar buller for t.ex.

forskoleavdelningar i bottenvaning av flerbostadshus. En yta intill forskolan liksom
tyst sida for ldgenheter for vissa ldgenheter mot Granhammarsvégen befaras fa for
hoga bullerviarden

9.8 Namnden papekar att startbesked inte far ges forran markens ldmplighet avseende

markfororeningar har sékerstéllts. Det ska redan i planskedet framgé att och med vilka
atgirder marken blir lamplig att bebygga.

9.9  Det saknas planbestimmelser som reglerar tradfallning pa kvartersmark samtidigt som

planen ténks bevara en del av den befintliga naturen pa bostadsgardar.

9.10 Oro hos verksamhetsutdvare att bostdder kan innebéra begransningar bedéms vara

relevant. Buller och trafiksituationen behdver utredas ndrmare for att undvika framtida
konflikter.

9.11 Gallande skolgérd papekas att friytor inte bor begransas for mycket av staket, det bor

finnas solavskdrmning och fraga stélls angédende planerad ytbeldggning?

9.12 Niamnden anser att en mer avancerad luftkvalitetsutredning behovs for planomradet for

att inkludera utsldpp fran verksamheter.

9.13 Namnden saknar beskrivning av hur dagvatten fran taken ska tas om hand.

9.14 Namnden anser att ett bredare gront strak ska bevaras, for att inte téppa till det grona

sambandet mellan grona dalen, planomradet och vidare mot nordvist.

Kommentar

9.1

9.2

Den buller- och risksituation som finns med tanke pd nérheten till industriverksamheterna dr
hanterad i detaljplanen, dels genom bestidmmelser pd plankartan och dels genom
bebyggelsens placering. Forskolan har flyttats till ett nytt och mer skyddat ldge. Med
anledning av verksamhetsbuller har plankartan bl.a. bestimmelse om krav pd s.k.
genomgdende ldgenheter i de kvarter som angrdinsar mot verksamheter. De foreslagna
bostiderna bedoms dirfor klara dven en eventuell framtida okning av verksamhetsbuller. I det
fall en verksamhet skulle generera dkat verksamhetsbuller dr det med storsta sannolikhet en
verksamhet som dr tillstands- eller anmdlningspliktig verksamhet, vilket innebdr att hédnsyn da
tas till néirliggande bostdder i en sddan prévning.

Det stammer att det inte helt kan uteslutas att industriverksamheterna kan komma att
inskrénkas till foljd av den planerade bebyggelsen, vilket framgdr av den konsekvensanalys
som gjorts for bostadsomrddets paverkan pa verksamhetsomrddet. Konsekvensanalysen visar
dock pa att det ocksd finns positiva konsekvenser for verksamheterna, bl.a. i form av 6kad
service.

Efter samrddet har en luftkvalitetsutredning gjorts som visar pd att inga reglerade dmnen
bedoms riskera att overskrida varken miljokvalitetsnormer eller miljokvalitetsmdl. Likasd
bedoms inga oreglerade dmnen overskrida skattade lagriskhalter.

Bebyggelsen ldngts mot norr har en bullerdimpande funktion for omrddet séderover, déirav
regleras utéver hogsta ocksd ldgsta tillatna hojd. I vilken form av boenden kvarteret bebyggs
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regleras inte av planen, da det ldmna till exploatéren att komma mer en passande [6sning. 1
planforslaget redovisas en kombination ddr radhus/mindre flerbostadshus byggs ovan en
upphojd gard med 6verbyggt garage och lokaler mot gatan.

9.3 Samtliga bestdmmelser har justerats i fortydligande syfte.

9.4 Efter samrad har planforslaget justerats sa att forskoleverksamheten har flyttats till en
separat byggnad pa motsatt sida om gdarden. Pa sd sdtt blir det ocksa ldttare att hitta en
ldmplig uppdelning och utformning av gdrden. Gdrden har studerats vidare och ett utvecklat
forslag pd utformning och uppdelning redovisas i Kvalitetsboken.

9.5 Bestimmelsen till korsprickad mark och omformulerats for att tydligare omfatta
komplementbyggnad som tillhér forskolan.

9.6 Principer for forsorjning och placering av parkeringsplatser i relation till kommunens
riktlinjer beskrivs i planbeskrivningen under rubrik Parkering, angéring och varumottagning.
Se ocksd kommentar 8.2. Planen har fortydligats avseende hdamtning/ldmning vid forskola och
skola.

9.7 Det saknas lagstiftning som reglerar buller vid fasad pd férskolor. Dédremot stdlls krav pd
gdllande nivan utomhus pd gard, bullerutredningen visar att foreslagen gar uppfyller.

9.8 Synpunkt hérsammas och planbestimmelsen har fortydligats.

9.9 Av naturvdrdesinventeringen gdr det inte att peka ut sdrskilda trdd av storre biologiskt virde
dn andra. Ambitionen att bevara vegetation upprdtthdlls istdillet an bestimmelsen n2 som
preciserats till 20 % av dagens omfattning.

9.10 Sesvar 9.1

9.11  Noteras. Beskrivning om skolgdrdens utformning har fortydligats i Kvalitetsboken.

9.12  Infor granskning har en bedomning av omgivningspaverkan gdllande luft tagits fram, denna
redovisas i planbeskrivningen. Sammanfattningsvis bedoms miljokvalitetsnormerna for
planomrddet klaras.

9.13  Dagvattenutredningen har kompletterats med denna information

9.14  Planavdelningen anser att foreslagen gronstruktur dr dndamdlsenlig. Dagens samlade
vegetation i soder minskar forvisso, men med foreslagna gardar, trdadgdrdar och nya parker
tillfor utvecklingen sammantaget nya gréna virden till ett idag till stora delar hardgjort
omrdde.

10 Kultur- och fritidsniimnden inkom 2020-09-25

10.1 Néamnden papekar att det behdvs lokaler, anldggningar och traffpunkter for

fritidsaktiviteter, bdde for kultur och idrott inom planomrédet och 1 anslutning ocksa
for foreningslivet och spontanidrott, ytor och lokaler som bidrar till 6kad trivsel och
livskvalité. Viktigt ocksa att planeringen har konsperspektivet och jaimlikhet i fokus.

10.2 Sporthallen bor vara multifunktionell med matten 20 x 40 m. Aktivitet i hallen pa

kvéllar/helger gor att mojligheten till parkering behdver studeras noga.

10.3 Yteffektivitet och samnyttjande av skolans lokaler ar viktigt och dérfor bor lokalerna

vara orienterade och utformade sa att de kan fungera som mdtesplats/traffpunkt for
kultur- och fritidsaktiviteter pd kvéllar och helger.

10.4 Det ér viktigt att ta till vara befintlig vegetation i sddra delen av planomradet som

kvalitetshojare vid skol- och forskolegardarna. Detsamma géller kvartersparkerna.
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10.5 Stéirk kopplingarna till bland annat Kungséngens IP och skapa cykel- och gangstrak

som dr sikra och trygga.

Kommentar
10.1  Synpunkt noteras
10.2  Sympunkt noteras

10.3
10.4
10.5

Synpunkt noteras

Synpunkt noteras

Gdllande sdikerskolvdg, se kommentar 2.11. Separat GC-bana finns utbyggd hela vigen
mellan planomrddet och IP, med dvergdng over Granhammarsvigen som anses sdker.
Ytterligare ett overgangsstille 6ver Granhammarsvigen, strax séder om E18, kommer att
uppforas vintern 2022. [ pagdende detaljplanearbete for Norrboda-Brunna verkar kommunen
for att en gangbro uppfors over Granhammarsvdgen.

11 Utbildningsndmnden inkom 2020-10-20

11.1

11.2

11.3

11.4

11.5

Némnden framfGr att erfarenheter av att ha hogstadieskola i anslutning till torg och
handel inte dr odelat positiva i kommunen, men kommunen genom FOP Kungsdngen
dock generellt ser positivt pa att skolor och bebyggelse blandas.

Néamnden &r positiva till att forslaget framjar spontanidrott och rastaktiviteter, anser att
skolgarden saknar tilltagna ytor for utomhusidrott. Det bedoms vara alltfor langt till
idrottsplatsen och gronytorna i grona dalen for att de skall vara realistiska alternativ.

Némnden menar att skolbyggnadernas placering som ljudbarridr mot
Granhammarsvégen, begriansar mojligheten att skapa avgrédnsande ytor for de yngre
barnen. En helt 6ppen och gemensam gérd &r svér att halla uppsikt 6ver varfor
inhdgnader kan behovas.

For planerat elevantal bor idrottshallen vara fullstor; minst 20*40m och med mojlighet
att dela av den i tvd mindre ytor.

En god ljud- och luftmilj6 utomhus maste kunna tillgodoses for forskolan.

Kommentar

11.1
11.2

11.3
114
11.5

12

Se kommentar 6.1

Se kommentar 9.11. Skolgdrden har utformats enligt kommunens riktlinjer ddr krav pd friyta
omfattar ocksa ytor for idrottsundervisning. Skolgdrden omfattar en multifunktionell yta
dmnad for idrott med erforderliga matt.

Se kommentar 9.11.

Synpunkt noteras.

Synpunkt noteras.

Gymnasie- och arbetslivsnimnden inkom 2020-10-22

12.1

12.2

Kontoret ser positivt pd fler arbetstillfallen vilket leder till hdllbar social utveckling for
samhdllet.

En trygg och vélfungerande ndrmilj6 och skolmilj6 dr en forutsattning for att barn och
unga ska utvecklas och mé bra. I forslaget finns manga goda exempel och forslag pa
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hur man kan skapa sddana miljoer. Hinsyn tas till barn och ungas skolvidg och
mojligheter till rorelse pa bade skol- och fritid.

Kommentar

12.1  Synpunkt noteras

12.2  Sympunkt noteras

Ovriga remissinstanser

13 EON

13.1

13.2

13.3

13.4

13.5

13.6

13.7

13.8

inkom 2020-09-17 och ytterligare 2020-10-13

E.ON Virme har idag en fjarrvirmeleding som forsorjer byggnaden péa aktuell fastighet
och maéste beaktas. Eventuell flytt av den kan komma att bekostas av exploatdren.

Fjarrvirmeanldggningen pa nérliggande fastighet Viby 19:20 ar strategiskt viktigt for
E.ON och detaljplanen inte utgor hinder for den idag befintliga verksamheten samt for
att i framtiden utveckla varmeverket.

E.ON framfor att det finns risker med att bostdder kommer ndrmare varmeverket,
omfattandes buller, damning, lukt, roknedslag och brand.

Virmeanldggningen anses inte ha riskbedomts tillrdckligt planunderlagen.
Verksamhetens bullernivéer under kvéllar och nitter, specifikt géllande buller
uppkomna av fldktar och bandtransportdrer, bedéms vara underskattade och behover
utredas mer.

E.ON anser det viktigt att det skrivs in 1 planbestimmelserna att byggnader som
uppfors mot Energigatan ska utformas for att klara kraven enligt zon B i Boverkets
allminna rad om omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och annan
verksamhet med likartad ljudkaraktdr (BFS 2020:2). Likasa att infartsleder for samtliga
trafikslag planeras sa att inte ljud kan fortplantas in till kvarterens innergardar.

Med nuvarande verksamhet finns viss risk for damning vid hantering av fastbréinsle.
Vid eventuell framtida utveckling av anldggningen kan bioolja vara ett alternativ till
fastbrinsle vilket kan medfora vissa risker for lukt. Bioolja klassas inte som en
brandfarlig vara men med tanke pa verksamheten och dess kritikalitet for leverans av
fjarrvarme till nérliggande kunder kommer relativt stora volymer behdva lagras pa
platsen for att sdkerstilla bransletillgangen.

Nérmsta del av E.ONs fastighet, Viby 19:20, gransar cirka 150 meter till nirmsta
planerade bostad. De nirmast beldgna planerade bostédderna i planomradet bor bedomas
utifran de risker som en virmverksamhet medfor och E.ON ser gérna att det avstandet
oOkas till minst 200 meter, detta for att sikra kommande eventuellt vasentliga
skyddsavstand for boende, ha en sikerhetsmarginal samt mojliggora framtida
utveckling av virmeverket.

E.ONs transporter till verksamheten gar via Effektvigen och kommer vid en eventuell
etablering av bostidder utmed samma vég angrénsa direkt mot bostidder. Man hinvisar
till Lansstyrelserna riktlinjer som anger ett riskhanteringsavstand pa 75 meter.
Riskreducerande atgérder for att kunna bygga ndrmre bor tas med i
planbestdmmelserna.

Kommentar

13.1  Sympunkt noteras.
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Synpunkt noteras.
Synpunkt noteras.
Se kommentar 9.1

Planen har justerats i enlighet med angivet 6nskemdl ddr krav fér Zon B gdllande
verksamhetsbuller tillimpas.

Synpunkt noteras. Efter samrddet har en luftkvalitetsutredning gjorts som bedomer att
eventuell oldgenhet med storande lukt kan uppkomma vid enstaka tillfillen. Risken for att
praxis, dvs 2 % av tiden, 6verskrids bedoms dock som ldg. For Brunna industriomrdde dr
sydvdstliga vindar vanligast forekommande vilket inte dr en belastande vindriktning for
detaljplaneomrddet.

Avstandet fran Viby 19:20 till ndrmsta bostad dr drygt 170m vilket i riskutredningen bedoms
tillrdckligt.

De riskreducerande atgdrder som krdvs for att bygga ndrmre anges som skyddsbestimmelser
i detaljplanen.

Naturskyddsforeningen Upplands-Bro inkom 2020-10-13
14.1 Naturskyddsforeningen i Upplands-Bro tycker att det &r bra att skapa

centrumfunktioner 1 omradet

14.2 Foreningen anser att naturmarken i sddra delen ska behallas pga sina rekreativa virden

och pépekar att forskning visar ett mycket starkt samband mellan regelbunden vistelse i
naturen och god hilsa. Med natur avser man bevarad och inte anlagd park.

14.3 Vidare papekas att om det finns verksamheter 1 nérliggande industriomrdden som kan

utgdra fara for allménheten och darmed bor beaktas i planeringen.

Kommentar

14.1
14.2

14.3

Synpunkt noteras

Gronomrddet i omrddets sédra del har inventerats och nagra hogre biologiska virden har
inte patrdffats. Omrddet ligger idag avskilt och nyttjas inte i stérre grad. Planavdelningen
delar dock dsikten att naturen har ett rekreativt virde, inte minst nér en ny stadsdel viixer
fram. Ambitionen dr ddrfor att bevara delar av naturen som viktiga kvaliteter pa gdrdar och i
form av kvartersparker. 1 évrigt tillfor planen med gdrdar, trddgdrdar och parkmiljoer stora
grona virden till ett idag till stora delar hdrdgjort omrdde. Gronremsan utmed
Granhammarsvigen bevaras i sin helhet och kopplingen till stora sammanhdngande
rekreationsomrdden i ex Grona dalen dr stark.

Paverkan fran angrinsande verksamheter har utretts i Riskutredningen och planforslaget dr
anpassat ddrefter.

15 Kungsingens Villadgarna inkom 2020-10-14

15.1 Foreningen anser att planforslaget olampligt med tanke pé det intilliggande

industriomradet. De anser att det naturliga &r att utvidga det befintliga industriomradet
och satsa pd ett mera varierat och gérna smaskaligt naringsliv som skapar manga
arbetstillfdllen i kommunen. Detta till skillnad frn logistikomradet som har brett ut sig
1 Brunna och tar alldeles for stora ytor i ansprék samtidigt som det skapas allt for fa
arbetstillféllen.
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15.2 De befarar problem for boende i form av trafik, buller, avgaser, luftfororeningar etc,
liksom for de redan etablerade industriforetagen som kommer att fa klagomal fran de
boende. Detta skulle gora det svart for foretagen att bedriva sin verksamhet sé de
kanske madste flytta till andra omrdden/andra kommuner.

15.3 Vidare citerar man detaljplanens skyddsbestimmelse om bla brandklassade fasader mot
Effektvdgen och anser det vara ett argument for omradets oldmplighet.

15.4 Avslutningsvis anser man att det finns andra ytor som lampar sig béttre for
bostadsbyggande och hénvisar till skrivelse fran savil Bygglovsavdelningen som
Milj6- och livsmedelsavdelningen, vilken de finner mycket vélgrundad.

Kommentar
15.1  Se kommentar 9.1
15.2  Se kommentar 15.1

15.3  Brandklassade fasader dr ett vanligt och beprévat sdtt att mojliggéra bostadsbebyggelse intill
gator ddr det transporteras farligt gods. Detta tillimpas i allehanda omrdden ddr ambitionen
dr att uppnd en ndgot titare bebyggelse och ett effektivare marknyttjande.

15.4  Planavdelningen foljer ett politiskt uppdrag att ta fram en detaljplan for aktuellt omrdde. Att
balansera Brunnas omfattande utveckling av nya verksamheter med nya boendemdjligheter
och lokal service anses onskvdrt.

16 Svenska kraftnit inkom 2020-10-12

16.1 Svenska kraftnit har inga ledningar i anslutning till aktuellt omrade, har dérfor inga
synpunkter och dnskar inte medverka i det fortsatta remissforfarandet. Men det kan
finnas regionnétsledningar 1 nidrheten, som dd bor horas 1 samradet.

Kommentar

16.1  Synpunkt noteras och svenska kraftndt tas bort fran remisslistan infor granskningsskedet.

17 Foretagarna Upplands-Bro inkom 2020-10-15

17.1 Vi anser att en sddan utveckling av bostéder, verksamhetslokaler och
samhaéllsfunktioner i grunden vore positiv for Brunna. Exempelvis ser vi goda
mojligheter att denna utveckling kan leda till en viss 6kning utbud av lokaler for
kommunens manga sméaforetag, vilket vi alltid vilkomnar. For oss ar frigan om att
kommunen maéste ta varje mdjlighet att 6ka detta utbud viktig, for att motverka dagens
ensidiga fokus pa stora lager- och logistiklokaler.

17.2 Vidare anses det viktigt att tillkommande bostéder inte placeras eller utformas sé att de
begransar befintliga eller tillkommande arbetsplatser i omradet - varken hér eller péd
andra platser i kommunen, ex genom att boende i nésta skede kan klaga pa lukt, buller,
trafik, ljus och damm fran nirbelidgna foretag. Risk finns ocksé att det uppstér farliga
situationer ndr barn och andra boenden cyklar eller gar pa angriansande vagar som
trafikeras med tunga maskiner och lastbilar. Déarfor bor de nya bostdderna placeras
langst bort fran dagens foretagsomrade och med andra verksamheter, t ex kommersiella
lokaler, som ”buffertzon” mellan dessa.

17.3 En utbyggnad av Brunna av denna storlek gor behovet av ytterligare angdring till E18
an viktigare, varfor en anslutning vésterut till E18 vid Kockbacka trafikplats bor
prioriteras.
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Kommentar
17.1  Sympunkt noteras.
17.2  Se kommentar 9.1.

17.3 Attt anldgga nya pd- och avfarter till E18 vister om logistikomrddet dr onskvdrt ocksd frdan
kommunens sida, detta redovisas inte minst i den fordjupade oversiktsplanen for Kungsdingen.
Detta mdste emellertid genomféras tillsammans med Trafikverket, vilka for ndrvarande inte
planerar nagon dtgdrd.

18 Kippalaforbundet inkom 2020-10-08

18.1 Forbundet har inga anldggningar i omradet som kan pdverkas av den foreslagna planen.
Forbundet har inga 6vriga synpunkter.

Kommentar

18.1  Sympunkt noteras.

19 Skanova inkom 2020-10-02

19.1 Skanova har markforlagda teleanlédggningar som berors av planen. I dagslaget ar det
svart att beskriva hur dessa paverkas av planen men vi forvéntar oss att atgirder kring
teleledningar samt eventuella nya serviser bevakas under ledningssamordningen. Dock
onskar Skanova att sa langt som mdjligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande
lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med
flyttning. Denna standpunkt skall noteras i planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta
undanflyttnings-atgirder eller skydda telekablar for att mdjliggora exploatering
forutsitter Skanova att den part som initierar dtgarden dven bekostar den.

Kommentar

19.1  Sympunkt noteras. Planbeskrivningen kompletteras enligt onskemdl och en dialog har
upprdttats med Skanova om kommande behov av flyttningsdtgdrder.

20 IP-Only inkom 2020-09-23

20.1 Generellt sa onskar [P-Only att sé langt som mojligt behalla befintliga ledningar i sina
nuvarande lagen for att undvika de oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flytt. Vidare forutsétter [P-Only att de kostnader som uppstér vid en
eventuell flytt bekostas av den som initierar flytten. Vid arbeten 1 ndrheten av befintliga
ledningar behdver forsiktighet iakttas s att inte skada uppkommer. I 6vrigt har IP-
Only inget att erinra mot det aktuella forslaget till detaljplan.

Kommentar

20.1  Synpunkt noteras

21 Vattenfall inkom 2020-10-02

21.1 Vattenfall Eldistribution AB har ingen elnédtanliggning inom omride for aktuell
detaljplan inom dess direkta ndromrade och har dirmed inget att erinra i rubricerat
arende.
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Kommentar

21.1  Synpunkt noteras

22 Norrvatten inkom 2020-10-15

22.1 Norrvatten har inga och planerar inga anldggningar inom planomrédet och har darfor
inga synpunkter péd detta planforslag.

Kommentar

22.1  Synpunkt noteras

Fastighetsagare
23 Castellum (Tibble 1:647) inkom 2020-10-02

23.1 Castellum yttrar sig i egenskap av dgare till nirliggande lager- och industribyggnader.
Castellum framfor vikten av att deras verksamheter inte kommer att inskrdnkas i och med
bostdderna i aktuellt planforslag.

23.2 Castellum stéller sig positiva till att planforslaget med planbestimmelser och placering av
hogre bebyggelse tar hdnsyn till buller fran verksamheterna. Man konstaterar att
bullerutredningen anger att bostadsbebyggelsen inte kommer utgéra nagot hinder for
dagens verksamheter, men att det kan bli det for verksamhet som pagar nattetid. Lager- och
industriverksamhet kan enligt Castellum paga nattetid och en sddan inskrénkning kommer
de inte att acceptera. De kommer inte heller att acceptera att ta kostnader om kommunen i
framtiden riktar forelagganden mot Castellum for att reducera storningar for de boende.

23.3  Avslutningsvis menar man att “berdknade” bullernivaer dr en acceptabel metod for
trafikbuller, men att det géllande industrier ar sé& pass specifikt och kopplat till den just
pagéende verksamheten att faktiska métningar vore biéttre.

Kommentar
23.1  Synpunkt noteras.

23.2  Efter samrdd har beslut fattats om att tilldmpa riktvirden for Zon B gdillande industribuller
utmed planomrddets sédra, vistra och norra sida, for att pd sd sdtt anpassa planen bittre till
radande forutsdttningar. Vidare se kommentar 9.1.

23.3  Till grund for utredningen och aktuella berdkningar av industribuller ligger data utifran
ndrfaltsmdtningar. En kombination av nérfdltsmdtning och berdkning dr den vedertagna och i
detta fall enda rimliga metoden att anvénda i ett fall som detta for att fanga upp buller frdin
madnga verksamheter tillsammans. Metoden beskrivs i rapporten. Att pd annat sdtt mdta buller
fysiskt inom omrddet dr av olika anledningar inte gérbart. Dels avger inte alla verksamheter
ljud samtidigt och man skulle sdledes missa viktig information, det gar inte att identifiera
vilken verksamhet som sticker ut fran andra, mdtning pd ldnga avstdnd dr dessutom kdnsligt
for vider och vind samt att bakgrundsnivdn frdn trafik 6verskrider ljudnivan fran
verksamheterna i det aktuella omrddet vilket gor det omdjligt att sdrskilja ifran varandra.

24 Svenska vag AB genom Anders Elofsson (Viby 19:38 och 19:39) inkom 2020-10-14

24.1 Vi tycker det dr olyckligt att placera bostdder inom ett vdl fungerande industriomrade. Forr
eller senare kommer problem mellan boende och industri att uppsta.

Kommentar
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24.1  Se kommentar 9.1
25 Svenska vig Maskin AB genom Lars Elofsson (19:67) inkom 2020-10-14
25.1 Anser att detaljplanen &r orealistisk dé intrastuktur saknas for befintliga industriforetag och

ytterligare ca 850 nya fastigheter. Andringen forsvarar och i vissa fall omajliggor
utnyttjande av de befintliga fastigheterna Kommunen maste ta hdnsyn till de bostédder och
industrier som etablerat sig i omradet.

Kommentar

25.1  Se kommentar 9.1

Privatpersoner och ovriga
26 Gemensamt brev fran Privatperson 1-19

26.1

inkom alla under utsatt samradstid

26.1 Man menar att planforslaget dndrar bebyggelsekaraktaren och dess helhetsverkan i

omradet, fran befintligt smahusomrade till forslagets planerade flervaningshus, inte minst
den planerade bebyggelsen ndrmast Granhammarsvigen. Man anser att bebyggelsen och
dess maxhojder generellt maste reduceras. Planforslaget bedoms ge odnskade
konsekvenser for dagens boende i form av fordndrad boendemiljo, skuggning, insyn, dkade
bullernivéer och langa utbyggnadstider.

26.2 Fortsatt befaras vésentligt 6kad trafik och forsémrad framkomlighet. Trafikutredningen

anses vara undermélig och dverensstimmer inte med den ”framtida verklighet” som 850
nya bostider utdkat verksamhetsomrade innebér.

26.3 Placeringen av skolan anses vara olamplig pa grund av méngden trafik pa

Granhammarsvégen, brist pd parkeringsplatser, nérheten till andra skolor, och paverkan pa
bostadsomradet oster om Granhammarsvagen. Det nordvéstra hornet av fastigheten anses
vara en ldmpligare placering av skolan. Da skulle nu avsett ldge istéllet kunna bebyggas
med sméahus, och dirigenom bidra till en béttre helhetsverkan.

26.4 Slutligen 6nskas fortydliganden av hur bullerddmpande effekter uppstar till f6ljd av hogre

bebyggelse lings Granhammarsvégen och Effektvigen.

Kommentar

Planomrddet omfattar en fore detta handelsfastighet som till storsta del forlorat sin tidigare
funktion som métesplats med lokal service i Brunna. Fastigheten dr bortsett fran en storre
handelsbyggnad obebyggd, utgdrs till stora delar av hdardgjorda parkeringsytor och i séder ett
mindre skogsparti. Med foreslagen utveckling av bostdder, skola och dterupprdttandet av
lokalt centrum dndras mycket riktigt platsens karaktdr, det dr en central del av planens syfte
och ndgot kommunen ser som vilgorande for bade de som bor och arbetar i Brunna.
Planforslaget omfattar en blandning av bebyggelsetyper. I norr och i planomrddets centrala
delar uppfors i huvudsak smdhus i form av radhus/kedjehus, medan flerbostadshus foreslds i
soder och runt centrumdelen. Efter detaljplanens samrddsskede har exploateringen sdnkts
nagot. I planomrddets sydostra kvarter har delar omvandlats fran flerbostadshus till radhus.
Byggnadsdelen lingst i sydost har sdnkts frdn 6 till 5 vaningar. Mot Granhammarsvdigen
foreslds en skola. Sett till den befintliga smahusbebyggelsen pd andra sidan
Granhammarsvdigen dr avstandet ndstan 100 meter och omfattar forutom sjilva véigen ocksd
gronytor och hojdskillnader pa vardera sida, liksom ldngs delar av stréickan en nyanlagd
bullervall. Risken for befarad skuggning och insyn har studerats vidare och sett till dessa
faktorer kommer boendemiljoerna dster om Granhammarsvdgen inte att paverkas av
planforslaget. Relationen mellan planomrddet och befintlig bebyggelse dster om
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Granhammarsvigen redovisas i ldngsektion i planbeskrivningen och Kvalitetsboken.
Bullerfragan har utretts och planforslaget foranleder inte att riktvirden for angrdnsande
bostadsomraden overskrids.

Planavdelningen har forstdelse for oron om stérningar under byggtiden. Schakt och
sprdngningsarbeten ska under detaljplanens genomforande ocksd minimeras. Viss storning i
samband med byggnationen gar inte att undvika, men for genomférandet finns lagar och
riktlinjer exempelvis vad gdller buller, att forhdlla sig till och som inte far overtrddas.

Se kommentar 2.5

Skolans placering dr resultat av en mdanga avvdgningar och anses vara den mest ldmpliga sett
till bade ndrheten till kollektivtrafiken pa Granhammarsvdgen, det nord-sydliga cykelstrdket,
gadngstradket till dvriga Brunna och foreslaget centrum. Héir ges dessutom mdjligheten att
tillvarata delar av den befintliga vegetationen som del av skolgdrden. Av samma anledningar
skulle en placering i exempelvis nordvdstra hornet vara oldmplig.

Den hégre bebyggelsen har likt ett bullerplank en bullerdimpande effekt pa miljoerna
innanfor denna genom att skira av/mota spridningen frdn bullerkdllan. En hogre skola mot
Granhammarsvigen ger pd sd vid en tystare skolgdrd pd den sida som vetter mot vister.
Detta har ingen pdaverkan pd bebyggelsen dster om Granhammarsvdgen.

27 Fortryckt brev fran Privatperson 11, 14, 15, 16, 17, 18, 22

27.1
27.2

inkom alla under utsatt samradstid

27.1 Skrivande anser att trafikutredningen brister i att finga upp den roliga trafikokningen till

foljd av planforslag och angridnsande verksamheter. Déar med fangar den inte heller upp
befarande kapacitetsproblem i korsningar.

27.2 Vidare papekas att kopplingen mot Granhammarsvégen inte tillater vinstersviang for

norrgaende trafik, vilket man befarar leder till att trafik till skolan samt nyttotrafik kommer
att vinda i den nya cirkulationsplatsen Artistvigen-Granhammarsvigen istéllet for att
infarten frén Effektviigen och med vilka konsekvenser?

27.3 Man anser generellt att utredningen utgér ifrén otydliga antaganden, schabloner och &r for

summarisk for att utgdra underlag for detaljplanen. Den risker bland annat att bli felaktig
da kalkylen bygger pa schablon for i huvudsak bostdder” och inte tar hdnsyn till
fordonsrorelser for trafik till skola och forskola, utékning av bussforbindelser, personal och
besokare till livsmedelsbutik m.m. verkliga antalet fordonsrorelser kommer sannolikt att
vara betydligt hogre.

27.4 Utredningen borde analysera fordelning av trafik frén olika hall under olika tider pa dygnet

nér det géller cirkulationsplatsen Granhammarsvigen-Effektvagen-Musikvigen, dd denna
under hogtrafik utvecklats till en kritisk trafikpunkt redan innan byggnadsarbetena for
cirkulationsplatserna vid E18 borjade.

27.5 Fortydligande om péverkan pé- och avfart p& E18 onskas.

27.6 Det papekas att planforslaget och nollalternativet inte skulle inte generera hogtrafik under

samma tid pa dygnet och ddrmed ha olika paverkan.

27.7 Placeringen av skolan anses oldmplig d& den innebar ett trafik-, buller och luftproblem for

de ndrboende pa dstra sidan av Granhammarsvigen.

Kommentar

Se kommentar 2.5

Se kommentar 2.5
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Se kommentar 2.5
Se kommentar 2.5
Se kommentar 2.5
Se kommentar 2.5

Trafik, buller och luft dir fragor som alla utretts var for sig. Ingendera bedoms gora
planforslaget oldmpligt, vare sig gdllande utvecklingen inom planomrddet eller i form av
konsekvenser for omgivningen. Se kommentar 26.3 for kommentar om skolans placering.

28 Gemensamt brev fran Privatperson 24, 25 och 26

28.1
28.2
28.3
28.4

28.5

inkom samtliga under utsatt samradstid

28.1 Kommunen har marknadsfort Brunna industriomréde som industripark. Planering av 850

bostidder kommer att ses som ett svek fran foretagen i omradet. Det nya bostadsomréadet
befaras stora foretagens drift och expansionsplaner m.m. pga risk for klagomal. Planera
infrastruktur som forbéttrar tillgdngligheten, innan fler projekt pabdrjas.

28.2 Man befarar att antalet trafikrorelser kommer att 6ka eftersom fler logistikforetag ar under

uppbyggnad. Dartill planerad utékning av K1 som ger mer trafik pd Granhammarsvégen.

28.3 Befarar att kommunens dnskemal om ny avfart/pafart som framforts till Trafikverket inte

kommer att ske i nértid om det 6verhuvudtaget genomfors.

28.4 Pépekar omstillningen till ndthandel och coronapandemin som spas foréndra resandet till

handelsomraden och ddrmed beddmningen av nollalternativet.

28.5 Boende i Brunna har upplevt byggtrafiken som ett stort problem de senaste aren p.ga.

buller, vibrationer, avgaser som pagér sent inpd smatimmarna. Restauranger, kiosk,
flyktingforlaggning inom omradet som dessutom stor livskvalitén.

28.6 Bullerutredningen anger att en forutséttning for att kunna bygga bostider &r att tillimpa

villkor for bostéddernas utformning. Hur gér man som befintlig fastighetsdgare som
upplever problem redan nu?

28.7 Upplands-Bro kommun har s4 mycket annan byggbar mark for bostadsdndamal sé tink om

och gor rétt.

Kommentar

Se kommentar 9.1
Se kommentar 2.5
Se kommentar 17.3

Vi stdar mycket riktigt infor fordndringar i samhdllet, kopplade till hur, ndr och var vi
konsumerar, reser och arbetar. Bdde den okade ndithandeln och nya beteenden till foljd av
coronapandemin kan komma att paverka hur trafik genereras och berdknas framover. Vi kan
se trender och spekulera om fortsatt utveckling, men i dagsidget finns inte tillrdckligt med
forskning att luta sig mot for att med sdkerhet kunna besvara vilka sammanvdgda effekter det
kommer ha pd trafiken i planomrddet eller i angrdnsande logistikomrdde.

Byggtransporter har regelverk att forhdlla sig till, om dessa inte efterféljs dr uppmaningen att
ta kontakt med kommunen for vidare hjdlp. Vilken restaurang och kiosk som avses och hur
dessa kan stora livskvalitén dr oklart. Ndagon flyktingforldggning inom omrddet kdnner
kommunen inte till.
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28.6  Bullerfrdagan har utretts och planférslaget foranleder inte att riktvirden for angrdnsande
bostadsomraden overskrids.

28.7  Se kommentar 15.4

29 Privatperson 9 och 10 inkom 2021-10-14

29.1 Pépekar att den bullervall utmed Granhammarsvéigen som byggdes forra éret, krdvde
fallning av skog, vilket man inte hade godtagit om detta forslag legat som kommande
byggen da.

29.2 Anser att dessa bostédder tar skada av flervaningshus, i form av insyn och virdeminskning.
Kommentar

29.1  Synpunkt noteras.

29.2  Se kommentar 26.1

30 Privatperson 27 och 28 inkom 2020-10-11

30.1 Framfor att de boende utmed Granhammarsvagen utsatts for kraftig 6kning av storande
byggbiltrafik de senaste aren och konstaterar att trafiken i och med detta forslag kommer
oka ytterligare.

Kommentar

30.1  Synpunkt noteras.

31 Gemensamt brev fran Privatperson 13 och 29
inkom bida under utsatt samradstid

31.1 Papekar att boende langs Granhammarsvigen till f6ljd av 6kade transporter till
logistikcentret under lang tid har efterfragat bullerddmpande atgarder. De ar kritiska till
planforslaget och till de rondeller som medfor att &nnu mer trafik leds forbi deras bostad.
De efterfragar att kommunen hanterar den befintliga trafik- och bullersituationen innan
planforslaget fortskrider.

Kommentar

31.1  Gdllande trafiksituationen hdnvisas till kommentar 2.5.
Bullerfragan har utretts och planforslaget foranleder inte att riktvirden for angrdnsande
bostadsomraden éverskrids.

32 Privatperson 30 inkom 2020-09-09

32.1 Glads at att se att ett fint omrade dntligen kommer att anvidndas for bostdder. Det som saknas 1
planen &r en liten livsmedelsbutik. Han tycker inte att kiosken i Brunna eller det nya
affarsomradet med Coop uppfyller detta. av Coop blev en klar forsdmring.

Kommentar

32.1  Synpunkt noteras. Planforslaget omfattar mojligheten att etablera en ny livsmedelsbutik.

33 Privatperson 31 inkom 2020-10-09

Detaljplan for Viby (Viby 19:3 m.fl.), nr 2001 Samradsredogorelse



28(37)

33.1 Positiv till mindre centrum for de nérboende med géngavstdnd dven fran Brunna i 6vrigt.

33.2 Befarar en avsevirt sdmre trafiksituation pa Granhammarsvagen ner mot Kungséngens
centrum som redan idag anses vara hart belastad och sérbar vid trafikstopp. Hon hoppas
darfor att vigen ndrmare Kungsangen ater kan breddas men med bibehallna
fartrestriktioner.

33.3 Fler parkeringsplatser bdde i anslutning till pendeltagen och till centrum i Kungsidngen dér
det idag &r svart att hitta parkering om man ska t.ex. till FTV, vardcentral eller
kommunhuset. Denna férsamring dgde rum i samband med det 6kade trycket efter
bostadsutbyggnaden vid Norrboda.

33.4 Sommartid kommer Lillsjobadet bli 4n mer trafikerat. Det borde vara lage att iordningstéilla
fler alternativa badplatser, ex Grona udden.

Kommentar
33.1  Synpunkt noteras.
33.2  Synpunkt noteras. Se kommentar 1.1
33.3  Synpunkt noteras.
33.4  Synpunkt noteras.

34 Privatperson 32 inkom 2020-09-24

34.1 Undrar om framkomligheten och vigbredd pa Granhammarsvégen, svar pa om bussen
kommer att stinga av vigen, om framkomligheten for stridsfordon upprétthélls och om det
blir rondell i ny korsning?

34.2 Onskar att plankartan som ir utskickad i A3-format istillet bor vara i A2-format for att bli
mer lattlast.

Kommentar

34.1  Se kommentar 1.1 om uppdaterad trafikutredning. Granhammarsvdgen behdller dagens mdtt
som dr dimensionerade utifran Férsvarsmaktens behov av framkomlighet. Bussen kommer
inte stinga av vdgen och den nya korsningen Granhammarsvigen-Artistvigen byggs i
enlighet med planforslaget som en cirkulationsplats. En forprojektering har tagits fram och
ligger till grund for planforslagets utformning. I forprojekteringen har framkomlighet och
vdgbredd studerats noga.

34.2  Kommunen har ingen mdéjlighet att skicka handlingar i storre format. Under granskning finns
plankartan uppsatt i originalformat i kommunhuset och att tillgd digitalt pa kommunens
hemsida.

35 Privatperson 33 inkom 2020-09-24

35.1 Kénner oro infor att all livsmedelshandel kommer att ske p& andra sidan motorvégen, vilket
gor hela Brunnaomradet mindre attraktivt och att man maste &ka bil i stéllet for att gé eller
cykla, vilket inte ar bra ur miljosynpunkt.

Kommentar

35.1  Om man med motorvdig menar E18 sd dr en viktig del av syftet med detta planférlag att dter
kunna etablera lokal service i form av bland annat livsmedelshandel i centrala Brunna.
Befolkningen blir sdledes inte beroende av att ta sig till exempelvis nya stora Coop i
Norrboda séder om E18. Avses istillet Granhammarsvdgen sd dr tillgdangligheten frdn
Brunnas befintliga bostadsomrdden mycket god for bdde gdende och cyklister och
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planavdelningen ser inte hur en livsmedelsbutik centralt mellan bostadsomrdden och
verksamhetsomrdden skulle géra Brunna mindre attraktivt.

36 Privatperson 34 inkom 2020-10-02

36.1 Efterfragar att planforslaget 1 nédsta skede undersoker mojligheten till trygghetsboenden
som boendeform. Anger att det idag rader en stor brist pa denna boendeform. Papekar dven
att tillskottet av trygghetslagenheter pa sikt 4ven mojliggdr en flyttkedja dér de éldres
bostdder, inte sdllan storre sddana, frigors for andra (ex. yngre barnfamiljer).

Kommentar

36.1  Markanvdindningen B, Bostad medger bdde serviceboende och trygghetsboende om det
behovet visar sig finnas pd sikt. Aldre- och omsorgsnimnden i kommunen har fattat beslut om
att ta bort serviceboende som boendeform, sd det behovet dr inte aktuellt alls som det ser ut i
dagsldget. Trygghetsboende dr en fraga for Upplands-Brohus da det inte dr en
bistandsbedomd insats. For ytterligare fragor kring sdrskilda boendeformer hdnvisas till
Socialkontoret.

37 Privatperson 35 inkom 2021-10-11
37.1 Undrar varfor det inte blir ndgon av- och péfart i andra d&ndan av industriomradet.
Kommentar

37.1  Se kommentar 17.3.

38 Privatperson 36 och 37 inkom 2020-10-11

38.1 Anser att planforslaget kommer leda till mycket trafik, vilket innebar mer avgaser, mer
insyn pé privata tomter, samt langa kder till o fran Brunna.

Kommentar

38.1  Se kommentar 1.1 och 26.1.

39 Privatperson 38 inkom 2020-10-15

39.1 Kommunen bor krdva av byggaktoren att uppfora bullerplank, dels lings med
Granhammarvigen, mellan nuvarande viagbana och vall, dels frdn Brunnarondellen fram
till efter tunneln under Granhammarvégen, detta for att minska paverkan fran den dkade
trafikmingden som alstras av planerade bostider. Ar kritisk till andelen vegetation som tas
ner, till foljd av planforslaget.

39.2 Kritisk till planeringen av flervaningshus som anses omintetgéra Brunnas nuvarande
utformning. Om planforslaget fortsatt innehéller flervdningshus bor dessa placeras sa langt
fran nuvarande radhus och villor som mojligt.

39.3 Hastigheten pd Granhammarsviagen maste sinkas till 40 km, sett till den storre andelen
trafik som béde finns idag och i framtiden.

Kommentar

39.1  Bullerfragan har utretts och planférslaget foranleder inte att riktvirden for angrinsande
bostadsomrdden éverskrids.

39.2  Se kommentar 26.1
39.3  Se kommentar 2.5
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40 Privatperson 24 inkom 2020-09-24

40.1

Pépekar att det av plankartan inte framgar var nollhdjden ligger eller &r och att det dirmed
inte kan utldsas vad nockhojderna baseras pa.

Kommentar

40.1  Med nollplan avses 0.0 meter over havet i Sveriges nationella hojdsystem RH2000.

41 Privatperson 39 inkom 2020-10-04

41.1

41.2

413

414

41.5

Ser generellt fram emot utvecklingen av Viby 19:3, vilket han anser behdvs och framhaller
sérskilt dagligvarubutiken som positivt for planomrédet och dess centrumdel.

Samtidigt bedomer han att planforslaget i hdgre grad behdver beakta en rad risker till
konflikter med det nirbeldgna industriomradet.

Antalet parkeringsplatser och dess ldgen behover ses dver, sett till mdngden fordon som
kommer alstras under ex. lunchtid. Likasa bedoms skolans néra centrumdel och
parkeringsytor ge konflikter med barnens sikerhet och miljo.

Vidare efterfragas en hdgre ambitionsniva pa centrumdelen med tydligare
stadskvarterskaraktir for att tydliggdra dess funktion och bidra till mer yteffektivitet.

Slutligen efterfragas en forbattrad cykelinfrastruktur i hela omradet inklusive access till
Stockholm, Jérfilla, Upplands-Vésby och Sigtuna.

Kommentar

41.1  Synpunkt noteras
41.2  Se kommentar 9.1

41.3  Trafiksdkerhet kopplat till trafikalstring, parkering och skolan har hanterats i den nya
trafikutredningar, korsningar och sikra skolvdgar har setts éver.

41.4  Synpunkt noteras

41.5  Planomrddet har direkt access till nordsydligt cykelstrak genom Brunna mot Kungsdngen och
vidare. Ett nytt cykelstrdk foreslds tvirs planomradet som en viktig del i att koppla den nya
centrumutveckling och skolan med befintliga bostadsomrdden i Oster och verksamhetsomrddet
i vister. For information om regionala kopplingar i cykelndtet hinvisas till kommunens
cykelstrategi 2020-2025 som finns att tillgd pd kommunens hemsida.

42 Privatperson 40 och 41 inkom 2020-10-14

42.1

42.2

423

Boende pa Banjovigen ér kritiska till planforslaget, sett till befarad skuggning, 6kade
ljudnivéer, insyn, fororeningar, trafikproblem samt den planerade géngbron dver
Granhammarvigen som dom beddmer placeras néra deras fastighet.

Vidare befaras brist pé parkering for skolpersonalen och for fordldrar till skolbarn,
placeringen av en matvarubutik, 6kade trafikméngder vid Brunnarondellen.

Generellt anses planeringen av forsvara den redan existerande industriverksamheten i
niromréadet.

Kommentar
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42.1  Se kommentar 2.5 gillande trafiksituationen, for 6vrig paverkan se kommentar 26.1.
Kommunen planerare ingen gangbro éver Granhammarsvdigen i samband med detta
planforslag.

42.2  Mdngden parkeringsplatser till skolan baseras pa skolverksamhetens onskemal och
rekommendationer. Kommunens p-norm efterfoljs.

42.3  Se kommentar 9.1

43 Privatperson 42 och 43 inkom 2020-10-13

43.1 Kritiska till att planforslagets fortdtning som de anser bryter mot den idag befintliga
karaktéren i omradet som bestar av industrier och marknéra bostéder.

43.2 Framfor en oro for att Coronakrisen, och dess 6kade behov av hemmaarbete, kommer stéilla
storre krav pa storre tomter och utomhusytor. Aven antalet parkeringsplatser per hushall
bor ses over 1 planeringen och utokas.

Kommentar
43.1  Se kommentar 26.1.

43.2  Vad pandemin kommer leda till géillande vdra boendeformer dr i dagsliget svdrt att forutspd.
Visar det sig att storre tomter efterfragas ocksa for radhus sa kommer det avspeglas pa
marknaden och det finns inget hinder for detta i en detaljplan som inte reglerar just
tomtstorlek. Att oka antalet p-platser innebdr att uppmuntra till mer bilresande med utsldipp
och tringsel som foljd, vilket dir en utveckling i fel riktning.

44 Privatperson 44 inkom 2020-10-13

44.1 Saknar en matbutik i vart ndromrade och anser att det ar prio 1. Gérna dven apotek, frisor,
kladbutik och vardcentral. Det skulle ocksa med tanke pa trafik, bussar etc. vara fint med
en Vardcentral.

44.2 1 6vrigt ser vi fram emot fina parker med mycket gront och platser att kunna métas pa,
kanske trevligt café o dylikt. Det &r viktigt att byggnation etc. kommer till stdnd eftersom
det nu &r ett mycket trékigt och otrivsamt omréde.

Kommentar

44.1  Synpunkt noteras. Samtliga foreslag till servicefunktioner medges inom detaljplanens
centrumdel.

44.2  Synpunkt noteras.

45 Privatperson 45 och 46 inkom 2020-10-13

45.1 Ar kritiska till planforslaget da det anses bidra ytterligare till ett redan dverbelastat vigniit.
Overbelastningen #r tidigare en foljd av etableringar/utbyggnad av foretag i omradet, och
framover kopplat till e-handel och Livgardet. Planforslagets planerade cirkulationsplatser
tros inte 1 tillricklig utstrdckning kunna bidra till en acceptabel trafiksituation.

45.2 Antalet parkeringsplatser beddms vara kraftigt i underkant, sett till antalet bostdder och
dess ldge 1 kommunen i stort.

45.3 Vidare anges att luftkvaliteten i omradet &r daligt, vilket tros forsdmras ytterligare nir
skogspartiet avverkas till forman for bebyggelse.

Detaljplan for Viby (Viby 19:3 m.fl.), nr 2001 Samradsredogorelse



32(37)

45.4 Kritik mot att forslagets bidrar till en karaktarsforandring med flervaningshus i néarhet av
sméhusomréde. Funktion som mdtesplats ifragasitts, dd den sluter sig mot ex det befintliga
sméhusomradet.

45.5 Den hogre bebyggelsen bedoms medfora en rad olika oldgenheter gentemot den befintliga
smahusbebyggelsen, bl.a. odnskad insyn, minskade soltimmar, 6kad skuggning, 6kade
bullernivéer.

45.6 De ar anmérkningsvirt att ingen utredning har gjorts for hur befintlig bebyggelse (Brunna)
paverkas av en ny stadsdel. Det mesta som presenterats i form av utredningar har rort det
nya omradet.

45.7 Avslutningsvis anser man att om kommunen inte klarar av att begrdnsa hdjden pa
flerbostadshusen och minska antalet bostéder ar det béttre att behélla befintlig detaljplan.

Kommentar
45.1  Se kommentar 2.5

45.2  Antalet parkeringar foljer kommunens parkeringsnorm for aktuellt ldge och respektive
boendeform/funktion.

45.3  Luftkvalitén i omradet dr enligt Luftvardsforbundets mdtningar god.
45.4  Se kommentar 26.1
45.5  Se kommentar 26.1

45.6  Det stammer att utredningarna i huvudsak studerar forutsdtiningarna for att bebygga och
utveckla den aktuella fastigheten. Men utvecklingen sker i ett sammanhang och med syfte att
utveckla Brunna i stort med ny service och ett stérre utbud av bostdder. Framtagna
utredningar analyserar bland annat hur det tillkommenade bostadsomrddet paverkar
angrdnsande omrdden, liksom dtgdrder for att angrdinsande verksamhetsomrdden ska kunna
fortsdtta bedrivas som idag. Planforslaget i sig innehdller inga funktioner/verksamheter som
innebdr risker och stérningar for omgivningen.

45.7  Efter samrdd har detaljplanen dndrats sd att bebyggelsen regleras genom hogsta tillatna
byggnadshojd éver marken istdllet for over det sd kallade nollplanet. Pad sd vis dr
hojdangivelserna tydligare och littare att ldsa av. Bebyggelsen blir som hogst i séder, upp till
som mest 6 vaningar. Hdr dr hogre bebyggelsen forutsdttning for att skydda kvarteren
innanfor frdn buller pd Effektvigen. De varierande hojderna och relationen till befintliga
bostadsomrdden redovisas i en ny sektion i planbeskrivningen och i Kvalitetsboken.

46 Privatperson 22  inkom 2020-10-14
46.1 Framfor samma synpunkter som i yttrande 26.1 — 26.5 ovan.

46.2 Avverkning av skogen anses kunna leda till 6kad blast i omradet och ytterligare forsamring
for de boende. Sa ménga trad som mojligt bor behéllas samt anldggande av ny skog bor
ske. Det kan till och med vara battre att nyttja omradet som ett rekreationsomrade i stéillet.

46.3 Markarbeten med sprangningar kan leda till att fastigheterna i omradet skadas pa grund av
sattningar och sprickor i husgrund.

Kommentar
46.1  Se kommentarer enligt 26.1- 26.5 ovan.

46.2  Synpunkt noteras. Ambitionen dr mycket riktigt att ta tillvara delar av den befintliga
vegetationen och ldta den utgora virdefulla inslag pa gdrdar, i kvarterspark och inte minst pd
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skolgarden. Den idag till stora delar hdrdgjorda ytan kommer ddrtill tillforas nya gréna
vdrden i form av trddgdrdar, bostadsgdrdar och planteringar utmed gator.

46.3  Markarbeten ska folja gillande regelverk och foregds av geotekniska undersékningar for att
minimera denna risk.

47 Privatperson 47 inkom 2020-10-13

47.1 Oroas som foretagare att planerna pa att blanda in bostider, skolor och handel riskerar att
kraftigt forsdmra forutsittningarna for foretagen i omradet. Skrivande har etablerat sig och
investerat i omradet med forutsittningen att detta dr ett omrade avsett for foretag, diar
verksamheten inte utgdr nagon olédgenhet for kringboende. Motsitter sig forslaget och
hénvisar till nya kopcentrum som byggts samt exploateringsplanerna dsterut i Brunna.

47.2 Det papekas att trafikméatningen utforts under Coronaperioden och kan inte anses ge ett
réttvisande utslag.

Kommentar
47.1  Se kommentar 9.1

47.2  Siffror rorande trafikalstring och trafikrorelser dr i utredningen infor samrddet baserade pd
2018 och prognos for 2040. De paverkas sdledes inte av pandemin.
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Resultat av samradet

Andringar i planforslaget

Foljande revideringar har gjorts i detaljplaneforslaget efter samradet:

Forskolan har flyttats fran byggnaden mot Effektvigen sydvast till en mer skyddad och
friliggande byggnad i norddstra hornet av samma kvarter. Den tidigare byggritten for sméhus
pa samma plats har ddrmed minskats och lokalgatan har ersatts med en GC-vég. Se illustration
nedan.

Samtliga gator och korsningar har bearbetats efter att ha studerats och forprojekterats sett till
bland annat svéngradier och trafiksikerhet.

Planomradets norra kvarterspark har justerats i form och utbredning liksom flyttats for att fa
direkt anslutning till allmén plats GATA. Se illustration nedan. Kring den sddra parken har
angriansande gata dndrats fran enskild till allmén.

Idrottshallen har flyttats fran skolomrédets norra del till dess sodra.

Over skolgérden har ett strdk av allmin plats for park tillkommit, i syfte att siikra dtkomsten
till de VA-ledningar som &r forlagda dir. Ytan kommer att anvindas som skolgard.

Pé ett antal platser har planen kompletterats med ytor bestdende av kvartersmark for
parkering.

Markanvandningen C3 utgar. Bebyggelsen utmed centrumstrakets norra sida delas upp i tre
egenskapsomraden dir de yttre istillet forses med C1 och det mittersta med C2.
Bestimmelse om krav pa forhojd bottenvaning har justerats.

Begreppet smahus dndras till enbostadshus.

Bestdmmelse n2 har justerats och n3 har tillkommit.

E-omradet lédngst i norr har fatt en ny placering intill planomradesgransen

Byggritterna lédngst i norr som tidigare var uppdelade med separata hdjdangivelser for de
tvarstillda gavlarna har forts samman till en volym med genomgaende samma hdjd.

I planomrédets sydostra kvarter har delar omvandlats fran flerbostadshus till enbostadshus
(radhus). Byggnadsdelen léngst i sydost har sénkts fran 6 till 5 véningar. Se illustration nedan.
Generellt har exploateringen sénkts négot.

Hojdséttningen av allmén plats GATA har studerats och preciserats utifran forprojektering av
omrédet, for att sikra tillrdcklig lutning for VA-ledningar och avrinning av dagvatten i
enlighet med den bearbetade dagvattenutredningen.

Hojdangivelser for byggnader har dndrats fran hogsta nockhojd och totalhdjd i meter Gver
nollplan till hogsta byggnadshdjd och totalhdjd i meter (6ver fardig medelmarkniva).
Bestdmmelse om takvinkel har tagits bort.

Efter uppdaterade utredningar har bestimmelser om skydd mot stérning justerats och
tillkommit géllande béade risk och buller.

For samtliga markytor som till samrad vad planlagda som allmén plats NATUR har
markanvédndningen dndrats till allmén plats PARK. Detta for att béttre stimma 6verens med
ytornas karaktir och lamna storre frihet vid anldggandet av GC-banor med tillhérande slénter
och stodmurar.

Ytor for dagvattenhantering har omfordelats, fran den storre gronytan som strécker sig utmed
planens Ostra sida, till samtliga mindre gronytor mellan parkering och Effektvigen och
Energivégen.

Ett antal flerbostadshus i planens sddra del har forsetts med utformningsbestimmelse som
anger att taken ska utformas s att minst 50% av takvattnet ska avrinna mot infiltrerande
kvartersmark.
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e Planomradet har utdkats till att &ven omfatta angransande del av Effektvégen.
Planomradesgrinsen har studerats generellt och anpassats bittre till angrdnsande planer och
fastigheters utstrackning.

e Med hénsyn till buller fran trafik och verksamheter har bestimmelser om skydd mot storning
justerats och kompletterats.

e Bestdmmelse om villkor for startbesked har omformulerats och kompletterats, bade avseende
markfororeningar och buller.

e Genomforandetiden har éndrats.

o Tidigare bestimmelse om markreservat for gemensamhetsanldggning for bostadsnéra lek och
utevistelse har utgétt da dessa ytor omvandlats till allmén plats for park. En ny bestimmelse
om markreservat for gemensamhetsanldggning for gang- och cykelvig har tillkommit.

o Fransett barnkonsekvensanalysen har samtliga utredningar uppdaterats. En ny trafikanalys har
tillkommit, liksom en bedéomning av luftkvalitet och mobilitetsutredning.

e Planbeskrivningen har fortydligats for att béttre beméta fragor som véckts under samrad, och
justerats till foljd av uppdaterade utredningar och det slutliga bebyggelseforslaget.

Utover ovan ndmnda revideringar har mindre redaktionella dndringar tillkommit.
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I norr visar gul markering kvartersparkens tidigare ldge, som efter flytt av park ersatts med radhus. I sdder har justeringar av
hojden gjorts kring forskolan. I kvarteret lings sydost har byggnader sénkts fran 6 vaningar till 5 vaningar for
flerbostadshusen. Flerbostadshus i det mest sydostra kvarteret har ersatts av radhus i max tre vaningar.
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Underlagsmaterial

e Kopior av inkomna synpunkter under samradet.

Materialet gar att bestélla fran kommunens Planavdelning.

Upprittad 2021-06-07 av

Planavdelningen
Henric Carlsson Lisette Calleberg Joakim Olsson Syvéluoma
Planchef Planarkitekt Projektledare exploatering
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