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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Upplands-Bro kommun planerar att méjliggora for exploatering av 197 lagenheter, 23 smahus samt
en ny forskola med 6 avdelningar inom omradet som bendamns Tibbledngen i éversiktsplanen.
Planforslaget ar cirka 7,7 hektar stort och ar geografiskt placerat i Kungsangen invid Hjortronvagen i
Grona Dalen. Planomradet ar i dagsldget obebyggt och avgransas i norr mot befintlig smahus-
bebyggelse, i vast av Tibble torg med skolor och bostadder, i 6st av en 6ppen gronyta och gang- och
cykelvag, i sydost av befintlig gdng- och cykelvag vid Kungsdngens kyrka, i syd och sydvast av ett
Oppet parkrum samt gdng- och cykelvagar.

| samband med uppférandet av detaljplanen 6énskar kommunen en mindre trafikutredning for att
studera konsekvenserna av den tillkommande trafiken pa bland annat Hjortronvagen samt
korsningen Hjortronvdagen/Granhammarsvagen. Syftet med denna trafikutredning ar darfor att
studera konsekvenserna pa omradets trafiksystem av den tillkommande exploateringen genom att
redovisa uppskattad trafikalstring for den nya bebyggelsen under foér- och eftermiddagens
maxtimme.
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Figur 1. Orienteringskarta med planomradet enligt senaste uppdaterade planférslaget (avstamt 2017-12-21).



2 Forutsattningar

Omradet planeras att innehalla 197 ldgenheter, 23 smahus, 1 forskola med 6 avdelningar med plats
for cirka 120 barn. Hjortronvagen har varierande tillatna hastigheter mellan 30 och 40 km/tim dar
den Ostliga delen endast tillats for busslinjetrafik. FOr att ta sig ut séderut eller norrut fran omradet
fardas man vasterut mot Granhammarsvagen som har en tillaten maxhastighet om 40 km/tim i
anslutning till korsningen mot Hjortronvagen.

2.1 Anslutande vag- och gatunat

Till Kungsangen centrum, beldget sydost om programomradet finns goda kopplingar for fordon men
gang- och cykelnatet ar emellanat brutet och sammankopplas via mindre lokalgator. Gang- och
cykelvagnatet bestar bade av friliggande strak genom gronomraden och av vagar som foljer
huvudvagnatet for biltrafik. Den genaste vagen for fotgangare och cyklister har en nagot krévande
topografi. Till Ekhammarskolan och Upplands-Bro gymnasium, sydvast om planomradet, finns goda
forbindelser for saval fotgdangare, cyklister och som for biltrafik.

Fran Enkopingsvagen i soder matas trafik till omradet via Granhammarsvagen i vast. Norr om
omradet l6per Hjortronvagen som enligt nuvarande detaljplan enbart far trafikeras av busslinjer.
Oster om den tilltidnkta infarten till Tibbleingen kommer att fortsitta vara en bussgata mot
Bygdegardsvagen medan fortsattningen vasterut efter infarten 6ppnas upp for biltrafik ut mot
Granhammarsvagen.



v 4

N
n‘l

=
> =1 "
& K

- e

hm g

50 0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750 800 850 900 950 [m] 1:10 000
1 IR SN RN SN TN N TN N SN TN SN SN TR SUN AN MUY SR N | .

Figur 3. Kopplingar till malpunkter for bil, gdng- och cykel samt kollektivtrafik. Kalla: Upplands-Bro kommun 2016.

2.2 Kommunala planer och program

2.2.1 Oversiktsplan

Enligt kommunens 6versiktsplan fran ar 2010 bedéms invanarantalet att 6ka med 13 000 personer
(omkring 5 000 bostader) till ar 2030. Utveckligen ska i forsta hand ske i anslutning till tatorterna Bro
och Kungsangen, detta for att anvanda befintlig teknisk infrastruktur, kollektivtrafik och narservice.
Tibbledngen ar i 6versiktsplanen angivet som omrade for ny bostadsbebyggelse.

Oversiktsplanen beskriver att hallbar stadsutveckling kraver att samhillet utformas for ett minskat
bilberoende samt att det mojliggdr for manniskor att réra sig mellan bostader, arbetsplatser, skolor
och fritidsverksamheter utan att behdva anvanda bilen. Vidare ska infartsparkeringar och
cykelparkeringar byggas ut vid stationerna utan att mark avsatt for bostadsbebyggelse tas i ansprak.
Gang- och cykelstrdk ska kompletteras for att skapa gena och bekvdama pendlingsstrak till stationerna
samt kopplas samman med regionala cykelstrak for de som amnar cykelpendla langre strackor.



2.2.2 Anslutande detaljplaner

Det finns ett antal pagaende detaljplaner i narheten av omradet som far mycket liten paverkan pa
planomradet men som det dnda tagits hojd for i alstringen och paverkan pa naromraden.

Ekhammars gdrd

| direkt anslutning 6ster om planomradet planerar kommunen ett detaljplaneprogram for
Ekhammars gard med fokus pa hur planomradets vardefulla kulturmiljo ska tas omhand i samband
med uppforande av ny bebyggelse.

Korsdngen

Séder om programomradet planeras det for Korsdangen som innebar cirka 700 nya bostdder med
olika bostadstyper som flerbostadshus, radhus och villor. | omradet kommer det dven att finnas
lokaler for verksamheter.

Ekhammarskolan
Séder om programomradet planeras det for Ekhammarskolan, planen syftar till att mojliggora en
nyproduktion av en grundsarskola.

2.2.3 Gang- och cykelplan

Upplands-Bro kommun har tagit fram en gang- och cykelplan med atgardsforslag som utgar fran de
mal som beskrivits i Oversiktsplanen. Gang- och cykelplanens 6vergripande mal ar att skapa ett
sammanhangande, lattframkomligt, orienterbart, funktionellt och framférallt trafiksakert gang- och
cykelvagnat i kommunen.

| gang- och cykelplanen framhalls bland annat vikten av stoldsakra cykelparkeringar i ndra anslutning
till viktiga malpunkter. Kommunens egna inventeringar visar att cykelparkering erbjuds i anslutning
till de flesta storre malpunkter, men de ar i manga fall olampligt placerade och inte stéldsdkra.

2.2.4 Trafik- och tillganglighetsprogram

Trafik- och tillganglighetsprogrammet faststalldes i februari 2016 vilken bland annat anger féljande
prioriteringar och inriktningar fér kommunens trafiksakerhets- och tillgdnglighetsarbete:

e Overgéng fran hastigheterna 30, 50 och 70 km/tim till de internationellt anpassade 30, 40
och 60 km/tim.

e Utbyggnad av gang- och cykelvdagnatet med kommunens gang- och cykelplan som
utgangspunkt.

e Okad tillganglighet genom anlaggning och underhall av sittplatser samt
tillganglighetsanpassning av busshallsplatser och 6vergangsstallen.



3 Trafikanalys

Detta avsnitt redovisar den forvantade trafikalstringen som Tibbledangen kommer att medféra pa
bland annat Hjortronvdagen samt belastningsgraden fér korsningen
Hjortronvagen/Granhammarsvagen.

3.1 Forutsattningar trafikalstring

Antaganden har gjorts om 1,2 personresor per bil for arbetsresor, 1,4 personresor per bil for inkop
eller serviceresor samt 1,5 personresor per bil for fritidsresor. Trafikalstring for arbetande och
besokande till den planerade forskolan har inkluderats. Personresorna till och fran omradet fordelar
sig enligt figur 4 nedan. Utover personresor forekommer dven nyttotrafik. Detta kan tillexempel vara
servicetrafik och godsleveranser. Dessa antas utgora cirka 15 procent av personbilstrafiken vilket
tagits i berdkning i korsningsberakningen Hjortronvagen/Granhammarsvagen.

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 29 %
. med kollektivirafik: 30 %
. med cykel: 5 %

till fots: 33 %

med annat: 3 %

Figur 4. Skattad fardmedelsférdelning till och fran Tibbledngen.

Trafikverkets trafikalstringsverktyg redovisar dven en osdkerhetsfaktor som paverkas av den
information man valjer att fora in i verktyget. Da underlaget redovisat tydlig markanvandning i antal
lagenheter/radhus samt BTA for bostader och forskola bedoms underlaget vara av lag
osakerhetsfaktor. Utéver information som omradets geografiska placering i kommunen, antal
lagenheter och radhus i planforslaget samt anldggningar (i detta fall en forskola med 6 avdelningar)
har information som presenteras nedan bearbetats och beaktats i alstringsverktyget.

Lokaltrafik
e Turtathet under hogtrafik i omradet
e Avstand till hallplats
e Regelbundna tidtabeller
e Kollektivtrafiknatets utbredning
e Fordonsstandard for tatortstrafik

Regionaltrafik
e Turtathet under hogtrafik i omradet
e Avstand till regional busshallsplats
e Avstand till station med regional tagtrafik
e Regelbundna tidtabeller
e Fordonsstandard for regionaltrafik

Generella fragor om kollektivtrafik
e Resendrernas tillgang till realtidsinformation om kollektivtrafiken
e Kommunens prioritering av kollektivtrafiken i planer och program
e Kommunens oversyn av kollektivtrafiknatet
e  Mal och handlingsplaner for kollektivtrafiken



Gangtrafik
e Avstand till lokalt centrum (genomsnitt i omradet)
e Gangvagnatets utformning
e Standard pa gangvagnatet
e Otrygghetsfaktorer i tatorten
e Korsningspunkter med biltrafikens huvudnat
e Prioriteringen vid drift och underhall av gangtrafikstrak
o Uppfdljning med hjalp av fotgdngarrakningar eller resvaneundersdkningar
e Mal och handlingsplaner for gangtrafik

Cykeltrafik
e Avstand till lokalt centrum (genomsnitt i omradet)
e Hojdskillnader vid fard till lokalt centrum
o Cykelvagnatets utformning
e Korsningspunkter med biltrafikens huvudnat
e Prioriteringen vid drift och underhall av cykelstrak
o Uppfdljning med hjalp av cykelrdakningar eller resvaneundersékningar
e Mal och handlingsplaner for cykeltrafiken

Biltrafik
e Tillgang till bilparkering vid bostdder i omradet
o Tillgang till bilparkering vid arbetsplatser i omradet
e Bilvagnatets prioritering i tatorten
e Parkeringstillgang i tatorten
e Forvantat bilinnehav i omradet
e Kommunens installning till att bygga nya vdgar i kommunen
e Mal och handlingsplan er for biltrafiken

Kommunens arbete med eller bristen av:
e  Gron resplan/mobilitetsplan
e Kampanjer for mer miljévanligt resande
o Samlad reseinformation for flera fardsatt
Utbildning om hallbart resande
Distansarbete
Resfria moten
Malgruppsanpassade kampanjer
e Battre cykelfaciliteter
e Bilpooler
e Sparsam korning/Eco-driving
e Mobility management



3.2 Trafikalstring och fléden

Analysen av trafikalstringen fran den tillkommande bebyggelsen i Tibbledngen har gjorts med hjalp
av Trafikverkets trafikalstringsverktyg (Trafikverket, 2017). Analyserna visar att omradet som helhet
berdknas alstra 2570 personresor per dygn varav 29 procent (745 stycken) beréknas vara bilresor.

Idag trafikerar cirka 1050 fordon Hjortronvagen Osterut och cirka 1150 fordon vasterut avrundat
uppat till ndrmsta 50-tal. Okningen med 29 procent bilresor gér att vardagsdygnstrafiken pa
Hjortronvagen narmst flerbostadshusen i korsningen vid Granhammarsvagen (dar mest fordon
passerar Hjortronvagen) landar pa cirka 1800 bilresor per dygn 6sterut och 1900 fordon per dygn
vasterut.

Sa gott som samtliga fordon pa Hjortronvagen idag, med undantag busslinjetrafik, anvander
infarterna till flerbostadshusen vid Enbarsvagen och Slanbarsvédgen. En liten andel av dessa forvantas
resa till det nya omradet i Tibbledngen fér hdamtning och lamning vid forskola samt for 6vriga
besok/drenden i omradet.

Trafikflodena pa Hjortronvagen (exkl. busslinjetrafik) under vardagsdygn férvantas, innan och efter
exploatering av Tibbledngen, bli enligt figuren nedan. Eftersom bussgatan férhindrar fordon att dka
langre Osterut &n planomradets grans kommer all biltrafik till Tibbledngen att nd omradet vasterifran.
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Figur 5. Trafikfloden pa Hjortronvégen, grona siffror visar nuldget och blaa siffror visas forvantade siffror efter det att
Tibbledngen exploaterats. Busslinjetrafik har ej raknats in i totalen varfor trafik till och fran omradet 6ster om gatan till det
nya omradet redovisas som 0.

10



3.3 Korsningskapacitet

Nedan redovisas kapacitetsberdkningen for det framtida laget med Tibbledngen fardigutbyggt som
tagits fram med hjalp av verktyget Capcal. Befintliga trafikfloden pa Granhammarsvéagen och

Hjortronvagen har tagits fram av Ramboll (2017). Figuren nedan redovisar de olika servicenivaer pa
framkomligheten for respektive belastningsgrader enligt Vidgar- och gators utformning (VGU:2004).

God B<0,7
Mindre god 0,7<B<0,8

Lag 0,8<B<1
Overbelastad B>1
Figur 6. Servicenivaer for belastningsgrader.

Idag trafikeras Hjortronvagen av uppemot 1000 fordon per dygn. Den tillkommande bebyggelsen i
Tibbledngen forvantas alstra cirka 750 fordon per dygn. Korsningen
Hjortronvagen/Granhammarsvagen férvantas darfor fa en 75-procentig 6kning.

Nedan presenteras trafikfloden och belastningsgrad under for- respektive eftermiddagens maxtimme
(07:00-08:00 samt 16:00-17:00) i korsningen Hjortronvagen/Granhammarsvégen inklusive
trafikfloden fran Tibbledngen. Resultaten fran trafikalstringen inkluderade endast personresor. For
att inkludera nyttotrafik gjorde en upprakning. Kérfaltsuppgifter har antagits efter att ha studerat
kartor dar en korfaltsbredd om 3,5 meter anvants med hastigheter om 40 km/tim som utgangspunkt.

Figur 7. Trafikfloden inklusive Tibbleangens trafikalstring férmiddag

Trafikflodena under formiddagen ar langt under den totala kapaciteten for korsningen.
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Hjereonveagen

B<0,7
Mindre god Hc?<ﬂ<08

0,8<B<1
Overbelastad H B>1

Belastningsgraden under formiddagen haller god standard savél in som ut fran Hjortronvagen samt
for de som endast fardas pd Granhammarsvagen.

Figur 8. Belastningsgrad maxtimme férmiddag inklusive Tibbledngens trafikalstriAng

Figur 9. Trafikfloden inklusive Tibbledngens trafikalstring eftermiddag
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Trafikflodena under eftermiddagen &r, likt férmiddagen, langt under den totala kapaciteten for
korsningen.

- Hj_ortronv;igon

B<0,7

Mindre god 0,7<B<0,8

Lag 0,8<B<1
Overbelastad B>1

Belastningsgraden under eftermiddagen haller god standard saval in som ut fran Hjortronvagen samt
for de som endast fardas pa Granhammarsvagen.

Figur 10. Belastningsgrad maxtimme eftermiddag inklusive Tibbledngens trafikalstring

Kélangderna forvantas halla sig till enstaka fordon under saval for- som under eftermiddagens
maxtimme.

4 Slutsats

Trafiken pa lokalgatan inom planomradet samt Hjortronvagen klaras ur ett kapacitetsperspektiv.
Kapaciteten i korsningen Granhammarsvdgen/Hjortronvégen klarar dven den framtida
trafikalstringen och bedéms enligt VGU vara av god standard dven fortsattningsvis. Om bussgatan pa
Hjortronvagens ostra del 6ppnas upp for all biltrafik kommer trafikflodena att 6ka och en ny
kapacitetsberdkning bér goras. Vidare studier rekommenderas for trafiksakerhetsatgarder for
respektive trafikslag i omradet samt angoring.
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