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Trafikutredning Rankhus Etapp A
(PM/Rapport)

Inledning

Bakgrund och syfte
Norr om Kungsangen i Upplands-Bro kommun, p& andra sidan E18, ligger idag

omradet Rankhus, se Figur 1. Har planeras ett nytt bostadsomrade véaxa fram och
en ny detaljplan ar under framtagande.

Figur 1 Planomradets ungefarliga lage inom rod streckad linje

Syftet med denna trafikutredning ar att studera trafikalstringen (biltrafik) som
exploateringen i Rankhus véntas medfora och géra en grov bedémning av
trafikmangder. Denna utredning har fokus pa etapp A men tar hojd for ett
framtida fullt utbyggt Rankhus.

Forutsattningar

Nulage
Planomradets sydliga grans aterfinns cirka 1 kilometer norr om Kungséangen C.

Omradet avgransas i soder av E18, i nordvast av bebyggelse i omradet Brunna
och i 0st av Malaren. Idag ar omradet bebyggt av ett fatal fastigheter som
samtliga planeras att rivas.

lavh
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Planerad exploatering
Omradet ar uppdelat i fyra delomraden som planeras bebyggas etappvis. | den

forsta etappen (etapp A) planeras en utbyggnad av cirka 3 000 bostéder, se Figur
2, i den sodra delen av omradet. Exploateringen kommer sedan fortsatta norrut
och omradet planeras totalt rymma cirka 5 500 bostader.
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Figur 2 Den forsta etappen (etapp A) av Rankhus omfattar cirka 3000 bostader

En huvudgata kommer I6pa genom Rankhus i nordsydlig riktning och binder ihop
planomradet med bebyggelse i Brunna i norr och E18 (Trafikplats Kungsangen)
samt Kungsvagen i sdder. Huvudgatan benamns vidare som Kungsvagen. |
omradets vastra del planeras for en forbindelse mellan planomradet och vastra
Kungsangen via Grénadalenvagen under E18. Genom etapp A gar gatan
Esplanaden.
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Trafikanalys

Trafikalstring
Trafikalstringen fran den nya bebyggelsen har beraknats med hjalp av

Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Antaganden om trafikalstringen redovisas for
nedan.

Etapp A

Bostader
Etapp A innehaller cirka 3000 bostader, BTA enligt situationsplan daterad 170531.

Antaganden har gjorts om 1,2 personer per bil for arbetsresor, 1,4 per bil for
inkdp/serviceresor och 1,5 per bil for fritidsresor. Utéver personresor forekommer
aven nyttotrafik, exempelvis servicetrafik och godsleveranser, vilken antas utgéra
15 procent av personbilstrafiken. Med Trafikverkets trafikalstringsverktyg
resulterar detta i cirka 6 600 fordon/dygn for bostaderna. Per bostadsenhet
innebar trafikalstringen drygt 1,7 bilresor/dygn per lagenhet for flerbostadshus
och cirka 2,9 bilresor/dygn per bostad for smahus.

Skola och forskola
4 skolor med 425-550 elever planeras i omradet enligt situationsplan daterad

170531. Detta resulterar enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg i cirka 1 700
fordon/dygn. Skolan vantas framst ha sitt upptagningsomrade inom etapp A men
det anses troligt att en viss andel av eleverna aven kan komma utifran etappen.
Ett antagande om 20 procent extern trafik har darfér gjorts, vilket resulterar i 340
fordon/dygn. Dessa antas framst komma fran ovriga etapper. Intern trafik till och
fr&n skolan vantas framst ingd i foraldrarnas 6vriga resmonster till och fran
arbetet och darmed redan ingd i trafikgenereringen fran bostaderna.

6 forskolor med 4-8 avdelningar planeras i omradet. Antal barn per avdelning
antas uppga till 20. Detta resulterar enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg i
cirka 2 240 fordon/dygn (AVDT). Antagandet om 20 procent extern trafik enligt
ovan antas galla aven for forskolorna, vilket resulterar i cirka 450 fordon/dygn.
Aven dessa antas framst komma fran évriga etapper.

Handel
Trafikalstringen for handel baseras pa en yta om 3 630 kvm. Detta resulterar

enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg i cirka 1 070 fordon/dygn. Fér handeln
antas 40 % utgoras av extern trafik, vilket resulterar i 390 fordon/dygn.

Ovriga etapper
Utbyggnad av kommande etapper (etapp B, C, D) baseras pa strukturplan fran

HMXW arkitekter daterad 160429. Trafikalstringen fran etapperna har studerats
oversiktligt med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Antaganden har gjorts om att
cirka 60 % bestar av smahus och 40 % av flerbostadshus for etapp B och C, samt
att 100 % bestar av smahus for etapp D. Bedémd trafikalstring sammanstalls i
Tabell 1.
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Tabell 1 Bedémd trafikalstring féor kommande etapper
Etapp Antal bostader Fordon/dygn (ADT)

3.2

3.3

B 1000 2200
C 1000 2200
D 500 1350

Genomfartstrafik
Genomfartstrafik genom omradet antas framst utgoras av trafik fran befintlig

bebyggelse i Brunna. 250-300 bostader i norra Brunna antas ha ungefar lika langt
till trafikplats Kungsédngen via Kungsvagen som till trafikplats Brunna via befintlig
vag nordvast om Rankhusomradet. Om halften av dessa antas vilja den nya
huvudgatan genom Rankhus resulterar detta i cirka 400 fordon/dygn.

Trafikméangder
En grov bedémning av trafikmangder pa gator i anslutning till etapp A har gjorts.

Denna beddmning gors med hansyn till trafik fran ett fullt utbyggt Rankhus. For
etapp A gors antaganden om kérvagar for respektive kvarter. Kvartersstrukturen
norr om etapp A ar okand. For etapp B, C och D har darfor antagits att all trafik
ansluter norrifran via huvudgatan Kungsvagen vidare séderut genom/forbi etapp
A. Den redovisade andelen extern trafik till férskolor och skolor som ligger inom
etapp A antas utgoras av trafik fran dvriga etapper varfor viss trafik fran ovriga
etapper antas ga via Esplanaden.

Av den trafik som alstras i Rankhus antas en férdelning av malpunkter med
riktning mot Stockholm (70 %), mot Enképing (10 %) samt mot Kungsangen (20
%). Dessa antaganden utgéar fran Forstudie E18 — Trafikplats Kungsangen®. Av
trafiken fran etapp A med malpunkt mot Kungsangen antas 75 % ga via
Kungsvagen och 25 % via Grénadalenvagen.

For trafik pa avfartsrampen vid trafikplats Kungsangen har befintliga
trafikmangder raknats upp till &r 2030 och trafikalstring fran Rankhus har
adderats. Vid trafikplatsen antas ocksa en pafartsramp i riktning norrut finnas vid
prognosaret. Trafikmangder pa denna har uppskattats med antagande om att
befintlig trafik pa norrgdende pafartsramp i trafikplats Brunna kommer fordela sig
mellan de tva trafikplatserna med samma férdelning som trafiken pa de tva
befintliga avfartsramperna i norrgdende riktning. Utover det tillkommer trafik fran
Rankhusomradet.

Beraknade trafikmangder kan ses i Figur 3.

1 Forstudie E18 — Trafikplats Kungsangen Forslagshandling, Vagverket,
2006 05, Objektnummer 51250
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Figur 3 Berdknade trafikmangder (fordon/dygn ADT) prognosér 2030

4. Slutsatser

Den totala trafikalstringen for Rankhusomradet nar samtliga etapper ar utbyggda
uppgar till cirka 12 800 fordon/dygn.

De beraknade trafikmangderna pé gatorna ar en grov uppskattning baserat pa
antaganden om malpunkter och fardvagar. | kommande skeden rekommenderas
en simulering av trafiken for att battre kunna ta hansyn till interna malpunkter,
utformning, trafikregleringar, etc.
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