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TYRENS

SAMMANFATTNING

Detta uppdrag omfattar framtagande av trafikutredning infér ny detaljplan fér Norrboda
Brunna.

Planomradet foéreslas ha tre huvudsakliga forbindelser med det 6vriga vagnatet, alla
tillfarterna nas fran Pettersbergsvdagen samt fran den nya vagférbindelsen mellan
Pettersbergsvdagen och Matarvagen. Kommunen planerar dven en koppling mellan
cirkulationsplatsen vid Granhammarsvagen och lastgatan norr om handelsomradet.

E18 och Granhammarsvigen kommer dven fortsittningsvis utgéra huvudvignatet. Ovriga
gator planeras som lokalgator. Godstrafiken till handelsomradet hanvisas till den nya
forbindelsen fran Matarvagen. Pa alla nya lokalgator inom planomradet foreslas
hastighetsgrdansen 30 kilometer i timmen. Sex lokalgator foreslas inom planomradet, Gata
1-6. Gata 1 och Gata 6 ar delar av Femstenavdgen som i samband med genomférandet av
planférslaget foreslas omgestaltas. Gata 2 och 5 utformas som lokala atervandsgator till
bostadsomradet. Gata 3 och 4 utformas som lokala angéringsgator till radhusen. Gata 1
kommer att verka som entré till Norrboda Brunna.

Trafikmdngderna visar att det inte sker nagon betydande forandring pa Granhammarsvagen
samt E18 med tillkommande trafik. Detta da den befintliga handelsplatsen alstrar mer
trafik an planforslaget. Planforslaget antas inte innebdra nagra kapacitetsproblem pa
dessa vdgar. Trafiksimuleringar och kapacitetsberdakningar har genomforts for att
sdkerstalla trafikkapaciteten for exploateringen och befintlig bebyggelse langs
Pettersbergsviagen. Kapacitetsberakningar med denna utformning har inte visat pa
nagra kapacitetsproblem i korsningarna.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Trafikforutsattningarna for planomradet i Norrboda har utretts under en langre tid i takt
med att planforslaget har utvecklats. Denna trafikutredning redogor fér angoringen till det
planerade handels- och verksamhetsomradet samt beskriver konsekvenserna for trafiken pa
det omgivande vdagnatet. Sedan 2014 har det visat sig att efterfragan pa lokaler for externa
handelsverksamheter minskat, alltmedan behovet av bostdader 6kat. Kommunstyrelsen har
darfor pa exploatorens begdran beslutat att lata ta fram ett forslag till ny detaljplanen.
Omradets karaktar ska dandras genom att minska mangden handel och 6ka inslaget av
bostdader och kommunal service. En ny struktur for utvecklingen av omradet har darfér
tagits fram och projektet har antagit namnet Norrboda Brunna.

Detta uppdrag omfattar framtagande av trafikutredning infor att ny detaljplan fér Norrboda
Brunna skall ut pa granskning. Detaljplanens syfte ar att prova forutsattningarna for att
uppféra omkring 470 bostader i form av lagenheter, trygghetsboende och radhus. Inom
planen mojliggors dven for en grundskola for cirka 500 elever med gympasal samt en
forskola for cirka 120 barn. Planen maojliggor aven for kommersiell service i
bottenvaningarna narmast handelsomradet.

| och med att planomradets forutsattningar nyligen har utretts kan stor del av det antagna
utredningsmaterialet ateranvandas, delar i sin helhet medan annat justerats for den delvis
nya strukturen och anvandningen.

1.2 SYFTE

Syftet med denna utredning ar att beskriva trafiksituationen for samtliga trafikslag i
anslutning till planomradet och vilken paverkan den nya bebyggelsen har pa trafiksystemet.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2021-02-15
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2 FORUTSATTNINGAR

Nedan beskrivs forutsattningarna
for trafikutredningen.

2.1 LAGE

Planomradet ar beldget i Upplands-
Bro kommun, vid trafikplats
Brunna, mellan E18,
Granhammarsvdagen samt
Pettersbergsvagen, se Figur 1.
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2.2 NUVARANDE SITUATION

Det aktuella omradet bestar for
ndrvarande av ett handelsomrade
som byggts enligt den gallande
detaljplanen, den nya handels-
platsen fordelas pa ungefar 21 000 ; Jar
m?BTA. Handelsomradet bestar i o >
dagslaget av COOP, Byggmax och
Biltema samt kundparkeringar.
Provisoriska angéringsvagar till
handelsomradet ar helt eller delvis
utbyggda. Sydvast

om omradet har nyligen ett nytt
bostadsomrade fardigstallts. Resten av l /
omradet bestar mestadels av skog med
relativt branta bergspartier.

Figur 1. FbeiIdver omradet, ca ar 2011. Ungférlig position
av planomradet Norrboda Brunna &r markerat i orange,
markerat i blatt ar det redan utbyggda handelsomradet.

Omradet nas via Pettersbergsvdagen samt
en nyligen 6ppnad port under E18, som : d
leder mellan Pettersbergsvdgen och b
Matarvagen. Granhammarsvagen ligger I
betydligt ldgre dn planomradet vid = S
handelsplatsen. Vaster om omradet star &
vattentornet som utgor ett landmarke.

ater-
B

2.2.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK ?;%”*

29557, ‘7.7§)
Pettersbergsvdagen har byggts om fran §’ %
Granhammarsvdgen till Norrbodavagen o, it
>

och forsetts med gang- och cykelbana.
Se Figur 2 for en karta éver gang- och
cykelvagnatet i narheten av Norrboda =
Brunna. Langre norrut i héjd med
vattentornet har en tillfallig gang- och
cykelbana anlagts utmed en
angoringsgata till handelsomradet.

el
Pettersbergsva

For ndarvarande finns ingen fullstandigt ed 5% 5° @ Upplancsro
utbyggd gang- och cykelvdg utmed \ qu‘pnhfgrS""’ §§> = .. .
Granhammarsvdagen men anslutande = S MO | Do 2032018

. f bad o d h i B — < o Tackanferkiaring
V_agar Inuns ade pa so -ra ocC norura a?rﬁwv\g!alélﬁ:khulmsIii}].@Upp)ands-ﬂfokammuﬁ\é K N T 00 cyehioa
S|__dan. D_ilremella_rj har vagkr_?nefn pa Figur 2. Det befintliga gdng- och cykelnatet i narheten
vastra sidan av vagen avskilts fran av Norrboda Brunna, (Upplands-Bro kommun, 2018).
korbanan med GCM-stod for gang och
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cykel. Dar kommunen planerar att bygga gang- och cykelvdag utmed Granhammarsvagen.
Denna berdknas vara klar till ar 2021.

Norr om utredningsomradet finns en nyligen éppnad port under E18, som leder mellan
Pettersbergsvdagen och Matarvdagen. Genom porten har en tidigare stig permanentats och
gjorts till utbyggd gang- och cykelbana och kérbanor. Kopplingen ansluter till en befintlig
gang- och cykelvdag norr om E18 och anvands av gaende och cyklister som ett alternativ till
den hart trafikerade Granhammarsvagen.

Storre delen av planomradet dr idag inte tillgangligt for personer med funktionshinder
eftersom det bestar av naturmark utan anlagda stigar eller gangvdagar samt att det ar
kuperad terrang.

2.2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Planomradet ar for narvarande Brotayian

delvis obebyggt och har ingen BB Livoardet

kollektivtrafik. Det finns dock @x
busstrafik i ndarheten, SL trafikerar L
med tre busslinjer pa i -
Granhammarsvdgen. Sedan forra Textivigen
utredningen fran ar 2014 har linje (B3 ruina

557 och 558 slagits ihop och linje
559 har tagit over en del av

linjestrackningen. Detta for att S
effektivisera och anpassa
resmojligheterna battre till de nya

Brunna

omradena som planeras i I s A
kommunen. \ b T
\ 833 Linjestracka som endast |
/ trafikeras vissa tider ]
Nedan listas befintliga busslinjer s —gm E _
med dndpunkterna samt turtdthet. LA Busslinjer, hillplatver,  [§88
.. . v \ dndhallpla
Linjerna ger tillsammans \ o

S T—

kvartstrafik pa Granhammarsvagen |
till Kungsdngens station en stor del 2 P
av dagen, dar turerna ar anpassade  Figur 3. Linjekarta 6ver kollektivtrafiken i omradet kring
till pendeltaget till/fran Stockholm.  Norrboda Brunna (SL, 2019).

Hallplatser finns pa Granhammars-

vagen dels vid Matarvagens

forlangning och dels 200 meter

vaster om Pettersbergsvagen. |

Figur 3 visas ett utdrag fran SL med

dagens linjedragning.

Nartrafiklinje, hillplatser

e 558 Kungsdngens station-Hatuna kyrka (Livgardet) (30 min trafik under
rusningstrafik till/fran Livgardet och 60 min-trafik till/fran Hatuna kyrka)

e 559 Kungsdngens station-Brunna (Textilvdgen) (15 min trafik, dagtid, tidtabellen
ar anpassad till pendeltag till/fran Stockholm)

e 591 Stockholm C-Livgardet/Raby (Nattbuss)

2.2.3 MOTORFORDONS- OCH GODSTRAFIK

Det dr god tillgdanglighet for motorfordon att na planomradet. Omradet ligger perifert i
Stockholmsregionen men med motorvagsforbindelse till norra delen av centrala Stockholm
samt Enkdping och Vdasteras. E18, motorvdagen mellan Stockholm och Enk6éping/Vasteras,
tillhor det éverordnade statliga vagnatet och dar med cirka 35 000 f/d den dominerande
trafikadern genom omradet. Hogsta tillatna hastighet langs E18 ar 110 kilometer i timmen.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2021-02-15
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Granhammarsvdgen dar huvudgata mellan Kungsangen och Brunna. Vagen trafikeras idag av
cirka 8 000 fordon per dygn. | korsningen mellan E18 och Granhammarsvagen ligger
Brunna trafikplats med av- och pafarter bade norr- och sdéderut. Hogsta tillatna hastighet
langs Granhammarsvdgen ar 60 kilometer i timmen.

Godstrafik forekommer i dagsldaget framférallt pa E18 och Granhammarsvagen. E18 ar
primar transportled medan Granhammarsvagen ar sekundar transportled for farligt gods.
Detta betyder att vid bebyggelse i ndrheten av dessa finns rekommendationer pa
skyddsavstand. Detta innebar att omraden inom 25 meter fran leder som tillater farligt
gods behover vara bebyggelsefritt.

Den nyligen anlagda gatan under en port till E18, mellan Madtarvdagen och Pettersbergsvdagen
ar endas biltrafik samt gang- och cykeltrafik tillaten. | dagsldaget ar inte tung trafik tillatet
pa denna gata.

Det saknas uppdaterade trafikmatningar fran Pettersbergsvdgen. Vid den tidigare
trafikutredningen bedémdes trafikmangden till cirka. 500 fordon per vardagsmedeldygn.
Hogsta tillatna hastighet langs Pettersbergsvagen ar 30 kilometer i timmen.

En tempordr angoéringsgata har anlagts till handelsomradet, Femstenavdagen. Genom hela
utredningsomradet gar Femstenavdagen som foreslas omgestaltas i samband med
genomfdérandet av planforslaget.

2.2.4 ANGORING OCH PARKERING

Norr om planomradet finns en nyligen byggd parkeringsplats med cirka 400
parkeringsplatser som forser handelsomradet med kundparkering. Den nya handelsplatsen
fordelas pa ungefar 21 000 m?BTA. Enligt forra utredningen fran ar 2014 skulle
handelsplatsen anldggas med ett parkeringstal om 26 platser per 1000 BTA. Dagens
handelsplats har ett parkeringstal pa 19 platser per 1000 BTA. Detta innebdr en hogre
omsattning per plats for att tillgodose samma behov.

Norr om handelsplatsen finns en anlagd lastgata som leder ut pa Pettersbergsvagen. Alla
leveranser till handelsomradet ar tankta att anvdanda denna gata.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2021-02-15
Bestdllare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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3 PLANFORSLAGET

Det nya planforslaget innebdar omkring 470 bostader i form av lagenheter, trygghetsboende
och radhus, se Figur 4 for en situationsplan 6ver Norrboda Brunna. Inom planen maojliggors
dven for en grundskola for cirka 500 elever med gympasal samt en forskola for 120 barn.

Planen mojliggor aven for kommersiell service i bottenvaningarna narmast handelsomradet.

Omradet ramas in av flerbostadshus parallellt med Granhammarsvagen och handelsplatsen.
Bostadsgardarna ar vanda inat mot omradet och i mitten av omradet finns radhusen
placerade. Parkering och angoring till flerbostadshusen |6ses via flera markparkeringar
samt ett parkeringshus narmst handelsplatsen. Markparkering finns aven i anslutning till
radhusen for att tillgodose parkeringsbehovet. | kvarteren narmast handelsomradet
mojliggors det for handel i bottenplan, detta for att dstadkomma mer liv och rorelse pa
gatan utanfor och darmed 6ka den upplevda tryggheten. Nordvast i omradet anldaggs skola,
gymnastikhall, forskola och trygghetsboende. Lidngs norr i omrade féreslas en lekplats och
torgbildning.

Bebyggelseforslaget mojliggor for att anldgga 424 bilparkeringsplatser for boende,
bestkande samt skol- och forskoleverksamheten. Parkeringsplatserna ar utformade som
ett tvavanings parkeringsdack samt flera mindre markparkeringar.

Inom omradet anldaggs sex stycken gator. Utmed gata 1 och 3 foreslas dven att gang- och
cykelbana anldggas. Pa 6vriga gator inom omradet sker cykling i blandtrafik. Alla gator
inom omrade forslas hastighetsbegrdnsas till 30 kilometer i timmen.

Kommunen planerar daven for en ny gata i norra delen av planomradet, "Ny gata fran
cirkulationen”. Den nya gatan ansluter fran cirkulationsplatsen pa Granhammarsvagen, upp
forbi COOP till lastgatan norr om handelsplatsen, se dven Figur 4. Gatans syfte ar att
forsorja det tillkommande bostadsomradet Ornis nordviast om Pettersbergsvigen och
handelsomradet. | planforslaget ska godstrafiken skiljas i méjligaste man fran o6vrig trafik
till och fran handelsomradet. Varutransporterna till handelsplatsen hanvisas darfor till
denna gata da Pettersbergsvagen ska utformas som en stadsgata.

Inom planforslaget mojliggors for att kommunen ska kunna bygga en ny gang- och
cykelkoppling éver Granhammarsvagen, "GC-bro”, utanfér planomradet. Denna gang- och
cykelkoppling kommer koppla ihop omradet med idrottsplatserna pa andra sidan om
Granhammarsvagen samt anslutande gang- och cykelvagar.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2021-02-15
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Figur 4. Situationsplan Norrboda Brunna (BAU arkitekter, 2020).
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3.1 VAGNATET

Planomradet har huvudsakligen tre
forbindelser med det 6vriga vagnatet, alla
tillfarterna nas fran Pettersbergsvagen samt
fran den nya vagforbindelsen mellan
Pettersbergsvdagen och Matarvdgen.

Sedan tidigare finns planer pa att knyta ihop
Matarvdgen med Pettersbergsvdgen via de
befintliga tunnlarna under E18 (se Figur 5). |
dagsldget ar inte tung trafik tillatet pa denna .
gata. Har har dven en gang- och cykelvag
anlagts. Aven en busslinje har varit planerad
genom denna koppling, men i dagsldget ar inte
tung trafik tillaten pa gatan. Kommunen och
trafikforvaltning for dialog om mdjligheten att
tillata busstrafik pa gatan i framtiden.

Kommunen planerar dven for en ny gata i norra
delen av planomradet, "Ny gata fran
cirkulationen”. Syftet med denna gata ar att

@

Hiértstensy.

o, 1 Pette r Peltersbergsy,
(5000 ) S bergsv_

forsorja ett det planerade bostadsomradet @?"

Ornis nordvist om Pettersbergsvigen och till (Q&'b

viss del aven trafik till och fran &\%ﬁ
handelsomradet. 0@@&““

Pa alla nya lokalgator inom planomradet _ .

foreslas 30 kilometer i timmen. Sex lokalgator - -
foreslas inom planomradet, Gata 1-6. Forslag Figur 5. Planerad lank mellan Métar- och
pa gatuutformning fér de nya gatorna inom Pettersbergsvagen och mellan

Granhammarsvéagen och norra lastgatan mot

lanomradet redovisas i kapitlen nedan. .
P P Pettersbergsvéagen. (Eniro Maps, 2019)

3.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gena, tydliga och sjalvférklarande gang- och cykelstrak ar en forutsattning om fler ska
borja pendla med hallbara trafikslag. En grundskola ska anlaggas inom omradet och darfér
ar det viktigt att reflektera 6ver utformningen av korsningspunkterna for oskyddade
trafikanter for att sdkerstalla trafiksdakerheten.

De tva storre gatorna inom omradet, Gata 1 och 3, som leder till skolan och
handelsomradet forses med en gemensam gang- och cykelbana pa en sida om gatan och en
gangbana pa andra sidan. Gata 1 foreslas fa en kombinerad gang- och cykelbana pa vastra
sidan. Forutom pa strackan mellan Pettersbergsvdagen/Gata 2 dar gang- och cykelbana
anlaggs pa ostra sidan da det befintliga bostadsomradets kvartersmark stracker sig hela
vagen ut till kérbanan. Gata 3 foreslas fa en kombinerad gang- och cykelbana pa sédra
sidan. For mer detaljerad info kring sektioner hadnvisas till kapitel 3.6.

Gang- och cykelbanorna utformas som gemensamma banor med en bredd pa minst 3,5
meter. Dar gang- och cykelbanan korsar lokalgatorna anldaggs évergangsstallen och
cykeloverfarter. Av sdkerhetsskal bor en skyddsremsa pa 1 meter (minsta matt 0,5 meter
enligt kommunens riktlinjer) anlaggas pa de stéllen angoring tillats direkt mot cykelbanan.
Denna zon ger plats for viss avlastning och skydd mot uppslagna dérrar, men dven
utrymme for belysning, vagskyltar och snéupplag.

Gata 2 och 5 inom omradet utformas med gangbana pa en eller bada sidor om gatan.
Medans gata 3 och 4 utformas som gangfartsomraden. Gangbanorna bor utformas med en
minsta bredd om 2,5 meter. De laga motortrafikmangderna som antas trafikera gatorna i

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2021-02-15
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kombination med laga hastigheter medger att cykling kan ske i blandtrafik samt
gangfartomraden. For mer detaljerad information kring gatornas funktioner hanvisas till
kapitel 3.4.

3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Om tung trafik eller atminstone busstrafik tillats trafikera genom porten under E18 kan en
busslinje som trafikerar planomradet via Pettersbergsvdagen och den nya vagférbindelsen
till Madtarvagen bli méjlig i framtiden. Vilken linje som i framtiden kan gar via det nya
handelsomradet dr dnnu inte bestamt. Turtdtheten rekommenderas vara minst
halvtimmestrafik till handelsomradet under morgon och eftermiddag.

Tva nya hallplatser har inrdttats pa Pettersbergsvdgen i hojd med den planerade utfarten
fran bostadsomradet vaster om Pettersbergsvagen i vantan pa att busstrafiken ska tillatas
trafikera gatan. Darigenom kommer bade bostadsomradet, handelsplatsen och skola samt
trygghetsboende fa en battre tillgang till kollektivtrafik nar busstrafik borjar trafikera
Pettersbergsviagen. Avstandet fagelvagen mellan bostaderna langst bort fran hallplatsen
och hallplatsen blir da cirka 300 meter.

3.4 MOTORFORDONS- OCH GODSTRAFIK

E 18 och Granhammarsviagen kommer dven fortsittningsvis utgéra huvudviagnitet. Ovriga
gator planeras som lokalgator och bor utformas enligt kommunens tekniska handbok.
Godstrafiken till handelsomradet hanvisas till kommunens nya planerade forbindelse fran
Granhammarsvagen, Ny gata fran cirkulationen. Pa alla nya lokalgator inom planomradet
foreslas hastighetsgransen 30 kilometer i timmen.

Gata 1/Femstenavagen kommer att verka som entré till Norrboda Brunna och gatan foreslas
utformas med dubbelriktade korfdlt. Gatan foreslas fa en kombinerad gang- och cykelbana
pa en sida och gangbana pa den andra, samt zoner for angoring, viaxtbadd, cykelparkering
och moblering.

Gata 2 och 5 forsorjer flerbostadshusen och ar utformad som dubbelriktade
atervandsgator, med zoner for angoring, vaxtbadd, cykelparkering och méblering. Langs
med gatorna finns dven en gangbana. Cykling sker i blandtrafik.

Gata 3 och 4 utformas som lokala slingor som foérsérjer radhusomradet. Dessa gator
utformas som gangfartsomraden. Det innebar att alla funktionera sker pa samma yta och
att anvandningen ska sker pa de oskyddade trafikanternas villkor. Hastigheten for bilar ska
motsvara ganghastigheten, fordon ska lamna foretrade och parkering far bara ske pa
anvisad plats.

For personer med funktionsnedsattning, samt dldre och barn, har ofta sma detaljer i
trafikmiljon stor betydelse for mojligheterna att vaga och kunna ga ut. For att ett
gangfartsomrade ska fungera som det 6nskas ar det viktigt att planera ytan sa att bilister
inte kan koéra fort eller stalla sig pa ytor som inte ar markerade som parkering. Detta kan
exempelvis goras genom att bryta siktlinjer och utforma gaturummet med lokala
avsmalningar.

Gata 6 foreslas utformas med dubbelriktade korfadlt och forses med gangbana norr om
koérbana och en kombinerad gang- och cykelbana séder om kdrbanan, narmst skola och
trygghetsboende. Pa sodra sidan placeras dven zoner for angoéring, vaxtbadd,
cykelparkering och maéblering. Vagarna i omradet kommer att nyttjas av bland annat
skolbarn vilket stdller hdga krav pa en sdaker utformning av trafikmiljon. For att fa mer
hastigheterna i anslutning till skolan och férskolan kan en lokal avsmalning av gatan
anlaggas.
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3.5 ANGORING OCH PARKERING

Enligt Upplands-Bros kommuns tekniska handbok fran ar 2019 bedéms parkeringsbehovet i
kommunen utifran olika zoner. Det dr narheten till kollektivtrafik som ar avgérande for hur
parkering ska regleras. Utredningsomradet ligger i zon C, vilket ar mer dn 1200 meter fran
sparbunden kollektivtrafik. Kravet pa mangden bilparkering inom bebyggelseférslaget har
raknats fram genom lagenhetsférdelning och zon.

Enligt parkeringsnormen landar kravet for bilparkering inklusive beséksangoéring pa 334

platser. Detta antal tacker aven behovet for radhusen som uppgar till 100 platser samt 37
besoksparkeringar. Tabellen nedan visar vilka parkeringstal som har anvants for vilken typ
av exploatering. Parkeringstalet anger antal parkeringsplatser per bostad.

Tabell 1. Berakning av parkeringsbehov utifran kommunens tekniska handbok.

Antal (<45 m2) (45-70 m2) (>70 m2) Radhus Totalt
parkeringar
per
bostadstyp 230 70 70 100 470
Liten lagenhet (<45 m2) 04 92
Mellan ldgenhet (45-70
m2) 0,6 42
Stora lagenheter (>70 m2) 0,9 63
Besoksparkering
lagenheter 0,1 37
Radhus gemensamma
platser 1 100
Totalt krav fér bilparkering 334
Totalt krav cykelparkering | 2 platser/Igh 740

Bebyggelseforslaget mojliggor for att anldagga 388 bilparkeringsplatser for bostader pa
Kvartersmark, vilket uppfyller kraven ovan. Totalt foreslas 288 boende- och
besoksparkeringar for lagenheterna samt 100 parkeringsplatser for radhusen. Vidare
maojliggors for ytterligare 27 parkeringsplatser for skolverksamheten och 9
parkeringsplatser for forskoleverksamheten. Totalt mojliggor planen fér 424
parkeringsplatser. Av dessa ar 150 platser fordelade pa ett tvavanings parkeringsdack.
Resterande av platserna ar utformade som flera markparkeringar for att klara
angoringskravet och parkeringsbehovet genom omradet.

| bebyggelseforslaget foreslas att cykelparkering finns bade inomhus och utomhus med
mojlighet till fastlasning av ramen. Det ar viktigt att utforma cykelparkeringen sa att den
upplevs som trygg och sdker for att 6ka cykelns konkurrenskraft. Inom planfoérslaget
foresla tillrackligt med antal cykelparkering for att uppfylla kommunens krav. Detta innebar
att 2 cykelparkeringsplatser per lagenhet ska tillgodoses. Vilket innebar att cirka 740
cykelparkeringar ska tillskapas inom planomradet.

For att planomradet ska uppfylla krav pa tillganglighet och angdéring foreslas att gator
utformas med zoner for angoéring, vaxtbadd, cykelparkering och moblering. Framfor
respektive bostads-, skol- eller butiksentré reserveras platser for funktionshindrade om
behov uppstar. Dessa platser gar att anlagga inom 25 meters avstand fran alla entréer.
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Dar gata 6 passerar skolan och forskolan ordnas lastplatser och kortidsangoéring till
forskola, skolan, gymnastikhallen. Lastplatser bor i storsta mdjliga man utformas sa att
backning inte sker, sarskilt inom torgomraden eller i ndrheten av skolan, da backning utgér
en sdkerhetsrisk. Av siakerhetsskal bor en skyddsremsa pa 1 meter (minsta matt 0,5 meter
enligt kommunens riktlinjer) anldaggas pa de stallen angoring tillats direkt mot cykelbanan.
Cykelparkeringar ska anordnas pa strategiska platser ndra det anslutande cykelvdagnatet
och/eller ndra entréerna. | skolomradets norra dnde, utmed Pettersbergasvdgen anordnas
parkering for skolverksamheten. For forskoleverksamheten majliggors parkering i direkt
anslutning till entrén.

3.6 GATUSEKTIONER

Detta kapitel behandlar gatusektioner for Gata 1-6. En oversikt for sektionssnitten finns i
figuren nedan.

GATA 6
TYP 2
GATA 6
TYP1
GATA1
TYP3
GATA & GATA 5
TYP1 YP1
GATA1 ’
TYP2 GATA3
TYP1
GATA 2
TYP1

GATA1
TYP1

Figur 6. Orienteringshild dver gatusektionssnitt (Kragh & Berglund, 2020.)
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3.6.1 GATA 1/ FEMSTENAVAGEN

Gata 1/Femstenavdagen kommer att verka som entré till Norrboda Brunna. Gatusektionens
bredd for Gata 1 kommer att variera i bredd mellan 13-17,75 meter, se Figur 7.

Sektion gata 1/typ 1 foreslas bli 17,75 meter bred. Gatusektionens bredd férdelas enligt
foljande: befintlig gangbana och angoring bibehalls, 7 meter kérbana, 1 meter bred yta for
belysning och snoéupplag, en 3,5 meter gang- och cykelbana samt 0,25 meter stddremsa.

Sektion gata 1/typ 2 blir 13 meter bred. Gatusektionens bredd fordelas enligt féljande: 3,5
meter gang- och cykelbana, 1 meter bred yta for belysning och snéupplag, 5,5 meter
kérbana, 2,5 meter gangbana samt en 0,25 meter bred stédremsa pa bada sidor om gatan.

Sektion gata 1/typ 3 blir 15,5 meter bred. Gatusektionens bredd fordelas enligt féljande:
3,5 meter gang- och cykelbana, 2 meter angoring- och vaxtzon, 3,5 meter korbana, 2,5
meter angoring- och vixtzon samt 2,5 meter gangbana. Aven en skyddsremsa pa 1 meter
for avlastning och skydd mot uppslagna doérrar, men daven utrymme for belysning,
vagskyltar och snéupplag. Samt en 0,25 meter bred stodremsa pa bada sidor om gatan.

Femstenavagen
Gata 1/typ 1

Lo 1I_las J0STAL 2

GhOEME el
PO TN

LI A
P I I (Y
4

&

BALHLS

RATIHMARK §

Femstenavégen
Gata 1/typ 2

[AENER

&

Femstenavagen
Gata 1/typ 3

R RCIER | T e

Figur 7. Sektioner for Gata 1. En 6versikt for sektionssnitten finns i Figur 6 (Kragh & Berglund, 2020).

3.6.2 GATA 2

Gata 2 forsorjer flerbostadshusen och ar utformad som
en dubbelriktade atervandsgata som avslutas med ett

RAD

parkeringsdack. Gatusektionens bredd foreslas bli 15
meter bred, se figur 8. Cykling sker i blandtrafik pa

gatan.

Gata 2 ramas in av bostadskvarter pa en sida och
parkering med dagvattenhantering pa andra sidan.
Gatusektionens bredd fordelas enligt foljande: 2,5
meter gangbana, 6,5 meter kérbana, 5 meter
parkerings samt 2,5 meter dagvattenhantering.

Figur 8. Sektioner for Gata 2. En dversikt
for sektionssnitten finns i Figur 6 (Kragh &

Berglund, 2020).

Gata2/typ 1

=
=
v}
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3.6.3 GATA3 OCH 4

Gata 3 och 4 utformas som lokala slingor som férsérjer radhusomradet. Dessa gator
utformas som gangfartsomraden. Gatornas bredd foreslas bli 5,5 meter respektive 6 meter,
se figur 9. Alla funktioner sker pa samma yta, men pa fotgangarnas villkor.

3.6.4 GATAS

Gata 5 forsorjer flerbostadshusen och ar utformad som en dubbelriktade aterviandsgata
som avslutas med parkering. Bredden for gatan kommer att variera mellan 9,25-17 meter,
da 5 meter parkeringsrad tillkommer. Se figur 9 for illustration dver gatan.

Gata 5 ramas in av torg pa norra sidan och bostadskvarter pa den sddra sidan.
Gatusektionens bredd fordelas enligt foljande: 0,25 meter bred stédremsa, 2,5 meter
gangbana, 5,5 meter kdrbana samt 1 meter bred yta for belysning och snéupplag. Cykling
sker i blandtrafik pa gatan.

Gata 3 /typ 1 Gata 4/ typ 1 Gata 5/ typ 1
2 g = z
11T ?+§’LT Un
025
200, 550 200 |, X 5.00 LI 250 | 550 L0
71 A A A A Ed Srﬂ[),RVIEMS.‘\ Ed A d

PRIVA . . ’ v o SoMRE v A
zny.[T»( GANGFARTSOMRADE PRIVAT TI‘%I«T\ BERGRAR SOMRADE TEL\:\T\ GANGEANA KORBANA SNAUPFLAG
ERRASS TERRASS 55 ] BELYaNG O

STODREMS A

4 § [
b3 W o &
f:- 3§
a2 | b /
q 72 T

| @ & ! \}
I A 2 L

Figur 9. Sektion for Gata 3, 4 och 5, dversikt for sektionssnitten finns i Figur 6 (Kragh & Berglund, 2020).
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3.6.5 GATA 6

Gata 6 foreslas utformas med dubbelriktade korfalt och forses med gangbana norr om
kérbana och en kombinerad gang- och cykelbana s6der om kdérbanan. Denna del av gatan
ramas in av dldreboende/skola pa en sida och ett bostadskvarter indraget fran gatan. Pa
sodra sidan placeras dven zoner for angéring, vaxtbadd, cykelparkering och méblering.
Gatusektionens bredd for Gata 6 varierar mellan 14-19 meter, se figur 10.

Sektion gata 6/typ 1 blir 14 meter bred. Gatusektionens bredd férdelas enligt féljande: 3,5
meter gang- och cykelbana, 2 meter vaxt-, belysning-, snoupplag- och
dagvattenhateringszon, 5,5 meter kérbana, 2,5 meter gangbana samt en 0,25 meter bred
stodremsa pa bada sidor om gatan.

Sektion gata 6/typ 2 blir 19 meter bred. Gatusektionens bredd férdelas enligt féljande: 3,5
meter gang- och cykelbana, 2,5 meter angéring- och vaxtzon, 5,5 meter kérbana, 2,5 meter
angdring- och vixtzon samt 2,5 meter gangbana. Aven en skyddsremsa pa 1 meter for
avlastning och skydd mot uppslagna dorrar, men dven utrymme fér belysning, vagskyltar
och snoupplag. Samt en 0,25 meter bred stodremsa pa bada sidor om gatan.

Gata 6 / typ 1 Gata6/typ 2

L
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Figur 10. Sektion fér Gata 6. En dversikt for sektionssnitten finns i Figur 6 (Kragh & Berglund, 2020).
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4 TRAFIKALSTRING

Ett av de effektivaste verktygen for att paverka bilanvandningen ar parkeringsatgarder.
Varje bilresa borjar och slutar pa en parkeringsplats. Trafikalstring kan berdknas pa olika
satt. Trafikmangderna som fas fram anvands sedan for att dimensionera trafiklésningarna.
Skapas och dimensioneras trafikldsningar utifran en hogre antagen alstring 6kar dven
andelen bilresor. Potential till minskat bilakande som kan finnas genom att bygga tatare
och bra kollektivtrafiklagen kan pa sa satt missas.

4.1 TRAFIKALSTRING FOR BEFINTLIGT HANDELSOMRADE

Enligt trafikutredningen fran 2014 skulle handelsplatsen norr om planomradet anldggas
med ett parkeringstal om 26 platser per 1000 BTA. Trafikalstringen berdknades pa
omsattning av parkeringsplatserna dar varje parkeringsplats antogs omsattas 4 ganger.
Detta gav upphov till 12 000 fordonsrorelser/dygn.

Idag finns det en parkeringsplats med ungefar 400 parkeringsplatser som forser
handelsomradet med kundparkering. Handelsplatsen fordelas pa cirka 21 000 m?BTA.
Dagens handelsplats har ett parkeringstal pa 19 platser per 1000 BTA. Detta innebdr en
hogre omsattning per plats for att tillgodose samma behov. Vid berdkning av alstring fran
handelsplatsen antas varje parkeringsplats omsattas 5 ganger.

Denna trafikmdngd antas i trafikanalysen inte vara nytillkommen utan trafik som redan ror
sig i omradet och endast tar en omvdg via handelsplatsen.

Trafikalstring baserat pa antal parkeringsplatser:
400 bilplatser

5 omsattningar per p-plats/dygn

2 resor per omsdttning

400*5*2=4000 fordon/dygn

Summa: Den befintliga handelsplatsen alstrar 4000 fordonsrorelser/dygn; vilket under
hogtrafik motsvarar cirka 400 fordon/tim.

4.2 TRAFIKALSTRING FOR BOSTADER, SKOLA, GYMNASTIKHALL OCH TRYGGHETSBOENDE
INOM PLANOMRADET

Utifran vilka antaganden som gors kring forutsdttningar som t.ex. fairdmedelsférdelning,
lage osv. kan olika alstringstal anvandas. For att fa ett tydligt grepp kring
storleksordningen pa trafikalstringen anvands fyra berdakningsmetoder som utvarderas och
sammanvags.
Foljande exploatering i planomradet ligger till grund for trafikalstringsberdkningarna:

e 100 radhus

e 285 lagenheter i flerbostadshus

e 85 ldgenheter i trygghetsboendet

e 1 gymnastikhall

e 1 forskola med 6 avdelningar, 120 barn

e 1 skola, 500 elever
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Metod 1. Trafikalstring enligt Trafikverkets alstringsverktyg:

Trafikverket har tagit fram ett alstringsverktyg for resor som ska ta hansyn till faktorer som
paverkar bilanvandandet. Alstringsverktyg anger att den nya exploateringen kommer ge
upphov till sammanlagt cirka 6700 resor/dag (sammanslaget alla fardsatt). Siffran innebar
cirka 5-6 resor/person och dag vilket ar en rimlig uppskattning for det totala antalet resor.
Verktyget skattar fordelningen av fardmedel enligt nedanstaende diagram:

Skattad fairdmedelsférdelning:

med bil: 34 %
Bl med Kollektivtrafik: 26 %
. med cykel: 6 %

till fots: 31 %
. med annat: 3 %

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg ger exploateringen med bostader, skola, gymnastikhall
och trygghetsboende upphov till cirka 1800 fordon/dygn. Av dessa alstrar skol- och
idrottsverksamheten cirka 1000 fordonsrorelser/dygn.

Metod 2. Trafikalstring baserad pa traditionella nyckeltal fér boendeparkering inom
tatort:

1,5 -2 bilresor/boende

1,9 boende/ldgenhet och 2,5 boende/radhus (genomsnitt for flerbostadshus respektive
radhus i Upplands-Bro kommun)

370 lagenheter = 703 boende

100 radhus = 250 boende

1430-1906 bilresor

Genomsnittlig belaggning per fordon = 1,25 personer

1144-1525 fordon/dygn

5% nyttotrafik = 57-76 nyttotransporter/dygn

Summa: 1200-1600 tillkommande fordon/dygn for den nya exploateringen enbart
boende.

Metod 3. Trafikalstring baserat pa antal parkeringsplatser:

424 bilplatser

3-4 bilresor per p-plats /dag

Summa: 1300-1700 fordon/dygn for den nya exploateringen enbart boende.

Metod 4. Trafikalstring baserad pa alstringstal for bilresor och p-tal:
1,5 bilresor/bostad och p-tal 0,5 (sma lagenheter/trygghetsboende)

4,5 bilresor/bostad och p-tal 1 (stora lagenheter/radhus)

0,6 bilresor/forskolebarn

0,3 bilresor/skolelev

150 besok per dag vid gymnastikhallen

Summa: 1300 fordon/dygn for hela planomradet.

Sammanvagning:

Det ar viktigt att inte Overskatta trafikalstringen sa att det ger uttryck for behov av stora
vadginvesteringar som i sin tur ger motorfordonstrafikfokus (metod 2). Trafikverkets resultat
(metod 1) ligger aningen hogt vad galler alstring fran skol- och idrottsverksamheten men a
andra sidan i underkant vad galler alstringen fran bostader vilket balanserar upp totalen
nagot. Ett rimligt utgangslage blir darfor alstringsberdkningen som baseras pa antalet
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parkeringsplatser (metod 3) och alstringstal for bilresor och p-tal (metod 4) som ligger i
samma storleksordning som metod 1.

Trafikalstringen bedoms saledes uppga till cirka 1800 fordon/dygn fér den nya
exploateringen; vilket motsvaras av cirka 180 fordon/timme under hogtrafik.

4.3 SAMMANLAGD TRAFIKALSTRING FOR HANDELSOMRADET OCH PLANOMRADET

Det nybyggda handelsomradet (4000 fordon/dygn) och planomradet (1800 fordon/dygn)
antas tillsammans alstra 5800 fordon/dygn. Under hogtrafik ger detta ett tillskott pa 580
fordon/timme.

Handelstrafiken kommer endast att belasta gatorna inom planomradet och
Pettersbergsvdgen, da denna trafik antas befintlig och kéra via handelsomradet. Medan all
trafik fran planomradet antas vara nytillkommen och kommer belasta dven
Granhammarsvdgen och E18 utdver gatorna inom planomradet och Pettersbergsvdagen. Mer
om natutlaggning, kapacitetsberdkningar, val av gatuutformning och analys av
trafikmangder hittas i kapitel 5 Trafikmangder och trafikfordelning.

44 OVRIGA ANTAGANDEN

Antaganden for trafikalstringen har hallits sa enkelt som mdjligt och begransats till stora
trafikstrommar. Inga anpassningar har gjorts for moéjliga mindre trafikférandringar. Detta
gor antagandena och analyserna latta att folja upp och forsta. Begransningen av omradet
ger viss sdkerhet att trafiken verkligen kommer att anvdanda antagna korvagar vilket gor
utformningsanalyserna trovardiga.

Det finns manga faktorer som kan tankas paverka trafikmangderna i det aktuella omradet i
viss omfattning men paverkans storlek ar ytterst osdaker. Dessutom finns bade negativa och
positiva faktorer som kan jamna ut varandras effekter. Exempelvis byggdes en ny
trafikplats vid Kockbacka ar 2018 som fordelar om trafiken vid trafikplatserna. Samtidigt
pagar flera exploateringar bade i Bro och Kungsangen saval centralt som utanfor tatorterna.

Pa grund av osadkerheten kring genomférandet och paverkan av alla dessa faktorer valdes
att inte ta med dessa i analysen. | nasta kapitel tillampas en relativt hog arlig trafikokning
pa alla trafikmangder. Denna 6kning kan antas fanga dessa forandringar pa ett rimligt satt.
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5 TRAFIKMANGDER OCH TRAFIKFORDELNING

| Tabell 2 presenteras trafikmangder pa vagnatet omkring planomradet, siffrorna ar
beriknade pa ADT (arsmedeldygnsvirden). Tabellen visar dagens trafik samt prognos fér ar
2040. Dagens siffror grundar sig pa trafikmatningar fran omkring ar 2014-2015 och
inkluderar darfor inte den nya handelsplatsen. En generell upprdkning har dock gjorts till
2018 for att inkludera en allman trafikokning for omkringliggande omraden. Prognosen
visar trafiksiffror for ett nollalternativ for omradet samt trafikmangd med palagd ny
exploatering vid det aktuella planomradet samt det tillkommande bostadsomradet Ornis
nordvdst om Pettersbergsvdagen och handelsplatsen. Férdelning av alstrad trafikmangd har
berdknats via trafiksimulering av omradet i programvaran VISSIM. Férdelningen hittas ocksa
i tabellen och i Figur 11 pa nasta sida.

Nollalternativet visar en trafikprognos for framtidens trafiksituation utan planerad
exploatering i planomradet, vid Ornis och vid den nyligen anlagda handelsplatsen. For att
fa fram dessa siffror har siffror hamtats ur kommunens trafikmodell (Trafiknatsanalys,
Kungsangen, scenario UA1) som tdcker upp for en generell befolkningsékning/exploatering
utanfor omradet fram till ar 2040. Redan tillkommen bebyggelse 6st och vast om
Pettersbergsvdgen har uppskattats till 1200 ADT. Nollalternativet férutsitter att en viss
mangd exploatering faktiskt genomfors utanfor omradet (Upplands-Bro och i 6vriga
regionen). Palagd alstring fran exploatering och handelsplatsen kan darfér ses som ett sa
kallat "worst case”-scenario for ar 2040.

Gallande andel tungtrafik anvands schablonvdrden for att halla en jamn detaljeringsgrad pa
alla gator. Vardena bedéms vara rimligt sett till vagarnas funktion i omradet och stamts av
mot tillgangliga trafikmatningar och framtidens trafiksituation.

Tabell 2.Trafikmangder och trafikfordelning pa aktuella vagar i narheten av planomradet Norrboda Brunna.
Trafikméngderna presenteras p4 ADT-niva (&rsmedeldygnstrafik). Trafikmétningar har tillhandahallits av
Upplands-Bro kommun samt Trafikverket. Siffror for nollalternativ 2040 baseras pa siffror fran kommunens
trafikmodell (Trafikndtsanalys, Kungsangen); detta for att tdcka upp for framtida
befolkningsdkning/exploatering. Fordelning av trafikmangderna har beréknats via trafiksimulering i
VISSIM.

. Nulfige Nollalternativ Alstring av ny Trafikmangd ."‘ed Andel
Nr Vag uppraknat 2040 exbloatering 2040 | Y exploatering Tung
till 2018 p 9 2040 trafik (%)
1 E18 vast om tpl Brunna 35600 57200 700 57900 11%
P Pettersbergsvég_en mellan 600 1800 1900 3700 8%
Granhammarsvagen och Gata 1
3 Pettersbergsvdagen mellan Gata 1 och 6 saknas 600 200 800 8%
4 Pettersbergsvdagen norr om Gata 6 saknas 300 700 1000 8%
5 GENIE RS Ee TR 8000 10700 900 11600 6%
cirkulationsplatsen
6 (GENIEIETEEEE CE1 Cl 8000 11900 300 12200 7%
cirkulationsplatsen
7 Ny vdg under E18 - 300 2400 2700 8%
Gata 1/Femstenavdgen mellan B _
< Pettersbergsvdgen och Gata 2 1y IE0Y S
9 Gata 1/Femstenavagen norr om Gata 2 - - 1500 1500 5%
10 Gata 5 - - 600 600 5%
11 Gata 2 - - 400 400 5%
12 Gata 6 - - 700 700 5%
13 Lastgata - - 1900 1900 8%
Ny gata till cirkulation (mellan ) .
14 Granhammarsvdgen och Lastgatan) 2300 2300 8%
Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2021-02-15

Bestdllare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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TYRENS

LY
Nr 7 (vag under E18) \
Nollalt. & 2040: 300 f/d <
Alstring: +2400 f/d P
Med expl. &r 2040: 2700 f/d

Nr 1
Nollalt. &r 2040: 57200 f/d
Alstring: +700 f/d

Med expl. &r 2040: 57900 f/d

14
*Stga
Nr 4 fa Nr 13 (Lastgata)
Alstring: +1900 f/d

Nollalt. &r 2040: 300 f/d
Alstring: +700 f/d
Med expl. &r 2040: 1000 f/d % \

Nr 14 (Ny gata till
Nr 12 (Gata 6) cirkulation)
Alstring: +700 f/d Alstring: +2300 f/d

Pettersbergsvéigen

o

>
aa ﬂ@ Nr 10 (Gata 5)

Nr 3
Nollalt. &r 2040: 600 f/d

Alstring: +200 f/d
Med expl. &r 2040: 800 f/d

| 2 &| Nr 6 (6ster om cpl)
7 | Nollalt. &r 2040: 11900 f/d
Alstring: +300 f/d

Nr 8 (Gata 1) -
Alstring: +1800 f/d Nr 11 (Gata 2)
Alstring: +400 f/d

Nollalt. &r 2040: 1800 f/d
Nr 5 (vaster om cpl)

Alstring: +1900 f/d
Med expl. ar 2040: 3700 f/d Nollalt. & 2040: 10700 f/d
Alstring: +900 f/d

Med expl. &r 2040: 11600 f/d

Figur 11. Trafikméangder (ADT) p& vagnéatet omkring Norrboda Brunna &r 2040 med och utan exploatering.

Andel tung trafik redovisas i tabell 2.
2021-02-15

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda
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Trafikmangderna visar att det inte sker nagon betydande férdandring pa Granhammarsvagen
samt E18 med tillkommande trafik. Handelsplatsen alstrar huvudparten av den
tilkommande trafiken bland den tillkommande exploateringen. Det gar att tanka sig att
handelstrafiken till viss del ar befintlig trafik pa vagnatet som endast kor omvdgar via
handelsplatsen, vilket bidrar till att E18 och Granhammarsvagen inte paverkas i betydande
utstrackning. Med tanke pa att det finns tre vdgar in i Norrboda som tillkommande
trafikmangder kan fordela sig pa (Pettersbergsvdagen sodra, Pettersbergsvdagen norra och
nya kopplingen mellan Granhammarsvagen och lastgatan) blir belastningen pa respektive
vaglank inte lika stor som om det hade varit endast en vdg in i omradet. Exploateringen i
planforslaget forvantas darfor inte innebara nagra kapacitetsproblem pa dessa vagar.

Storst forandring sker pa Pettersbergsvdgen narmast Granhammarsvdagen och Matarvdagen
men dven vid lastgatan norr om handelsomradet. Exploateringen samt handelsplatsen antas
alstra mellan 200-2400 fordon/dygn ldngs Pettersbergsvdgen beroende pa stracka.
Trafiksimuleringar visar att ny gata till cirkulation, mellan Granhammarsvagen och
lastgatan ger viss avlastning pa Pettersbergsvagen, se Tabell 3. Analysen visar att
avlastningen av Pettersbergsvdagen minskar belastningen i korsningen mot
Granhammarsvagen nagot. Inom omradet blir det sma forandringar med ny gata till
cirkulation; minskning av genomfart av handelstrafik via Gata 1 med cirka 800 ADT. | det
stora hela har alltsa den nya vdgen liten paverkan pa trafiksystemet vad galler kapacitet och
overflyttning. 2300 ADT kan anses vara en lagt trafikerad gata for just den typen av vig.
Det motsvarar cirka 200 fordon/timme under hogtrafik (det vill sdga 3-5 fordon befinner
sig pa vdgen varje minut nar det ar som mest trafikintensivt).

Tabell 3. Trafikmangder till/fran Norrbodaomradet med och utan den nya vagen mellan
Granhammarsvagen och lastgatan norr om handelsplatsen. Figur 12 illustrerar vilka vagavsnitt i
trafikmodellen som siffrorna ar hamtade fran. Siffrorna avser trafikmangder ar 2040 inklusive tillkommande
exploatering i planomradet, Ornas nordvast om Pettersbergvagen (400 bostader) och handelsplatsen.

Pettersbergsvdgen Ny gata till Totalt till/fran
narmast cirkulation Norrbodaomradet
Granhammarsvagen

\'}";;i:ya 3 600 ADT 2 700 ADT 2 300 ADT 8 600 ADT

Utan nya 5 000 ADT 3600 ADT . 8 600 ADT

vdagen

Figur 12. Vagnatet i VISSIM med markerade métpuhkteri modellen.

Uppdrag: 278546, Detaljplan Norrboda 2021-02-15
Bestdllare: Norrboda Handelsomrade i Upplands Bro AB Slutrapport
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Tidigare kapacitetsberdakningar som gjorts under sjdlva planprocessen har berdknats utifran
en hogre trafikalstring och en spridning av trafiken pa farre lankar. Det betyder att
situationen med det nya planfoérslaget inte kommer att forvdrras jamfort mot tidigare
slutsatser.

Gata 1 och Gata 2 fordelar trafiken mellan radhus, skolor och flerbostdader i omradets
vastra respektive dstra del. Gata 1 far en funktion som huvudgata i omradet som med sina
1500 ADT dock kan ses som en férhallandevis lagt trafikerad gata. Gata 5 4r som mest
belastad i anslutning till parkeringsdécket (600 ADT) och Gata 2 i sin s6dra del (400 ADT).
Det gor att biltrafikmangderna halls nere mitt pa strackan i centralt i planomradet.
Funktionen av Gata 6 blir att framst mata trafik till/fran forskolor, trygghetsboende och
gymnastikhall och blir ocksa en vdg manga vantas ta i anslutning till resor till/fran sina
hem.

Majoriteten av exploatering och malpunkter aterfinns i planomradets norra del vilket
medfor att en del av trafiken kommer ta ny gata till cirkulation och aka via handelsomradet
da det blir en gen vdg till omradet. Det positiva dr att mindre trafik vantas aka ut i s6dra
delen av omradet och belasta Pettersbergsvagen. Trafiksimuleringar med denna utformning
har inte visat pa nagra kapacitetsproblem i korsningar mot Pettersbergsvagen. Systemet
kan ses som forhallandevis robust eftersom trafiken har maéjligheten att fordela sig pa flera
anslutningar. Den goda férdelningen vantas dessutom minska trafiken forbi radhus och
skola och darmed 6ka trafiksdakerheten. Analysen visar att det inte vantas bli nagra
kapacitetsproblem pa Petterbergsviagen med foreslagen trafikforing.

Planforslaget medfor viss 6kning vid avfartsramper i trafikplats Brunna, dock inget som i
simuleringen tyder pa kapacitetsproblem.

Dimensionerande timme for omradet anses vara eftermiddagens maxtimme eftersom
handelstrafiken da bidrar med mest trafik. Trafiken under handelsmax (fredag/l6rdag
eftermiddag) har inte utretts i denna analys eftersom den tidsperioden normalt inte ar
dimensionerande for ett trafiksystem. Handelsmax lagger dessutom mer fokus pa sjilva
handelsomradet tillskillnad fran alstringen i sjalva planomradet fran bostader och skola
osv. Utifran analysen som har gjorts ar dock bedémningen att trafiktrycket under
handelsmax kommer ge 6kade floden pa avfartsramper vid trafikplats Brunna, Ny gata fran
cirkulation fran Granhammarsvagen och lastgatan eftersom mycket av handelstrafiken leds
just dit.
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