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Projekt SABYHOLM
Trafikmatning av den nya bebyggelsen

Sammanfattning

| denna promemoria beskrivs radande och blivande trafikférhallanden samt skisseras och varderas en
lamplig kompletterande vaganslutning.

Biltrafikalstringen av den nya bebyggelsen uppskattas till 1000 fordon/d, vilket rent kapacitetsmaéssigt kan
klaras pa den befintliga allévagen. Detta ar dock olampligt fran trafiksdkerhetssynpunkt. Utbyggnad av en
avlastande ny matningsvag rekommenderas darfor starkt. En sddan har lagts in pa kartan (Bilaga 1).

Tre alternativa anslutningspunkter for ny matningsvag har studerats. Fran trafiksynpunkt bedéms alternativ
A vara bast, alternativ B vara tillfredstdllande medan alternativ C bedéms vara ej acceptabelt p.g.a.
otillracklig sikt mot Smidohallet.

En sadan ny vagfoérbindelse bedoms komma att ta ungefar halften av omradets totala trafik, medan hélften
skulle valja den befintliga allévagen.

Trafikforsorjning i stort

Fran utkanten av Bro tatort nas Sabyholm via Jurstabergsvagen — Résaringsvagen, som ar allman vag (vag
902).

Rosaringsvagen trafikeras av SL med busslinje 556, som utgar fran Bro centrum, med 5 turer/dag vardagar
och 4 turer/dag under |6rdag-séndag.

Avstandet mellan omradet och utkanten av Bro tatort (Jurstabergsrondellen, d v s korsningen Ginnlogs vag /
Jurstabergsvagen) ar ca 3,5 km.

Rosaringsvagen gar genom ren landsbygd. Kérbanans bredd &dr ca 6 m. Hogsta tillatna hastighet ar
omvaéxlande 50 km/tim och 70 km/tim. Pa avsnittet f6rbi Sabyholm rader 50 km/tim fran en punkt ca 400 m
Oster om vagen mot Toresta. (Se karta Bilaga 1.)

For omfattningen av den biltrafik som idag gar pa vag 902 (Résaringsvagen) férbi Sabyholm saknas uppgift.
Mad hjalp av topografisk karta kan dock en grov uppskattning goras enligt foljande. Vaster om Sabyholm
finns ca 80 st enskilda byggnader markerade med fylld kvadrat. Dartill kommer pa planlagd mark i Smido ca
180 fastigheter. Har antas att 50 % av dessa 80 + 180 byggnader/fastigheter dr permanent bebodda och 50
% ar fritidshus. Det antas ocksa att permanentbostider alstrar i genomsnitt 5 bilrérelser/dygn. Darmed
erhélles en biltrafik p.g.a. permanentboende om ca 650 fordon/dygn. Dartill kommer biltrafik alstrad av de
antagna fritidshusen. Tillsammantaget kan med dessa antaganden biltrafiken forbi Sdbyholm uppskattas till
storleksordningen 1000 fordon/dygn.



Trafikalstring, vardagstrafik
Den totala exploateringen avses enligt uppgift innefatta 110 villor och 60 lagenheter. Biltrafikalstringen kan
antas vara 5 bilrorelser/dygn for villa och 3 bilrérelser/dygn for lagenhet.

Skola och daghem antas efter utbyggnad ha 10 anstéllda. Biltrafikalstringen kan antas vara 5 bilrorelser/dygn
for anstallda, vilket medfor 50 bilrorelser/dygn.

Ovrig trafik till skola, daghem och 6vriga verksamheter dr svar att uppskatta men antas har uppga till totalt
100 bilr6relser/dygn.

Den totala biltrafikalstringen blir da

Antal Alstringstal Bilrérelser/dygn
Villor 110 5 550
Lagenheter 60 3 180
Anstallda 10 5 50
Ovrig trafik 100
Summa 880

Utifran dessa uppskattningar antas har den totala biltrafiken till och fran Sdbyholm bli grovt raknat - och
tilltaget nagot i dverkant - 1000 fordon/dygn.

Trafikmatning

Den allménna (statliga) vdgen Rosaringsvagen behover i detta sammanhang betraktas som tva olika delar.
Den ena delen ar strackningen fran Bro och fram till punkt R pa karta (Bilaga 1). Den &r en ca 6 m bred
landsvag. Denna del kallas har Rosaringsvagen |I.

Landsvagen fortsatter vasterut forbi Sdbyholmsomradet. Vid punkt R byter den dock namn till Smidovagen.
Till denna "genomgaende” landsvag ansluter i punkt R den vag som leder fram till Lassa kyrka och som idag
ocksa trafikmatar Sabyholm. Dess namn ar ocksa Rosaringsvagen. Denna del kallas har Résaringsvagen |l
("Allén”).

Rosaringsvagen Il ar 3,5 — 4 m bred och dr med sin allé Riksintresse. Allétraden star mycket nara kérbanan.
Vagen kan inte breddas. Samtidigt ar den i viss man slingrig och har framfér allt tva skarpa kron som ger
mycket begran
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Bi/d 2 Rdsaringsvdgen del Il (“Allén”), det mittre krénet, sedd vdsterut
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B/d 3. Résaringsvdgen del Il (“Allén”), det Gstliga krénet, sedd Gsterut

Om ingen ytterligare vag mellan den nya bebyggelsen och Résaringsvagen | anlaggs kommer all trafik som ny
och befintlig bebyggelse alstrar att belasta Rosaringsvagen Il (“Allén”). Den uppskattade biltrafikvolymen
1000 f/d kan rent kapacitetsmassigt klaras. Vagens bredd medger méte mellan tva personbilar om de haller
hastighetsbegransningen. Den daliga sikten vid krénen i kombination med den ganska langa kérstrackan — ca
400 m — gor dock att allvarliga motessituationer kan férutses intraffa mer eller mindre dagligen. Vid mote
mellan personbil och en lastbil med full tillaten bredd blir métessituationen ocksa mycket anstrangd.

Som enda matningsvag for den planerade exploateringen ar ”Allén” olamplig. Trafiksdkerheten far anses
vara lag med standig risk for olyckor. Som illustration kan n @mnas att Sdbyholmsprojektets platskontor
uppger sig ha noterat tva trafikolyckor med platskador i Allén under de senaste tva aren. Aterkommande
krav pa saval trafiksdkerhetshdjande atgarder som forbattring av framkomligheten kan forutses. Dessa bada
krav ar oforenliga och motstridiga, varfor de kan bli svara att hantera for vaghallaren.

Utbyggnad av en avlastande ny matningsvag rekommenderas starkt. En sadan har lagts in pa kartan (Bilaga
1), med tre alternativa anslutningspunkter. Den bedéms komma att ta ungefar halften av omradets totala
trafik, medan halften bedoms valja ”Allén.

Alternativa anslutningspunkter till Rosaringsvagen | for ny matningsvag

Alternativ A

Alternativ A &r en anslutning i punkt ca 30 m norr om gavelhdrn pa lada. Vid utfart ar sikten mot biltrafik fran
Smidéhallet (fran séder/vaster) fullgod. Vid utfart &r sikten mot biltrafik fran Bro (fran norr/dster) ca 90 m.
Fran det att en bil dyker upp till dess att den nar anslutningspunkten tar det vid 50 km/tim (= rddande



hastighetsbegransning) ca 6,5 sek och vid 65 km/tim ca 5 sek. Utfart med personbil tar ca 3 sek. En bil fran
Brohallet har ocksa ca 5 sek pa sig att reagera for en utkérande bil.
Anslutningspunkten bedéms darmed fran trafiksynpunkt vara tillfredsstallande.
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Bild 4. Bilden dr tagen fran anslutningspunkt A och visar sikt mot norr (mot trafik frén Bro).

Alternativ B

Alternativ B dr en anslutning ca 30 m norr/6ster om en befintlig transformatorbyggnad. Vid utfart &r sikten
mot saval Smidohallet som Brohallet ca 100 m (se bild 5 respektive 6 nedan). Anslutningspunkten bedéms
darmed fran trafiksynpunkt vara tillfredsstallande.
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Bild 5. Bilden dr tagen fran anslutningspunkt B och visar sikt mot vdster/séder (mot trafik frén Smidéhdllet)



Bild 6. Bilden dr tagen fran anslutningspunkt B och visar sikt mot éster (mot trafik frén Bro)

Alternativ C
Alternativ C innebar att man utnyttjar den befintliga anslutningen av den enskilda vagen mot Toresta, vilken
idag har mycket lag trafikbelastning.

Den befintliga anslutningen ligger i kraftig uppforsbacke (bild 7). Anslutningens profil bor hojas sa att
tillfarten blir mer plan vilket innebar att delar av tillfarten maste laggas pa bank. Maximal bankhojd kan
uppskattas till ca 2 m. Detta beror dven vagen till Toresta.

Bild 7. Tillfarten till anslutningspunkt C ligger i kraftig uppférsbacke. Den véinstra bilen i bild
kér férbi pd Résaringsvégen I, den hégra stdr i begrepp att kéra ut mot vdster d.v.s. Gt Smidéhdllet

Vid utfart pa Rosaringsvagen ar sikten god mot 6ster(mot Brohallet, bild 8). Sikten mot vaster dr ddremot
inte tillfredsstallande p.g.a. narliggande kron (bild 9).



Bild 8. Bilden dr tagen fran anslutningspunkt C och visar sikt mot éster (mot trafik frén Bro)

Bild 9. Bilden dr tagen frén anslutningspunkt C och visar sikt mot véster (mot trafik fran Smidéhdllet)

Sammanfattningsvis bedéms fran trafiksynpunkt alternativ A vara bast och alternativ B tillfredstallande,
medan alternativ C beddms som ej acceptabelt.
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