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Bakgrund till detaljplanearbetet

I juni 2004 beslutade Kommunfullméktige att kommunen skulle forvarva fastigheten Brogard
4:1. | samband med detta paborjades ett arbete med att ta fram ett planprogram.
Kommunstyrelsen beslutade att sdnda ut ett program i maj 2008, KS 2008-05-28 §73, och
samrad holls under sommaren 2008. | programmet for Bro stationsomrade foreslogs en bebyggelse i 2-
4 vaningar for ca 800 bostader. Efter samradstiden gjordes en del andringar i programmet dar man
bland annat féreslog ett utokat antal bostader och en bebyggelse i 2-6 vaningar. Programmet
aterremitterades med direktiv om att aterga till konceptet med tradgardsstad i en smaskalig
bebyggelse om hdgst 2-4 vaningar med inslag av service och icke stérande verksamheter.

Ett reviderat forslag till planprogram for "Tradgardsstaden i Bro™ godkandes av kommunfullmaktige i
maj 2011, Kf 2011-05-05 § 31. | programmet angavs att omradet skulle planeras i tva etapper och
samhallsbyggnadschefen fick den 18 maj 2011, Ks § 52, i uppdrag att ta fram en detaljplan for den
forsta etappen av tradgardsstaden.

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med planen ar att direkt soder om jarnvéagen i Bro mojligéra byggandet av ett omrade med
bostader med inslag av verksamheter och service. Planen omfattar ca 800 nya bostader, tva forskolor,
en F-9 skola och en idrottshall till denna. Den ger ocksa majlighet att skapa ett torg med butiker néra
pendeltagsstationen samt mojlighet till odling/kolonilottsomraden. Planen &r den forsta
detaljplancetappen av tre for det omrade som behandlades i planprogrammet *Tradgéardsstaden i Bro”.
Hela programomradet inrymmer ca 1250 Igh och ett gestaltningsprogram har tagits fram som omfattar
helheten. Omradet pekas i 6versiktsplanen ut som utbyggnadsomrade for bostader.

Omradet kommer att ha tradgardsstaden som forebild och stravar efter att anpassa tillkommande
gatunat och bebyggelse efter den byggnadsskala som finns i Bro och ta tillvara de karaktarsskapande
naturmiljoer som finns pa platsen idag.

Tradgardsstadstanken ar har tolkad som en smaskalig och blandad bebyggelse utmed traditionella
gator. Gatunatet ar orienterat utifran en central huvudgata som stracker sig genom hela planomradet,
fran vilken det gar mindre lokalgator och villagator. Ambitionen &r att ge huvudgatan en stadsméssig
karaktar dar gaende och cyklister ror sig langs samma gata som bilar och bussar.

En flexibel anvandning av lokalerna i bottenvaningen majliggors i planen for att omradet ska ha
mojlighet att anpassas efter forutsattningar som kan forandra sig 6ver en langre tidsperiod. Pa sa satt ar
forhoppningen att bostader i bottenvaningen kan blandas med butiker och lokaler for olika
verksamheter for att ytterligare ge gatan en offentlig och levande karaktar. Av den anledningen ar dven
forskolor, skolan och idrottshallen, vilka utgor lokala malpunkter, placerade intill huvudgatan.

Langs huvudgatan finns dven torg och parker som ger dels en sekvens av offentliga platser, dels utgor
dvergangar till bevarade naturmiljer.

Vid pendeltagsstationen kommer den storsta av de offentliga platserna placeras. Denna kommer att bli
huvudpunkten i det nya omradet med en platsbildning vid stationen i form av ett torg som sedan
overgar till en park.

Planen mojliggor for en underfart under jarnvagen for en framtida koppling mellan norra och sddra
sidan av jarnvégen.

Dagvatten renas och utjamnas lokalt och for merparten av omradet leds det genom anlagda
dagvattendammar innan det till slut slapps till omradets recipienter.
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Hur samradet bedrivits

Kommunstyrelsen beslutade den 5 november, § 151, att sanda ut forslag till detaljplan pa
samrad enligt regler for normalt planforfarande (PBL 1987:10). Forslaget var ute pa samrad
fran 2015-02-04 till och med 2015-03-06. Det stélldes ut i Brohuset samt i kommunhuset i
Kungsangens centrum. Materialet fanns dven tillgangligt pa kommunens webbplats. Ett
samradsmote holls i Brohuset den 24 februari dar man hade majlighet att traffa representanter
fran bade kommunens plan- och exploateringsavdelning, fran exploatorerna Riksbyggen och
Stena fastigheter samt plankonsulter. Cirka trettio personer narvarade. Under bade den 23 och

24 februari fanns plan- och exploateringsavdelningen pa plats i Brohuset for att svara pa

fragor. En handfull personer utnyttjade det tillféllet.

Inkomna yttranden, lista

Med anledning av forslaget till detaljplan har trettio (30) yttranden inkommit till kommunen.

Skrivelserna ar numrerade 1-30 i foljande ordning:
Statliga myndigheter
1) Lantméteriet

2) Lansstyrelsen i Stockholms lan
3) Trafikverket

Kommunala namnder

4) Socialndmnden

5) Utbildningsndmnden

6) Bygg- och miljéndmnden
7) Kultur- och fritidsndmnden

8) Tekniska ndmnden

Fastighetsagare m.fl.
9) Svensk Galopp

10) Stena fastigheter
11) Riksbyggen
12) AL Fastighetsforvaltning

inkom 2015-03-05
inkom 2015-03-17
inkom 2015-03-12

inkom 2015-03-05
inkom 2015-03-09
inkom 2015-05-08
inkom 2015-04-10
inkom 2015-04-28

inkom 2015-02-18
inkom 2015-03-04
inkom 2015-03-05
inkom 2015-03-06
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Ovriga remissinstanser

13) Norrvatten

14) Nérpolisen Upplands-Bro
15) Svenska kraftnat

16) Telia Sonera Skanova Access AB
17) Foretagarna

18) Habo kommun

19) PRO

20) Stockholms handelskammare
21) Vattenfall

22) E.ON Elnét Sverige AB

23) Friluftsframjandet

24) Trafikforvaltningen

25) Centerpartiet

26) Folkpartiet

27) Naturskyddsféreningen

28) Svenska Kyrkan

Ovriga (ej sakagare)

29) Privatperson 1
30) Privatperson 2

inkom 2015-02-09
inkom 2015-02-10
inkom 2015-02-10
inkom 2015-02-16
inkom 2015-02-19
inkom 2015-03-03
inkom 2015-03-03
inkom 2015-03-03
inkom 2015-03-04
inkom 2015-03-05
inkom 2015-03-05
inkom 2015-03-05
inkom 2015-03-05
inkom 2015-03-06
inkom 2015-03-06
inkom 2015-03-06

inkom 2015-02-24
inkom 2015-03-06
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Inkomna yttranden med kommentarer

| det foljande kommenteras synpunkter pa forslag till detaljplan for Tradgardsstaden i Bro. Synpunkter
som inte innebar sarskilda 6vervaganden med avseende pa planens utformning eller innehall,
kommenteras inte i sak. Synpunkterna redovisas sammanfattat utan inbérdes rangordning. For den
fullstandiga lydelsen av respektive synpunkt hanvisas till de ursprungliga yttrandena som kan erhallas
fran kommunen. | omedelbar anslutning till inkomna yttranden redovisas Samhallsbyggnadskontorets
kommentarer.

Statliga myndigheter

(1) Lantmateriet

Lantmateriet borjar med att kommentera otydligheter i grundkartan. Till exempel att det &r svart att
urskilja fastighetsgranser och att vissa fastighetsbeteckningar saknas. Vidare skriver man att
rutnatspunkter och koordinater saknas.

Kommentar
Grundkartan har fortydligats utifran Lantméteriets synpunkter.

Om plan- och genomférandebeskrivning skriver man att fastigheter som berdrs enligt
genomforandebeskrivningen inte stammer med fastighetsforteckningen och att S3 felaktigt star som
samfallighet for vatten och avlopp men ska vara vagsamfallighet. Man skriver att "Det bér framga om
syftet ar att avtal ska tecknas aven vad galler upphévande av samfélligheten" Avseende de tekniska
anlaggningar som finns med i planen papekar man att de &r utlagda som kvartersmark men avses i
genomfdrandebeskrivningen dverforas till en kommundgd fastighet. Lantmateriet menar att det inte &r
lampligt att dverfora kvartersmark till en fastighet som utgérs av allman platsmark, om detta ar syftet.
Man skriver ocksa att det i mojligaste man bor framga hur deltagande i gemensamhetsanlaggning for
bl. a garage avses indelas. Ska till exempel varje garageldnga utgéra en egen gemensamhetsanléaggning
och vilka fastigheter ska ha andel i denna?

Kommentar

Plan- och genomforandebeskrivningen har uppdaterats med korrekta fastigheter. Det har &ven
fortydligats att samfalligheten S3 ska upphévas. Det ar inte klart i dagslaget hur agandet av tekniska
anlaggningar ska se ut varfor dessa inte ar utlagda som allman platsmark. Det ar inte heller klart hur
deltagandet i gemensamhetsanlaggningar ska laggas upp.

Angaende plankarta med bestammelser skriver man att egenskapsgransen ar gra i teckenforklaringen
men svart i plankartan. Angaende bestammelsen om att samlad parkering ska innehalla hogst 20 p-
platser inom kvartersmark for bostadsandamal papekar man att den inte Gverensstammer med
illustrationen av parkeringsplatser pa karta 2 och 3 och att misstolkning darfor kan ske. Man skriver
ocksa att beteckningen HC1 i teckenforklaringen inte finns med i plankartan medan det finns
kvartersmark i plankartan med beteckningen HC som ar brunférgad, vilket saknas i
teckenforklaringen.

Kommentar
Plankartan har fortydligats utifran Lantmateriets synpunkter.

Slutligen papekar man att det i plankartan star att z-omraden ska anvandas som utfart till intilliggande
fastighet. Om servitut avses bildas bor detta i sadana fall sta under fastighetsrattsliga fragor och om ny
eller flyttad ledningsratt ska upplatas inom kvartersmark kravs u-omrade pa plankartan.
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Kommentar
Servitut for utfart har lagts till under fastighetsrattsliga atgarder. U-omraden har uppdaterats.

(2) Lé&nsstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen borjar med att skriva att man &r positiv till att kommunen planerar tat bostadsbebyggelse
i kollektivtrafiknara lage och papekar att det ar i linje med bade RUFS 2010 och kommunens
Oversiktplan. Man ser heller inget skal att anta att man kommer préva kommunens beslut att anta
planen, under forutséattning att kommunen beaktar féljande synpunkter:

Planomradet gransar i norr mot Malarbanan som utgor riksintresse enligt 3 kap 88§ miljcbalken(MB)
och darmed skall skyddas fran atgarder som kan forsvara nyttjandet av den. | riksintresset ingar aven
tekniska anlaggningar med koppling till jarnvagen.

Lansstyrelsen staller sig i huvudsak bakom Trafikverkets yttrande vad galler Mélarbanan.
Bebyggelsen i omradet nara banvallen bor anpassas till jarnvagen och ha den planerade utbyggnaden
till fyra spar i atanke. Lansstyrelsen forutsatter darfor att vidare planering sker i nara samrad med
Trafikverket. Det behdver ocksa i det fortsatta planarbetet klargoras hur passage under sparet ska
hanteras och hur kulverttering av diken kan komma att paverka grundvattenbalansen och darmed
ocksa stabiliteten i banvallen.

Kommentar

Den geotekniska undersokningen har kompletterats med fortydliganden kring de fragor som
Lansstyrelsen och Trafikverket tar upp. Passagen under jarnvagen har utgatt ur planomradet for att
behandlas i en separat plan.

Delar av planomradet omfattas av riksintresse for Malaren med ar och strander, enligt 4 kap 1 och 2
88 MB. Exploatering i utveckling av befintlig tatort ska inte hindras av detta men omradets natur- och
kulturvarden bor beaktas i planeringen.

Kommentar
Omradets naturvarden har i hog utstrackning arbetats in i planen.

Planomradet avvattnar till Brobacken som mynnar ut i Broviken. Broviken med en del av Broangarna
utgor Natura 2000-omradet Broviken, som ar av riksintresse enligt 4 kap MB. Utformning av
omhéndertagande av dagvatten och VA-I6sningar maste goras sa att planforslaget inte far nagon
negativt paverkan pa vattenkvaliteten i Natura 2000-omradet. Om det finns risk for paverkan kravs det
tillstandsproévning enligt 7kap. 28 a § MB.

Det finns for narvarande flera aktuella planomraden i kommunen som alla avvattnar i Broviken
Lansstyrelsen vill uppmarksamma kommunen om vikten av att i planeringen 6vervéga risken for
paverkan med den samlade effekten av alla dessa omraden.

Planhandlingarna behdver redogora for vattenférekomsten Malaren-Goérvaln (i vilken Brobécken har
sitt utlopp), dess status och en bedémning av vattenforekomstens forutsattningar att uppna god MKN
(miljokvalitetsnorm) for vatten. MKN innebdr ett skarpt ickeforsdmringskrav. Det kan finnas behov av
att genomfdora ytterligare atgarder inom planomradet for att MKN ska uppnas i recipienten. Hansyn
bor tas framforallt till tungmetaller och andra miljégifter som vattenférekomsten idag har problem
med. Dagvatten forslas renas och utjamnas lokalt for merparten av omradet och ledas till anlagda
dagvattendammar for fordrojning. Slutsattser fran MKB och dagvattenutredning, for minskning av
fororeningsbelastning, bor lyftas in i planbeskrivningen.

Nya statusklassningar och bedémningar kommer borja gélla under 2015. Planen, tillhérande MKB och
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utredningar bor uppdateras med hénvisning till det och en sammanvégning med planen och andra
narliggande planers paverkan bor goras.

Kommentar
Dagvattenutredningen, planbeskrivningen och MKB har uppdaterats utifran nya uppgifter.

Lansstyrelsen har inga synpunkter pa det ”PM for dagvatten fordjupad dagvattenutredning for
tradgardsstaden i Bro, (WRS, 2014)”, som tagits fram da planomradet ligger pa lera med begransad
infiltrationskapacitet. Lansstyrelsen patalar dock vikten av att sakerstalla att de atgarder som foreslas
ar tillrackliga for att kunna omhéanderta de berdknat 6kade fororeningsmangderna, och att atgarderna
genomfdrs. Skotselplan for dagvattendammar och oljefilter bor dven tas fram med tydlig
ansvarsfordelning. For att tydliggora de foreslagna dagvattendammarnas lagen kan det vara bra att
ange dagvattendamm pa plankartan intill foreslagen bestammelse b1.

Kommentar

Skotseln av dagvattendammar ar ett kommunalt ansvar. | de delar dar exempelvis parkeringsplatser
pa kvartersmark ska forses med oljefilter har kommunen for avsikt att sakra driften med avtal. Text for
dagvattendammar har lagts till plankartan

Planomradet ligger inom Ostra Malarens vattenskyddsomrade, vilket innebér att dagvatten inte far
slappas ut fran hardgjorda ytor dér fororeningsrisk finns, i ytvatten utan rening. Draneringssystem
skall finnas vid sadana anlaggningar och vid jarnvagsspar med mojlighet till fordréjning och
uppsamling vid t.ex. kemikalieolyckor. Lansstyrelsen beddmer att den aktuella planen kan genomfdras
under forutsattning att foreslagna atgarder for avledning och rening av dagvatten fran hardgjorda ytor
utfors. Med hanvisning till planomradets omfattning bedéms det dven viktigt att utfora reningsatgarder
redan vid etablering och anlaggning for att undvika att fororeningar tillférs Ostra Malarens
vattenskyddsomrade, via vattendragen i omradet.

Kommentar

Atgarder for att motverka paverkan pa Ostra Malarens vattenskyddsomrade fors in i
exploateringsavtal.

Lansstyrelsen anser med héanvisning till Trafikverkets yttrande samt med bakgrund mot det PM
Geoteknik- markforhallanden och grundlaggning (Structor mark, 2014) som tagits fram som underlag
for planen, att kommunen behover fortydliga sin bedémning att marken blir lampad for &ndamalet
med hansyn till risken for ras och skred. Utéver en beddmning utifran dagens forutsattningar anser
aven Lansstyrelsen att hansyn behover tas till forvantade klimatférandringar, t.ex. i form av dkade
nederbérdsmangder i ett omrade med begransade infiltreringsmajligheter. Det finns dven en risk att
vibrationer fran jarnvagen kan paverka markstabiliteten, vilket behdver beaktas.

Kommentar

En komplettering har lagts till den geotekniska undersokningen i vilken Lansstyrelsens och
Trafikverkets samradsyttranden besvaras.

Lansstyrelsen skriver angaende fragor som ar kopplade till risker fran jarnvagen att kommunen infor
nasta skede behdver redovisa och beskriva avstanden mellan bebyggelse och jarnvag efter
Malarbanans planerade utbyggnad. Foreslagna skyddsatgarder behdver justeras sa att de galler fran
framtida spar. Lansstyrelsen kan inte avgora om dessa ar tillrackliga utifran det nu redovisade
materialet i planhandlingar. L&nsstyrelsen anser vidare att bebyggelse med stadigvarande vistelse ska
utforas i obrannbara fasader, Iagsta brandklass EI30 och fonster i l&gst brandteknisk klass EW30, och
att detta ska regleras med planbestdmmelser.
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Kommentar

Planhandlingarna har fortydligats utifran Lansstyrelsens rekommendationer. Bestammelserna for
brandklass for fasader har dndrats utifran Lansstyrelsens synpunkter.

Lansstyrelsen skriver att det redovisas relativt héga bullernivaer inom stora delar av omradet. Man
anser att det bor fortydligas om dessa ar beraknade utifran befintlig eller framtida végtrafik. Vad géller
siffror avseende jarnvagstrafik galler dessa uppgifter som erhallits fran Trafikverket utifran en prognos
for trafiken ar 2020. Aven detta ar en siffra som bor ses over.

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att avstegsfall kan motiveras i detta fall. Da ska
bebyggelsen utformas sa att minst halften av boningsrummen i varje bostad/lagenhet far hogst 55
dB(A) ekvivalent ljudniva utanfor fasad. Detta &r sarskilt angelaget nar den bullerutsatta sidan har en
mycket hog ljudniva.

Lansstyrelsen anser att bullerutredningen bor kompletteras och forfinas till granskningsskedet.
Behovet av eventuella lokala bullerskydd bor ocksa uppmérksammas och berékningarna bor dven ta
hojd for framtida trafikokningar till foljd av planerad bebyggelse i omgivningen.

Kommentar
Bullerutredningen har uppdaterats utifran Lansstyrelsens 6nskemal.

Lénsstyrelsen papekar att man ar néjd med redovisningen av situationen for fororenad mark och
tillagger att vidare arbete pa omradet ska ske i sammarbete med tillsynsmyndigheten.

Omradet angransar i soder till omrade av riksintresse for kulturmiljévarden. I Lansstyrelsens
programyttrande betonades att denna vag och dess uraldriga vadstalle har ett kulturhistoriskt intresse,
och att dven backravinen med sin for landskapsbilden viktiga vegetation &r ett for kulturmiljovarden
viktigt element, som &ven fungerar som en skyddsbarriar for riksintresset mot tatorten. Lansstyrelsen
kan konstatera att Bro vadstalle och det gamla fardstraket mot kyrkan har lyfts fram i planen genom att
ett gron/parkstrak skapats som ett mellanrum mellan kvarteren och att en val tilltagen naturzon &r
angiven for omradet kring Brobacken. Skalgropsforekomsten pa ett impediment har bevarats och
bidragit till att en storgard har skapats i bebyggelsen, i planen angiven som naturmark och park.
Arkeologisk utredning far pavisa om angiven naturmark kring fornlamningar behéver utokas.

Bestammelsen k &r en varsamhetsbestdmmelse for befintlig bebyggelse, hér anvands den som en
utformningsbestammelse for nytillkommen bebyggelse. Detta bor korrigeras. Planens ambition med
bestammelsen ar god, men lamnar stor tolkningsman i sjalva bygglovsprévningen.

Kommentar
Bestammelsen k har ersatts av f.

Lansstyrelsen saknar en illustration fran riksintressets karnomrade vid kyrkan, som visar en vy mot
norr fOr att redovisa hur bebyggelsen i skala och hdjd ter sig mot riksintresset.

Vidare skriver man att det kommer att kravas en arkeologisk utredning av omradet da de anser att det
finns risk att ytterligare fornlamningar finns i omradet.

Kommentar
En arkeologisk utredning har gjorts och resultaten har arbetats in i planen.

Satrabéacken foreslas ga kulvertterad ca 300 meter genom planomradet. En kulverttering pa en sa pass
lang stracka innebér i princip att man tar bort alla méjligheter for fisk och manga andra organismers
férmaga att sprida sig genom omradet. Aven hydrologin i planomradet kommer att paverkas till foljd
av kulverteringen och den kommer att fa stor paverkan pa hela vattensystemet uppstroms. Med hansyn

Detaljplan for etapp 1 av Tradgardsstaden i Bro nr 1302

Samradsredogorelse



till detta och det arbete som for narvarande pagar i Hogbytorp for att gynna vattenmiljon bor
konsekvenserna av foreslagen kulverttering utredas vidare.

Kommentar
En sarskild utredning kring konsekvenserna av en kulverttering har gjorts.
| vrigt ger Lansstyrelsen som allménna rad att:

e Vagnamn, fastighetsbeteckningar och andra referenser bor kunna utldsas pa kartorna for att
Oka orienterbarheten

o Fastighetsgrédns mot jarnvag behover tydliggtéras och man bér om mojligt markera befintligt
spar.

e Det ar svart att urskilja Brobacken och Satrabacken pa plankartan, vilket gor det svart att
bedoma avstandet mellan backfara och bebyggelse.

e Den del dar Satrabacken kulverteras bor redovisas pa lampligt satt i planhandlingarna.

e Man bor samla alla planbestammelser pa en karta

Kommentar

Fortydliganden har gjort i planhandlingarna utifran Lansstyrelsens dnskemal.

(3) Trafikverket

Trafikverket noterar att Mélarbanan &r redovisad som ett riksintresse for kommunikationsanlaggningar
men papekar att det finns ett omrade i anslutning till stationen, som ocksa &r en del av riksintresset.
Detta pa grund av det dar finns tekniska anlaggningar som radiokommunikationsmast (MobiSIR), ett
stéllverk och ett par byggnader. Vidare anges att ett par telebolag har inplacerad utrustning i masten
och Trafikverket betonar att man fortsatt maste ha tilltrade till sparet som sker genom omradet.
Mobilmaster &r i miljobalkens mening miljéfarlig verksamhet men Trafikverket podngerar att det inte
ar mojligt att flytta masten.

Kommentar

Det omrade trafikverket syftar pa dar stéallverk och kommunikationsanlaggningar finns ligger utanfér
planomradet. M6jligheten att ansluta till omradet sékras i planen.

Trafikverket ser positivt pa att Upplands-Bro kommun tar eventuell framtida sparutbyggnad i
beaktning med ett nytt spar pa vardera sidan om befintligt spar. Fran ett tillkommande spars mitt
menar man att avstandet till korvag ska var 9 meter, till markparkering och garage/carport ska det vara
15 meter och 30meter till parkeringsdéck eller andra oeftergivliga byggnader. Med hansyn till detta
anser man att redovisade ytor for parkering och carportar kommer for néra jarnvagen. Det finns i
planen fall dar det ar 12 m fran radgarage/carportar till sparmitt. Trafikverket bedomer att det i det
fallet gar att utga fran befintlig sparmitt och sedan omdisponera parkeringsplatserna vid framtida
sparutbyggnad. Bebyggelse bor i dvrigt inte placeras narmare sparmitt &n 30 m med hansyn till
eventuell ursparning.

Trafikverket noterar dven att strukturplanen och detaljplanen inte 6verensstammer vid den storre
centrumbyggnaden (HC). Trafikverket forordar strukturplanens forslag till parkeringsyta oster
ombyggnaden, dér plankartan istallet redovisar byggratt for HC dar det maste finnas en infartsvag in
mot sparomradets befintliga grind. Trafikverket menar att en justering i detaljplan maste goras
gallande detta da liggande forslaget reducerar atkomst till anlaggningarna och sparomradet.

Kommentar

Detaljplan for etapp 1 av Tradgardsstaden i Bro nr 1302
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Det omrade trafikverket syftar pa kommer dar stallverk och kommunikationsanlaggningar finns ligger
utanfor planomradet. Méjligheten att ansluta till omradet sakras i planen. Vad galler parkering ar
denna del av yttrandet motsagelsefult. Parkering néra spar ska forses med skarmtak och detta ska
placeras pa ett sadant avstand fran Trafikverkets fastighet att underhall kan ske.

Trafikverket ar av uppfattningen att jarnvagsomradet inte ska inkluderas i planomradet. Pa langre sikt
foreslas i planen en underfart for busstrafik och Trafikverket menar att den maste foregas av
funktionsutredning som visar om det &r tekniskt genomforbart. Planberskrivningen anger att
underfarten kan paverka grundvattennivan som i sin tur kan paverka jarnvagsanlaggningen.
Trafikverket foreslar att en framtida underfart kan méjliggéras genom forrattning och att bussgatan
blir ett servitut kopplat till jarnvagsfastigheten. Trafikverket ansvarar for genomférandet men
finansiering maste komma fran annan part. For detta maste avtal uppréttas.

Trafikverket betonar att inga atgarder far vidtas som kan innebara negativa konsekvenser for
jarnvéagsanlaggningen. | byggskedet maste det tas hansyn till att signalsystemen kopplade till
jarnvagen ar mycket kansliga for vibrationer.

Vidare anger Trafikverket att de geotekniska forhallandena och den eventuella paverkan pa
jarnvagsanlaggningen i byggskedet maste utredas innan utstallningsskedet. Schaktning som sker for
néra och for djupt nara jarnvagsanlaggningen kan generera skredrisk. Grundvattensankning riskerar
generera séttningar.

Trafikverket ser vidare att det finns ett eventuellt behov att uppratta foravtal for genomforandeskedet,
lampligen innan antagande av detaljplan.

Kommentar

Underfarten under jarnvagen har brutits ur den plan for att undersokas i en separat plan. Den
kommande utbyggnadens paverkan pa den geotekniska stabiliteten har kommenterats i ett tillagg till
den geotekniska utredningen. Kommunen ser positivt pa att uppréatta avtal med Trafikverket kring
fragor gallande genomférande.

Trafikverket bekraftar riskutredningens berikningar av 140 tag/dygn. Aven riskanalysens prognos for
2030 som gjordes 2012 ligger sa pass nara dagens berakning att skillnaden inte bedoms paverka
slutsatserna som gors i analysen. Gallande avstand fran jarnvéag till stadigvarande vistelse och
bebyggelse anger Trafikverket att det behovs riskreducerande atgarder gallande placering av
byggnader, skydd mot brandspridning, utrymningsvagars placering samt skydd mot spridning av gas.
De hénvisar till 1ansstyrelsens synpunkter avseende riskutredningen.

Trafikverkets fastighet Harnevi 32:1 berdrs av planen men Trafikverket anser att plangransen ska
sammanfalla med fastighetsgransen. Tillfartsvagen till omradet med tekniska anlaggningar maste
finnas kvar.

Kommentar
Planen &r i linje med Trafikverkets yttrande.

Dagvattenhantering

Paverkad grundvattenbalans riskerar paverka stabiliteten for Malarbanans banvall. Trafikverket anser
att dagvattenutredningen till detaljplanen bor kompletteras med fortydligande av eventuell paverkan
pa jarnvagsanlaggningen.

Kommentar

Den kommande utbyggnadens paverkan pa den geotekniska stabiliteten har kommenterats i ett tillagg
till den geotekniska utredningen.
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Trafikbuller och vibrationer

Trafikverket anser att riktvarden som anges i Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 ska féljas vid
nybyggnad av bostader. Trafikverket menar att det inte ar motiverat att gora avsteg fran detta med
hénvisning till verkets interna riktlinjer for buller samt att Bro samhalle inte uppfyller FN:s definition
av “stad” som kriver minst 20 000 invanare. Om avsteg fran riktvardena tillampas alagger trafikverket
kommunen ansvaret for eventuella framtida bullerstérningar. Trafikverket kommer inte att ta pa sig
kostnader for bullerbegransade atgarder i efterhand. Trafikverkets installning kan komma att forandras
om ny bullerférordning tréder i kraft.

Den trafikbullerutredning som ar genomford av konsult baseras pa felaktigt antal tag per dygn.
Konsulten Akerldf Hallin Akustikkonsult AB kan inte verifiera uppgiften om 322 tag/dygn.
Trafikverket anser att det kan vara lampligt att uppdatera bullerutredningen med rétt prognos.
Bullerutredningen redovisar mycket hoga ljudnivaer vilket Trafikverket inte anser bidra till en god
boendemiljo. Trafikverkets uppfattning &r att battre ljudniva kan erhallas om det uppfors skarmar
mellan carportarna. Planen bor redovisa att bullerskydd krévs infor bygglov for bostéder. |
bullerutredningen ar det oklart pa vilken hojd det har utgatts fran vid berakningarna.

Kommentar

Bullerutredningen har uppdaterats utifran aktuella trafikuppgifter. Bostaderna ska klara
bullervardena enligt den sa kallade Stockholmsmodellen som &r vedertagen i kollektivtrafiknara
lagen.

Genomford vibrationsmatning visar att det finns risk for hoga vibrationsnivaer i de hogre
vaningsplanen i kvarteren narmast jarnvagen. Styva och tunga konstruktioner kravs. Detta bor foljas
upp med en planbestammelse.

Kommentar
Vibrationsnivaer regleras i planen.

Detaljsynpunkter

Pa sida 23 i planbeskrivningen anges att Trafikverkets teknikhus ingar i planomradet. Trafikverket
anger att den inte ska gora det da plangransen ska sammanfalla med fastighetsgransen. |
genomfdrandebeskrivningens fastighetsforteckning finns Harnevi 32:1 inte med.

Vidare papekar Trafikverket att det under rubriken Byggnadsteknik pa plankartan blad 3 &r oklart om
narmaste spar star for befintligt eller tillkommande. Trafikverket foreslar att det fortydligas att det
galler narmaste befintliga spar och att avstaendet andras fran 25 till 30 m.

Kommentar
Planhandlingarna har fortydligats utifran Trafikverkets synpunkter.

Kommunala namnder

(4) Socialndmnden

Socialnamnden papekar att omradet ar intressant for Socialkontorets verksamheter, sasom LSS och
aldreboende. Man ar aven positiva till moéjlighet till egen odling och tycker att detta ska genomsyra
aven allménna verksamheter.
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(5) Utbildningsné@mnden

Utbildningsndmnden skriver att i sitt yttrande att det &r viktigt att ytor och lokaler for
utbildningskontorets &ndamal ar anpassningsbara. Man skrivet ocksa att det &r viktigt att
utbildningskontoret ar representerade bade i den fortsatta planeringen likval som i
genomfdrandeskedet.

(6) Bygg- och miljondmnden

Bygg- och miljéndmnden l&mnar som eget yttrande det forslag till yttrande som Bygg- och
miljoavdelningen har skrivit. Bygg- och miljénamnden tillstyrker detaljplaneférslaget under
forutsattning att de invandningar man papekar beaktas. Yttrandet sa att invandningar mot forslag
sammanfattas i punktform i borjan och darefter utvecklas synpunkterna. | den samradsredogorelse
bemdts invandningarna.

Sammanfattning
Bygg- och miljonamnden anser att detaljplanen for Bro Tradgardsstad, etapp 1, kan tillstyrkas under
forutsattning att nedanstaende synpunkter beaktas.

e Tydligare bestammelser om byggratter gallande byggnadshéjd och taklutning

o Bestdmmelse gallande begrénsning av Attefallshus (PBL 9 kap.) for radhus och kedjehus.

o Fortydliga antal infartsparkeringar som ska anléggas norr respektive soder om sparomradet.

o Det ska tydligt framga att geotekniska undersokningar kravs vid ansékan om bygglov och att
dessa tar hansyn till markvibrationer.

Tydliga bestammelser gallande dagvattenhantering.

Komplettering av bullerutredning.

Komplettering med Oversiktlig miljoteknisk markundersokning.

MKB kompletteras med beskrivning av risker med elektromagnetisk stralning fran mobilmast.
Det bedoéms som viktigt att EON far yttra sig gallande fjarrvarme och forutsattningar.

Kommentar

Bestammelser angaende byggnadshdjd och taklutning har reviderats.
Bestdammelser kring ~Attefallshus” har inte reviderats i detta skede.
Infartsparkeringar studeras i en egen plan.

Krav pa vibrationer stélls i planen.

Krav pa dagvattendammar finns i planen.

Bullerutredningen har kompletterats.

Marken kommer att saneras i samband med byggnation. Tidigare utredningar av féroreningar beddéms
som tillrackligt utforliga i detta skede.

Mobilmast kommer att vara pa ett sddant avstand fran tillkommande bebyggelse att den inte bedéms
utgora nagot problem.

Huvudsparet for uppvarmningsalternativ ar i dagslaget fjarrvarme fran Hogbytorp.

Bygg- och miljoéavdelningens synpunkter ur landskaps-, byggnads- och kulturmiljéperspektiv
Bygg- och miljéavdelningen har i tjansteskrivelsen utvecklat synpunkter med utgangspunkt fran
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Bygg- och miljéndmndens roll som lokal tillsynsmyndighet for Plan- och bygglagen samt
Miljobalken.

Uppvarmning
Det maste enligt Bygg- och miljoavdelningen framga tydligare om fjarrvarme ska dras fram och om
EON tagit del av detta och fatt yttra sig i fragan.

Bullerskydd

Bygg- och miljéavdelningen gér bedémningen att bullerskyddande fasad pa komplementbyggnader
och garage bor utformas sa att den har en absorberande funktion for att motverka att buller sprids mot
norra sidan om sparen.

Byggnadshojd )
Tillaten byggnadshdjd ska vara angivet i bestammelser utover vaningsantal. Aven taklutning bor
anges.

Kulturmiljon

Kulturmiljoutredningen konstaterar att de storsta riskerna for att paverka kulturmiljéerna negativt ar i
anslutning till omradets infarter. Bygg- och miljéavdelningen anser att det &r en val avvagd
beddmning och att hansyn ska tas vid forandring och utbyggnad av infarter till och kring omradet.

Attefall

Det bor framga att Attefallsreglerna i PBL 9 kap. inte ska gélla kedjehus och radhus da dessa skulle fa
ytterligare 25+15 m? BYA. De har foreslagen byggratt pa 80m? bostadshus med 30m2 komplement.
Okningen med Attefall skulle innebéra 36m2 vilket av bygg- och miljéavdelningen bedéms som for
mycket.

Parkering

Bygg- och miljéavdelningen bedomer forslaget tagit hansyn till 6kat behdv av infartsparkering i Bro
men anser att det kan fortydligas ca hur manga infartsparkeringar det galler, soder respektive norr om
stationen.

Geoteknik

Genomford geoteknisk undersokning foreslar I16sningar for grundlaggning vilket ska beaktas vid
byggnation. En specifik utredning vid varje bygglovséarende ska kravas in for underlag for bedémning
om foreslagen grundlaggning ar den béasta for fastigheten. Problem med vibrationer 70 meter fran
sparet behover framga som en bestammelse pa plankartan. Detta for att palning och lera kan fora
vibrationer vidare in i stommen.

Bygg- och miljoéavdelningens synpunkter ur miljoé- och halsoskyddssynpunkt

Buller

Bygg- och miljoavdelningen noterar att en trafikbullerutredning har genomférts av Akerlof Hallin
Akustikkonsult AB men konstaterar att det saknas uppgift om artal for de trafikuppgifter som hamtats
fran kommunen. Vidare anses att en framtidsprognos som stracker sig langre an till ar 2020 bor
redovisa trafikokningens konsekvenser for bullernivaerna.

Gallande berakningar av bullerniva bedémer Bygg- och miljoavdelningen bedomer att dessa maste
genomforas for samtliga vaningsplan i den planerade bebyggelsen. Avdelningen anser att
bullerutredningen maste kompletteras med fullstandig information om de forutséttningar som rader vid
berakningen. Har hansyn tagits till reflektioner av buller, ingar bullerskydd och i sa fall vilken typ av
skydd och hur hogt &r det? Avdelningen ger uttryck for att ett fylligt beslutsunderlag &r mycket viktigt.

Bygg- och miljoavdelningen efterfragar ocksa ytterligare beskrivning av bullersituationen i omradet
som t.ex. avstand till tystare omraden eller rekreationsomraden, bedémning av hur manga som
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kommer att utséttas for hoga bullernivaer, méjligheter att genomfoéra bullerdampande atgarder, aven i
grannskapet, som hastighetssankningar, tyst vagbelaggning, omlaggning av trafik etc.

Bygg- och miljéavdelningen anser att kommunen i forsta hand bor efterstréva att tillampa nationella
bullerriktvarden utan avstegsfall for att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo. For att kunna
tillampa avstegsfall ska vissa kriterier vara uppfyllda. Bygg- och miljéavdelningen ifragasétter att
avstegsfall kan tillampas i denna detaljplan. Det behdvs en mer utvecklad motivering ar till
tillampning av avstegsfall B (exempelvis tekniskt oméjligt eller ekonomiskt orimligt). Atgarder som
kravs for att innehalla riktvardet, hogst 55 dB(A) vid alla fasader, maste alltid utredas i forsta hand.
Om dessa atgarder inte bedoms tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga, kan avsteg diskuteras.

Vibrationer

Structors genomforda vibrationsmatningar under hésten 2014 redovisar varden underskridande de
gallande riktvardet for vibrationer 0,3 mm/s. Utredningen papekar dock att vibrationer kan forstarkas i
byggnadens évre del vilket kan medfora att riktvardet Gverskrids i omradet narmast sparen. Bygg- och
miljénamnden anser att planbeskrivningens formulering att byggnader inom 70 meter fran sparen bor
anpassas for att minska risken for vibrationer ska dndras till att bostadsbebyggelsen ska utforas sa att
riktvardet avseende vibrationer fran jarnvagstrafik inte dverskrids.

Markfororeningar

Det saknas oversiktliga markmiljéundersokningar for vissa delar av detaljplaneomradet vilket bygg-
och miljoavdelningen anser vara sarskilt viktigt att utfora i denna detaljplan eftersom det kommer att
erbjudas majlighet for alla boende i omradet att ha en egen tradgardsodling.

Oljefororeningar har patraffats inom omradet och for att utesluta risk for att manniskor exponeras
genom intrédngning i byggnader behdvs sérskilda planbestdammelser som reglerar utformning av
byggnader i dessa omraden.

Bygg- och miljéavdelningen upplyser om att omradet som ligger norr om jarnvéagen dar en framtida
underfart planeras utgérs av en gammal deponi. De éversiktliga markmiljéundersékningar som
genomfordes 1998 av Sweco baserades pa analys av ett begransat antal jordprover och darfor maste
framtida exploatering av omradet féregas av kompletterande markmiljoundersékningar, inklusive
kemiska och biogeokemiska analyser av Skallstab&cken for att utreda om schaktning i deponin kan ge
upphov till lackage av féroreningar.

Dagvatten

Bygg- och miljoavdelningen noterar att WRS’ dagvattenutredning 2014 redovisar att med foreslagna
system kan tradgardsstadens dagvatten renas sa att planen bér sin egen belastning, vilket ses som
positivt. Bygg- och miljéavdelningen saknar en tydlig hanvisning mellan principer for
dagvattenhantering i detta PM och planbeskrivningen. Planbeskrivningen hanvisar dessutom till en
aldre version av dagvattenutredningen vilket bor uppdateras till géllande.

| MKB anges att dagvatten i méjligaste man ska ledas 6ver gronytor innan det leds vidare till
ledningssystemet samt att hardgjorda ytor byggs i dranerande material och om méjligt med
genomslappligt ytskikt. Bygg- och miljéavdelningen anser att denna typ av bestimmelser ska skrivas
in i planen.

Det & mycket viktigt att dagvattenhanteringen i omradet ar sa effektiv som mojligt da avrinning sker
till den kansliga recipienten Broviken som &r ett Natura 2000 omrade och som ocksd ingdr i den
priméra skyddszonen for Ostra Mélarens vattenskyddsomrade.

| MKB anges att rening av dagvatten fran Tradgardsstaden kommer att ske i dagvattendammar vid Bro
Hof. Bygg- och miljoavdelningen vill pAminna om att dessa dammar inte tillhér kommunens
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dagvattenanlaggning och att utgangspunkten m_éste vara att dagvattnet fran detaljplaneomradet ska
uppna tillracklig rening innan utslapp sker till Onstabacken/Brobécken.

Naturvérden

Bygg- och miljéavdelningen anser att det ar positivt att backen tillgangliggors, men understryker
vikten av att atgarder maste ske med stor forsiktighet for att inte skada befintliga naturvarden.
Avverkningar i narheten av vattendraget ska betraktas mycket restriktivt da radande beskuggning ar en
nodvandig forutsattning for att bibehalla den biologiska mangfalden i backen. Enligt vattenplanen kan
rensning medfora negativa konsekvenser for véaxt- och djurliv i vattendraget varfor sadan verksamhet
bor undvikas eller ske med sarskild hansyn. Bygg- och miljéavdelningen paminner om att backen
omfattas av biotopskydd och att alla ingrepp i denna kréaver dispens fran Lansstyrelsen. Bygg- och
miljoavdelningen ser positivt pa att promenadstraket langs béacken ar av mer informell typ och papekar
att stérre ingrepp och gallring bér undvikas vid anldggande av spanger dver béacken.

Gallande borttagandet av den ensidiga allén vid Assurs vag paminner bygg- och miljéavdelningen om
att dispens maste sokas hos Lansstyrelsen eftersom alléer omfattas av generellt biotopskydd och vissa
av traden i allén innehaller den fridlysta arten mistel.

Bygg- och miljéavdelningen staller sig kritisk till kulvertering av vattendraget eftersom det motverkar
backens naturliga formaga till rening av vattnet och medfor vandringshinder for fisk och andra djur.
Det &r onskvart att nagon form av ekologisk kompensation sker for dessa ingrepp i naturmiljon, dvs att
gottgdra for skadade naturmiljoer som utgor allmanna resurser, sasom arter, naturtyper,
ekosystemfunktioner och upplevelsevarden genom att tillfora nya varden med ambitionen att det inte
ska kvarsta nagon nettoforlust. Ekologisk kompensation tillampas forst nar all rimlig hansyn vidtagits.

Elektromagnetiska falt

Bygg- och miljéavdelningen noterar att mobilmasten som finns i anslutning till Bro station inte
omnamns i detaljplanehandlingarna och det anses att eventuella risker med denna stralningskalla ska
behandlas inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen.

Energiforsorjning

Bygg- och miljéavdelningen anser att hallbar utveckling forutsétter att energiforsorjningen i forsta
hand sker genom fjarrvarmeforsorjning eller annat miljéanpassat uppvarmningssystem. Det &r viktigt
att detaljplanen behandlar hur omradet ska energiforsorjas samt att EON far mojlighet att Iamna
synpunkter pa planen. Avdelningen papekar att bergvarmeanlaggningar behover tillstand enligt
miljobalken.

e Barnperspektiv
Bygg och miljoavdelningen papekar att barn &r en sarskilt kanslig grupp for bullerexponering
och att om de befinner sig i en bullrig miljo under inlarning kan férmagan att uppfatta och
forsta tal paverkas.

(7)  Kultur- och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsndmnden skriver allmant om att befintliga natur- och kulturvarden bor lyftas fram
som viktiga resurser i samband med exploatering och man papekar att programomradet gransar till
omrade av riksintresse for kulturmiljovarden. | det sammanhanget lyfter man fram Lansstyrelsens
skrivelse att det ar "den komplexa kulturhistoriska miljon omkring Bro Kyrka som i huvudsak asyftas
med riksintresset”. Ndmnden hénvisar till de konfliktpunkter som har identifierats i
kulturmiljoutredningen tillhérande planen och man understryker vikten av att de atgarder som vidtas
for att 10sa dessa konflikter utfors med varsamhet och med anlitande av kulturmiljokompetens:

Framst géller det att:
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e entréer till planomradet med nya vagdragningar bor anpassas till befintliga
forutsattningar.

e anpassa antalet vaningsplan sa att bebyggelsen inte tillats dominera dver kulturmiljon
kring kyrkan.

o Brobéackens kénsliga kulturmiljéer med bland annat det gamla vadet handhas under
ledning av antikvarisk expertis.

Kommentar

Planen har anpassats till den intilliggande kulturmiljon, framst genom att héjderna i omradet har
anpassats till tradridan vid Brobacken. Taken pa den nya bebyggelsen kommer inte att sticka upp
ovanfor denna. Mojligheten att lyfta fram vadstallet finns med i planen men ar inte en forutsattning for
att den ska kunna genomforas.

Angaende fritidsaktiviteter skriver man att anlaggningar for idrott, rekreation och spontanaktivitet
dimensionerade for antalet barn och unga som ska bo i omradet krévs. I planférslagets omrade finns
vardefulla natur- kultur- och rekreationsmdjligheter som kan vidareutvecklas och man framhéver
mojligheten att ta tillvara dessa. Nar det géller den sporthall som finns med i planen menar man att det
ar viktigt att den ska kunna mota bade skolans och féreningslivets behov av utrymmen och
parkeringsplatser. Man foreslar ocksa att idrottshallen ska byggas ut i en forsta etapp och att man i
anslutning till denna kan anlégga skattepark, utegym och/eller parkourbana.

Den planerade skolan foreslas fa en flexibel utformning sa att den enkelt kan anvandas av foreningsliv
och boende utanfor skoltid och man papekar vikten av sakerhet for de oskyddade trafikanter som ska
réra sig till Bro IP. I anslutning till Brobacken menar man att det gar att anlagga en natur- och
aventyrspark, en spontanidrottsplats pa skolgarden och ett utegym.

Slutligen skriver man att Kultur- och fritidskontoret bor vara delaktiga i den kommande planeringen.
Kommentar

| det gestaltningsprogram som hor till planen beskrivs hur park- och naturmark men aven skolan ar
tankt att utformas. De tankar Kultur- och fritidsnamnden framfor gar i linje med det som star i
gestaltningsprogrammet. Det ar valkommet att kultur- och fritidskontoret &r med i den fortsatta
planeringen.

(8) Tekniska ndmnden

Tekniska namnden beslutade att yttra sig enligt Tillvéxtkontorets forslag till yttrande med tillagget att
se over det langsiktiga behovet av infartsparkeringar.

Kommentar
Losningen for infartsparkering kommer att studeras i en sarskild plan.

I dvrigt lamnar ndmnden som eget yttrande det yttrande som forfattats av tekniska avdelningen. | detta
borjar man med att stalla sig positiva till utvecklingen av omradet men med foljande invandningar:

Angaende l6sningen med gangfartsomrade eller "Shared space" staller man sig fragande till om flodet
av gangtrafikanter kommer att vara tillrackligt hogt for att funktionen ska fungera tillrackligt effektivt.

Kommentar
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Den del av planen dar gangfartsomrade foreslas behandlas i en annan etapp.

Angaende parkering skriver man att omréadet planeras ha ungefar 1,1 parkeringsplatser per bostad
medan siffran for Upplands-Bro i stort &r cirka 0,9. Med tanke pé det stationsnara laget menar man att
p-talet bor vara lagre an 0,9 och man ser ocksa garna laddningsmajligheter for elbilar och
parkeringsplatser for bilpoolar. Man menar ocksa att den stora parkeringsytan kan anvandas mer
effektivt och att man bland annat kan anvanda platser dar bilar inte far plats till MC- och
cykelparkering. Da dessa ar stéldbegarliga skriver man att sadan parkering bor placeras pa platser dar
det &r god uppsikt av omkringliggande bebyggelse.

Kommentar

Parkeringsnormen satts i bygglovsskedet. Det gar att bygga mer bostader om man tillater en lagre p-
norm. Den exakta utformningen av infartsparkeringen beslutas i ett senare skede.

Primart for tekniska namnden ar att det inom kommunen finns ett gang- och cykelnat som binder
samman kommunen och darfor ar det av storsta vikt att det inom exploateringen planeras for dessa
forbindelser.

Kommentar

Det framgar av gestaltningsprogrammet och strukturplanen hur strukturen for gang- och
cykelforbindelser ar tankta

Vidare papekar man att delar av vagbanan blir oanvandbar under vintern da man behéver kunna lagga
sndvallar langs vagarna. Man anser att planen bér kompletteras med en plan for hur hanteringen av
sno ska ske.

Kommentar
Gatorna i omradet ar inte planerade for att ha snévallar. Snoréjningen far l6sas pa annat satt.

Avseende avfallshantering foresprakar man i forsta hand yteffektiva och rationella behallare som toms
med kranbil och att dessa kan serva flera hushall pa liten yta. Man skriver ocksa att Avfall Sveriges
riktlinjer ska féljas och att det ska finnas en atervinningsstation per 1000 hushall.

Kommentar

Utrymmen for avfallshantering har tankts in i planen. Planen avses kompletteras med platser for
atervinningsstation.

Gallande vatten och avlopp papekar man att handlingarna ska uppdateras utifran nya pumpstationer
som har tillkommit i samband med projekteringen av Va-ledningen mellan Bro och Sigtuna. Man vill
ocksa andra pa laget pa befintlig pumpstation.

Kommentar

Planen har uppdaterats med nya byggnader som har uppférts i samband med dragningen av
vattenledningen till Sigtuna.

Angaende park och natur i planen skriver man att befintlig natur i storsta méjliga utstrackning ska
bevaras och att dessa i férsta hand ska vara kommunala samt att lekplatser och ytor for spontanidrott
bor planeras in.

Kommentar

Saval sparad natur som nya parker finns inplanerade.
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Slutligen skriver man att en uppskattning av kommunens forvantade driftskostnader for omradet bor
finnas med nar Kommunfullmaktige beslutar om planen

Kommentar
En dialog kring driftskostnader ar paborjad.

Fastighetsagare
(9) Svensk Galopp

SG forutsatter att detaljplaneringen "sker under sadan styrning fran kommunen att byggnation sker pa
ett sadant vis att situationer uppkommer i framtiden dar nya verksamheter ges mojlighet att stélla
sadana krav som skulle kompromettera mojligheterna att bedriva hastsport och tillhérande evenemang
i omradet"

Kommentar

Da den delen av planen som ar narmast galoppbanan har utgatt ar fragan inaktuell for denna
planetapp. Aven om s inte var fallet &r narheten till Bro Park ndgot som knappast kommer att leda
till besvdr. I Boverkets publikation: "Végledning for planering for och invid djurhallning.” (Maj
2011) konstateras att man ska se till den “lokala situationen nar man bedémer det enskilda fallet ”
avseende narhet mellan hastanlaggningar och bostéder. | detta fall &r en del av banan dar hastar inte
uppehaller sig nagon lang tid som ligger ca 300 meter fran det tilltankta boendet. Stallar och
godselstackar kommer att befinna sig pa betydligt stérre avstand. Ridsportsanlaggningen och
bostaderna ar ocksa skilda at av en hojdskillnad vilket ytterligare forsvarar spridning av allergener.

(10) Stena fastigheter

Stena borjar sitt yttrande med den allmanna synpunkten att det utsanda materialet bor bearbetas sa att
plankartor, plan- och genomférandebeskrivning och gestaltningsprogram stammer sinsemellan. Detta
géller oklarheter mellan bebyggelsetyper dar villor ndmns i plan- och genomférandebeskrivningen
men inte i strukturplanen eller gestaltningsprogrammet och begreppet kvartersgata och villagata
anvands omvaxlande for gata pa kvartersmark. Man foreslar att det begrepp som ska anvandas ar
kvartersgata.

Vidare skriver man om plankartan att:

Planhandlingarna bor vara plankarta och planbeskrivning och att gestaltningsprogram och
strukturplanen &r illustrerande och visionéra hjalpmedel.

Kommentar

Gestaltningsprogrammet ska lasas sa att dess innehall star for en inriktning i uttolkningen av planen
som ses som Onskvérd. Visserligen ar den uttryckt i illustrationer av ett begrénsat urval av
bebyggelsetyper men planen hindrar inte att samma uttryck uppnas med andra medel. Olika begrepp
har pa grund av detta olika roller i de olika dokumenten. Gestaltningsprogramet och strukturplanen
ar viktiga dokument for att forsta intentionerna i planen. Deras juridiska status &ndras inte av att de
star uppréknade bland planhandlingarna.
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Inskrankningen mot flerbostadshus i plankarta 1 (av 4) under beteckningen B1: "flerbostadshus ej far
uppforas" forhindrar en flexibilitet att i framtiden tillata generationsboende, hus med mindre
lagenheter, gruppboende mm.

Kommentar

Den delen som yttrandet syftar pa har utgatt ur planen. Inskrankningen har lagts in for att uppna ett
uttryck i stadsbilden. Den ska inte tolkas som att radhus inte ar mojligt.

Bestdmmelserna v1 anger att det ska finnas portik med minsta hojd av 3 meter och minsta bredd av 2,7
meter, ndgot man menar ej gar att kombinera med visionerna i gestaltningsprogrammet. Bestammelsen
foreslas utga.

Kommentar
Planavdelningen delar inte Stenas bedémning. Bestammelsen kvarstar.

Bestammelsen g anger att marken skall vara tillganglig for en gemensamhetsanlaggning for gata och
angoringstrafik. Det kan finnas behov av fler &n en gemensamhetsanlaggning.

Storsta tomtstorlek anges under rubriken utnyttjandegrad till 400 m2. Denna bestdmmelse associerar
till upplatelseformen aganderatt och blir missvisande for exempelvis bostadsrétter, varfor den foreslas
utga.

Kommentar
Bestammelsen har fortydligats sa att det framgar att den ska galla per huvudbyggnad.

Bestammelsen att byggnader som uppfors med fasadelement inte far ha synliga elementskarvar ar
svartolkad. I gestaltningsprogrammet anges att "elementskarvar ska vara bearbetade". Man foreslar att
bestdmmelsen andras till "elementskarvar skall var bearbetade".

Kommentar

Bestammelsen andras till "elementskarvar skall vara bearbetade och far inte vara framtradande"
Genomforandetiden ar 1ang vilket forsvarar andringar i planen. Darfor foreslas den andras till 10 ar.
Kommentar

Utbyggnadstiden for ett s& pass stort omrade som det géller bedoms motivera genomférandetiden.
Denna hindrar inte en &ndring om fastighetsagaren sjalv vill ha en sadan.

Angaende sadant som star i plan- och genomforandebeskrivningen skriver man att:

Gallande avfallshantering bor ett antal platser pekas ut for forpackningsinsamling. Sadan kan dven
vara lamplig att goras som sa kallad fastighetsnara insamling. FOr sophamtning anges att det i
planbeskrivningen star att sddan ska ske pa den egna fastigheten. Detta omintetgér gemensam losning.

Kommentar

Det finns flera mojligheter att hitta placeringar for férpackningsinsamling. Ambitionen &r att minst en
sadan ska illustreras innan antagandet av planen. Formuleringen i planbeskrivningen har andrats
avseende sophdmtning till: ”Sophantering ska I6sas inom fastigheten eller i gemensam 16sning”.

Enligt planbeskrivningen ar kommunen huvudman for va-anlaggningar. Fér ledningar pa kvartersmark
foreslas att man bildar gemensamhetsanlaggning men rétt till ledning kan aven regleras med servitut.
Man menar att detaljplaneforslaget bor kompletteras med en va-plan.

Kommentar
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Ledningar pa kvartersmark kan regleras genom servitut. En omfattande forprojektering av VA har
gjorts som forstudie till planen.

Genomforandebeskrivningen anger att det finns majlighet att ansluta till fjarrvarmenatet medan
planbeskrivningen anger detta som en mojlighet under vissa forutsattningar. Stena menar att det bor
framga om det finns forutsattningar for en eventuell fjarrvarmeanslutning.

Kommentar

Genomfdrandebeskrivningen kompletteras med att fjarrvarmeanslutning kommer att vara mojligt.
Separata exploateringsavtal tréffas med respektive markéagare.

Kommentar

Exploateringsavtal kommer att traffas med de olika exploat6rerna.

Enligt genomforandebeskrivningen ska byggherrarna bekosta all flytt av befintliga ledningar.
Eftersom avtal ska tecknas med ledningségare sa bor den fragan klaras ut i det sammanhanget.

Kommentar
Genomfdrandebeskrivningen har kompletterats.

Gestaltningsprogrammet utgor ett visionart hjalpmedel for att styra utformningen och ska ej ligga till
grund for beviljat bygglov.

(11) Riksbyggen

Riksbyggen yttrar sig som fastighetsagare. Manga av synpunkterna ar samma som Stena fastigheter
har. Man bdrjar sitt yttrande med allménna synpunkter om att planhandlingarna inte stammer
sinsemellan. Villor ndmns i gestaltningsprogrammet men visas inte i planen och begreppen villagata
och kvartersgata anvands omvaxlande

Kommentar

Gestaltningsprogrammet ska lasas sa att dess innehall star for en inriktning i uttolkningen av planen
som ses som Onskvard. Visserligen ar den uttryckt i illustrationer av ett begransat urval av
bebyggelsetyper men planen hindrar inte att samma uttryck uppnas med andra medel. Olika begrepp
har pa grund av detta olika roller i de olika dokumenten. Gestaltningsprogramet och strukturplanen
ar viktiga dokument for att forsta intentionerna i planen. Deras juridiska status &ndras inte av att de
star uppréaknade bland planhandlingarna.

Angaende lokaler for service skriver man forutsattningarna for nyetableringar ar osékra, framforallt
under omradets utbyggnad. Darfor menar man att den tvingande bestammelsen om lokal i
bottenvaning, BC1, bor andras. Istallet foreslar man: "1 bottenvaning ska minst 50% av fasadlangd mot
gata ha en vaningshokd som mojliggor lokaler med icke stérande verksamhet for centruméandamal.
Vidare anser Riksbyggen att bestdmmelsen v2 begrénsas till ett mindre antal kvarter. Ett alternativ kan
vara att ange "lokal ska stracka sig 6ver horn mot stenkakevégen/torg"

Kommentar

Utformningen av torget ar i hog utstrackning beroende av det uttryck som lokaler i bottenvaningen
ger, varfor BC1 kvarstar. Daremot andras v2 enligt Riksbyggens forslag.
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For att 6ka flexibiliteten foreslas en forskoletomt ges beteckningen SB for att majliggora annan
anvandning nar/om barnkullarna minskar. Forslagsvis skulle denna beteckning asattas nagon av de
vastliga tomterna.

Kommentar

Antalet platser for skolverksamhet ar avstamt med utbildningskontoret. Det &r férmodligen nagot i
underkant av behovet. Daremot ar det mojligt att inrétta forskola i alla delar av planen dar bostader
far byggas da bestammelsen ger mojlighet att ha verksamhet for centrumandamal vilket omfattar
forskola.

Vidare skriver man att bestammelsen att byggnader som uppfors med fasadelement inte far ha synliga
elementskarvar inte ar acceptabel. | gestaltningsprogrammet anges att "...elementskarvar ska vara
bearbetade”. Man foreslar att bestammelsen andras till "elementskarvar skall ges en omsorgsfull
utformning".

Kommentar
Bestammelsen andras till "elementskarvar skall vara bearbetade och far inte vara framtradande"

Storsta tomtstorlek anges under rubriken utnyttjandegrad till 400 m2. Denna bestammelse associerar
till upplatelseformen dganderétt och blir missvisande for exempelvis bostadsratter, varfor den foreslas
utga.

Kommentar
Bestammelsen har fortydligats sa att det framgar att den ska gélla per huvudbyggnad.

Gallande avfallshantering bor ett antal platser pekas ut for forpackningsinsamling. Sadan kan aven
vara lamplig att géras som sa kallad fastighetsnara insamling. For sophamtning anges att det i
planbeskrivningen star att sadan ska ske pa den egna fastigheten. Detta omintetgor gemensam lésning.

Kommentar

Det finns flera mojligheter att hitta placeringar for forpackningsinsamling. Ambitionen &r att minst en
sadan ska illustreras innan antagandet av planen. Formuleringen i planbeskrivningen har andrats
avseende sophdmtning till: Sophantering ska I6sas inom fastigheten eller i gemensam 16sning”.

Enligt planbeskrivningen ar kommunen huvudman for va-anlaggningar. For ledningar pa kvartersmark
foreslas att man bildar gemensamhetsanlaggning men rétt till ledning kan &ven regleras med servitut.
Man menar att detaljplaneforslaget bér kompletteras med en va-plan.

Kommentar

Ledningar pa kvartersmark kan regleras genom servitut. En omfattande forprojektering av VA har
gjorts som forstudie till planen.

Nér det galler uppvarmning att kommande bebyggelse skriver man att valet av denna styrs av ekonomi
och miljéhansyn. Fjarrvarme ar miljévanligt men en utmaning i nya omraden med lag
energiforbrukning. Enligt planbeskrivningen kan fjarrvarme komma att passera planomradet vilket i
sadant fall innebar att anslutning tillfjarrvarmenéatet majliggors. Om det inte ar méjligt kan lokal
varmeanlaggning vara ett alternativ.

Kommentar

Sedan samradet har arbetet med att uppfora ett nytt kraftvarmeverk vid Hogbytorp kommit sa pass
langt att det far ses som huvudalternativ. Innan antagande av plan bér denna fraga vara helt utredd.
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Angaende planbeskrivning skriver man att fastighetskartan pa sid 6 foreslas kompletteras och pa sid
13 anges "att marken &r sanerad stalls som villkor for mark/bygglov". Det foreslas andras till "att
marken ar sanerad eller att plan finns for sanering stalls som villkor fér mark/bygglov"

Kommentar
Planbeskrivningen andras enligt Riksbyggens papekanden.
Vidare skriver man angaende genomférandebeskrivning kring ett antal rubriker:

Under "Huvudmannaskap och ansvarsfordelning” stér att exploatorer ska sta for kostnader for flytt av
huvudledningar. Avtal ska tecknas med ledningségare och det kan redas ut i det skedet.

Under ”Exploateringsavtal och dvriga avtal” vill man det ska fortydligas att ramavtalet ska ersattas av
separata avtal mellan exploatérerna och Upplands-Bro kommun

Under ”Fastighetsbildning” menar man att inneborden av meningen “allménna byggnader pé allmén
platsmark &r oklar och behdver andras

Under ”Ekonomiska fragor” papekar man att det bor std ” Fordelning av kostnader och ansvar regleras
i de avtal...Dessa ska bygga pa...”

Kommentar
Formuleringarna andras enligt Riksbyggens papekanden.

Avseende gestaltningsprogram och strukturplan skriver man att deras roll &r att utgéra en visionar
forutsattning for utformningen av den privata och offentliga sfaren i det nya bostadsomradet. Man
menar att det ar viktigt att omradet ska kunna vara foranderligt éver tiden och att det darfor tydligt ska
framga att "gestaltningsprogrammet och strukturplanen ar ett visionart hjalpmedel for att styra
utformningen och ej ska ligga till grund for beviljat bygglov".

Kommentar

Strukturplanen och gestaltningsprogrammet ar illustrationer av de intentioner som finns i planen.
Deras juridiska status ar inte bindande pa det sétt som plankartan med bestammelser &r.

(12) AL Fastighetsférvaltning

AL Fastighetsforvaltning finner det olampligt med en bebyggelse med bostader, skolor, idrottshall och
forskola i direkt anslutning till deras fastighet Brogard 3:2. Pa denna industrifastighet pagar
verksamhet sasom tillverkningsindustri, verkstader for tunga maskiner och bilar, akeriverksamhet samt
upplag for byggnadsmaterial. Sammantaget genererar dessa verksamheter manga och tunga transporter
med damm och buller som f6ljd.

Kommentar

Strukturplanen som tillhér detaljplanen visar en tankt utbyggnad dar dven Brogard 3:2 bebyggd med
bostader. Denna bebyggelse ligger dock i en kommande detaljplaneetapp. Parallellt med planarbetet
har en diskussion om forvarv av Brogard 3:2 forts mellan kommunen och fastighetsagaren. Dessa
diskussioner ar for tillfallet inte avslutade. En utbyggnad av omradet med befintlig verksamhet vid
Brogard 3:2 &r inte utesluten.
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Ovriga remissinstanser
(13) Norrvatten

Norrvatten papekar att man inom det aktuella planomradet ska anlagga en huvudledning och att denna
ska sékras med ledningsrétt.

Kommentar
| de delar den kommande huvudvattenledningen gar genom planomradet laggs ett u-omrade till.

(14) Narpolisen i Upplands-Bro

Polismyndigheten har inget att anféra mot planen under férutsattning att man utfor bebyggelsen med
utgangspunkt i Bo Tryggt 05

(15) Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har inget att erinra mot uppréttat forslag

(16) Telia Sonera Skanova Access AB

Skanova papekar att man har flera mark och luftlinje anlaggningar av betydande karaktar inom
detaljplaneomradet och att &ven Telia Mobile har en Mobilmast i omradet. Skanova énskar att sa langt
som mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for att undvika oldgenheter i samband
med flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att
mojliggora exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Kommentar

De komplikationer som uppstar for Skanova i samband med exploateringen ska i sa hog utstrackning
som mojligt kompenseras av exploatdrerna.

(17) Foretagarna

Foretagarnas patalar i sitt yttrande behovet av parkeringsplatser kring pendeltagsstationen. Man menar
att kommunen har ett ambitidst utvecklingsprogram for landsbygden och att enligt detta program
kommer antalet boende som blir beroende av att ta bilen till pendeltaget 6ka kraftigt. Om man bygger
Tradgardsstaden sa att det inte gar att kraftigt utoka antalet parkeringsplatser kring Bro station s
kommer vi skapa ett stort problem i framtiden.

Angaende kontor och andamalslokaler skriver man att Tradgardsstaden kan erbjuda ett fantastiskt lage
for dem som vill driva ett foretag i kommunen med bra pendlingsmajligheter. Manga som flyttar in i
kommunen &r tjansteman som redan har ett foretag eller har en dnskan om att bli egenféretagare. Man
skriver att det ar dalig tillgang pa mindre kontor som ligger bra till for den som enkelt vill ha tillgang
till pendeltaget och att narhet till taget ar viktigt om man skall kunna attrahera personal till sitt foretag.
For att kunna fa levande centrum och torgbildningar dven under dagtid menar man att torgen i
Tradgardsstaden behdver fler omraden av typen BC1 dar minst 50% av lokalerna i markplan skall
utgoras av lokaler med icke stérande verksamhet for centruméandamal.
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Kommentar
Majligheten att skapa fler infartsparkeringsplatser norr om jarnvégen studeras separat i en egen plan.

Avseende butiker har antalet platser dar man kréaver att lokal ska iordningstéllas 6kat pa bekostnad av
ytor dar mojligheten gavs att géra antingen bostéader eller lokaler.

(18) Habo kommun

Habo kommun har inget att erinra mot samradsforslaget.

(19) PRO

PRO Bro ser positivt till forslaget till detaljplan for Tradgardstaden i Bro som ger mojlighet att
bebygga omradet med flerfamiljshus med hiss enligt det som redovisas i planforslaget.

Till den kommande byggprocessen vill man framféra foljande yrkanden:

e Att gangvagar i omradet projekteras och uppfors som underlattar for personer med rullatorer
att ta sig fram.

e Attdetianslutning till entréplan skapas utrymme for placering av rullatorer och laddning av
permobiler i avskilt utrymme.

Kommentar

Utformningen av gang- och cykelvagar framgar av gestaltningsprogrammet. Det &r angelaget att
tillgangligheten p & dessa och att utrymmen i entréer utformas pa ett satt som underlattar fér dem med
speciella behov. Dock ar detta inget som styrs i planen utan i senare skeden nar utférandet av gang-
och cykelvagar projekteras.

(20) Stockholms handelskammare

Handelskammaren stéller sig bakom forslaget till detaljplan och menar att det &r utmarkt att
kommunen ar beredd att satsa pa ett helt nytt stérre bostadsomrade i ett bra lage néra en
pendeltagsstation.

(21) Vattenfall eldistribution

Vattenfall har inga elanlaggningar inom och i narheten av planomradet och har darfor inget att erinra.

(22) E.ON Elnét Sverige AB

E.ON Elnat papekar att man vill ha in ytterligare ett E-omrade till en nétstation. Man papekar ocksa att
man i planen kan fortydliga vad E-omraden ska anvandas till. Exempelvis E1-nétstation.

Kommentar
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Planen har anpassats sa att plats har lamnats for en transformatorstation. E-omraden anvands for
tekniska anlaggningar. Det kan ofta vara bra att ha en viss flexibilitet i en plan varfor detta inte
specificeras ytterligare.

(23) Friluftsframjandet

Friluftsframjandet borjar sitt yttrande med att man anser att friluftsliv hor det dagliga livet till och ska
kunna ut6vas spontant dar folk bor. Det betyder naturomraden nara intill bostéder, skolor och
arbetsplatser vilket berér kommunal planering av omraden och kommunikationer samt skotsel.

Friluftsframjandet ar generellt positiva till att tillvaxten i Bro sker fran samhallets centrala delar och
utat, och med relativt tat bebyggelse sa att mer vardefulla naturomraden kan bevaras.

Vidare skriver man att i de detaljplaner och planprogram som nu finns for sédra Bro tatort, sdder om
jarnvégen, planeras for minst 3 800 nya bostader eller 11 000 nya innevanare. Detta innebar mer an en
fordubbling av invanarantalet i Bro, och att mer &n hélften av Bros innevanare kommer att bo soder
om jarnvagen. Behovet av friluftsmiljoer i anslutning till tdtorten Bro kommer att 6ka i motsvarande
grad. Man konstaterar ocksa att det i samtliga detaljplaner foreslas en hdgre exploateringsgrad &n vad
som framgatt av dversiktsplanen, OP 2010, varfor omfattningen av behov av tillgang till friluftsmiljoer
inte kunnat bedémas korrekt och planering av tillgang till friluftsmiljer kan ha gjorts pa felaktiga
grunder. Detta menar man &r viktigt da friluftsliv har valdokumenterat stor betydelse for manniskors
hélsa och vélbefinnande och for barns utveckling. Darfor behdver friluftsmiljoer finnas inom barns
gangavstand fran skola och bostad och samtidigt erbjuda omraden tillrackligt stora och
sammanhéngande for vuxnas rekreation och motion.

Upplands-Bro kommun har i sin miljoplan en uttalad malsattning att planera for forbattrad tillgang till
friluftsomraden och nya innevanare kan vantas ha en hog forvantan pa tillgang till friluftsomraden. 1
Tradgardsstaden med sin narhet till bra kommunikationer kan dessutom innevanarna i hogre
utstrackning véntas sakna tillgang till bil.

Friluftsframjandet konstatera att tillgangen till nara naturmiljGer &r relativt god i planforslaget, men att
tillgang till stérre sammanhéngande naturomraden kommer att saknas helt om andra planforslag
genomfdrs. Planforslaget refererar till kulturmark samt Gorvélnkilen utan att ta hansyn till att dessa i
andra planer/planforslag tagits i ansprak for bostadsbebyggelse. Mark som anges som ”vacker
naturmark” dr antingen ianspraktagen av Bro Hof Golf eller av detaljplanen for Tegelhagen.

Man menare att tillgangen till friluftsmiljoer séder om Bro starkt begransad av Bro-Hof Golf,
pendeltagsdepd, Nygards industriomrade samt planerad exploatering av Tegelhagen och Jurstaberg
och att de enda skogsomraden séder om Bro som kan nas till fots &r Tegelhagen, Kvistaberg samt
omrédet sdder om Jurstaberg. Samtliga dessa omraden ar markerade som “’bostadsbebyggelse” i
kommunens dversiktsplan och att de darfor inte kan betraktas som tillgangliga friluftsmiljoer pa lang
sikt. Om foreliggande forslag till detaljplaner genomférs kommer det séder om jarnvégen helt saknas
sammanhangande skogsomraden inom promenadavstand fran Bro tétort.

Vidare skriver man vid Tegelbruket-Fiskartorpet finns en av de fa mojligheter Bros innevanare har att
till fots komma i kontakt med Malaren. | skogsomradet mellan Tegelbruket och Fiskartorpet &r
vattenbrynet lattillgangligt och strandlinjen forhallandevis fri fran vaxtlighet till skillnad fran
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Broangarnas Naturreservat dar kontakt med Malaren forsvaras av tat vaxtlighet pa strandangarna och i
vattnet. Detta omrade dr dock planlagt i Tegelhagsplanen.

Efter denna inledning punktar man upp ett antal synpunkter gallande friluftsmiljon:

Eftersom antalet planerade bostader kraftigt 6kat i sédra Bro behdver en ny eller férdjupad
oversiktsplan tas fram sa att behov av friluftsmiljoer kan bedémas korrekt och sakerstallas.

Kommentar:

Aven om antalet bostader har 6kat ar det samma utbredning. | ett regionalt perspektiv har
kommunen en stor tillgang till friluftsomraden. Ett 6kat invanarantal gor att fler kommer att ha
nara till dessa omraden.

Upplands-Bro Kommun maste se till att tillrackliga omraden for tatortsnara och tillgangliga
friluftsmiljoer bevaras eller utvecklas inom sodra Bro.

Den sarskilda utredning om gronkilen Gorvélnkilens funktioner i Upplands-Bro som foreslas i
OP 2010 behgver tas fram.

Upplands-Bro Kommun behdver se 6ver hur man gér kommunens strander tillgangliga for
innevanarna.

Kommentar:

Synpunkterna ar noterade men ror inte denna plan.

Upplands-Bro kommun maste séakerstalla att stora sammanhangande skogsomraden behalls
och gors tillgangliga och att Gorvélnkilen fortsétter obruten forbi Bro.

Kommentar:
Planeringsinriktningen i den 6versiktliga planeringen ar att Gorvalnkilen fortsatt ska passera
obruten forbi Bro.

Upplands-Bro kommun maste i sin planering sékerstalla sékra gang- och cykelvégar till
kommunens olika naturomraden, inklusive saker cykelpassage under/6ver jarnvéagen.

Kommentar:
Végarna i omradet planeras for att aven tillfredsstalla behovet av gang- och cykelvéagar.
Fragan om passage under jarnvagen kommer att studeras separat i en egen detaljplan.

Detaljplanen behéver kompletteras med lattillgangliga passager till narliggande skogs- och
naturomraden, inklusive séker passage av Assurs Vag pa lampliga stéllen.

Kommentar:
Planen ar utformad sa att de grénoraden som sparas ska vara lattillgangliga fran
huvudgatan.

Utover detta har man ocksa tva 6vriga synpunkter:
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e Forslaget saknar planering for att vara knutpunkt for de upp till 11 000 nya innevanare séder
om Bro som méjliggors i nu aktuella planférslag. Omradet kring pendeltagsstationen behdver
omarbetas och planeras for att tillgodose behov dven for boende utanfér planomradet med till
exempel ytterligare entré till pendeltagsstationen, busstation for flera samtidiga bussar och
tillrackliga cykel- och bilparkeringar

Kommentar:
Stationsbyggnadens utformning ar en fraga for SL. Kommunen framfor vid tillfallen vi kan
information om att stationen ar underdimensionerad.

e Det skulle vara spédnnande att se en stadsdel med tydlig miljoprofil i Bro!

(24) Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen ser mycket positivt pa att en utbyggnad sker i bra kollektivtrafiklage. Det stora
flertalet pendelresenarer har gangavstand till stationen. Vissa bostader langre bort planeras dock att
forsorjas av buss. Busstrafiken ger, forutom matning till stationen, aven méjlighet till direktresa till
Bro centrum.

Trafikforvaltningen anser att den hallplats som ar planerad vid stationen, séder om planerad
infartsparkering, istéllet bor placeras i anslutning till torgytan. Detta for béttre tillganglighet och
undvikande av snava svangar till och fran hallplatsen. Detta, liksom behovet och placeringen av
ytterligare busshallplatser, vill Trafikforvaltningen diskutera i det fortsatta planarbetet.
Trafikforvaltningen ser behov av ett hallplatslage pa bada sidor om gatan for att kunna inratta
genomgaende trafik. Diskussion behovs dven gallande utformning av korsningspunkter mellan
lokalgator och den huvudgata som bussen ar tankt att trafikera liksom utformning av torgytor till
"shared spaces". Det ar bl. a viktigt att korytor for buss far en tydlig markering.

Kommentar

Utformningen av de platser som ligger ndrmast jarnvagsstationen ar en sammanvagning av en rad
olika aspekter dar narhet till service, parkering och busstation men ocksa sattet man moter omradet
nar man kommer upp fran gangunderfarten varit viktiga aspekter. Sammantaget har detta lett till det
forslag som dir ute pd samrdd. "Shared space "-omradet har utgatt ur denna planetapp.

For att fa en effektiv busstrafik som forsorjer planerade delomraden papekar Trafikforvaltningen att
planens utbyggnad bor starta vid stationen. Vidare anges att omradet kring stationsentrén bor inkludera
cykelparkering. Det ar viktigt att det skapas attraktiva gang- och cykelstrak mellan bostader och
stationer/hallplatser. Trafikforvaltningen skriver att infoérande av utokad trafikering far diskuteras i det
fortsatta planarbetet men tidig tillgang till busstrafik forutsatter att deletapperna byggs ut snabbt och
koncentrerat. Trafikfoérvaltningen betonar dock att eventuellt beslut om utékad busstrafik ar beroende
av de resurser som finns tillgdngliga i hela lanet.

Kommentar

Utbyggnaden av omradet kommer sannolikt att ske fran stationen och utat. Kommunen har ambitionen
att gora detta i dialog med trafikforvaltningen.
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Utformningen av gator och végar som trafikeras av buss ska ske enligt de riktlinjer som beskrivs i
RIBUSS-2014. Den planerade nya infartsparkeringen behéver diskuteras med Trafikforvaltningen i
det fortsatta planarbetet.

Trafikforvaltningen anger att omradet stors av buller fran Malarbanan. Den huvudsakliga stérningen
kommer fran andra tag 4n pendeltagen vilket hanteras av Trafikverket. Aven pendeltagsdepan sydost
om omradet bor beskrivas som en kand bullerkalla och bér beddomas och hanteras inom planen.
Detsamma galler for stationsutrop fran pendeltagsstationen. Vad galler bullerstérningar fran bussar ar
det oftast maximalnivaerna som genererar klagomal. Framfor allt Iagfrekvent buller vid
tomgangskorning och start upplevs som stérande. Dessa problem kan t ex uppkomma vid korsningar
och busshallplatser. Externa hogtalarutrop fran bussarna samt pratorer pa hallplatsen orsaka
storningar. Byggnader ska planeras och utformas sa att Folkhalsomyndighetens riktvarden for
lagfrekvent buller innehalls i sovrum som bor undvikas mot busstrafikerade gator. Buller fran
busstrafiken bor beskrivas i trafikbulleravsnittet i planbeskrivningen.

Kommentar

Bostaderna ska klara bullervardena enligt den sa kallade Stockholmsmodellen som ar vedertagen i
kollektivtrafiknara lagen.

(25) Centerpartiet

Centerpartiet skriver att man anser det av yttersta vikt att detaljplanen innehaller en utékning av
infartsparkeringsplatser. Man menar ocksa att detaljplanen bor innehalla en majlighet till byggandet av
en storre dagligvaruhandel.

Slutligen vill man att man tar hansyn till barnperspektivet vid detaljplanen och att det gors en
miljéutredning om Tradgardsstadens paverkan pa naturreservatet Broangarna.

Kommentar

Majligheten att skapa fler infartsparkeringsplatser norr om jarnvégen studeras separat i en egen plan.
Mojligheten att skapa butikslokaler for dagligvaruhandel finns i planen. Stort hansyn har &ven tagits
till barnperspektivet.

Nagon separat utredning av Tradgardsstadens paverkan pa Broangarnas naturreservat gors inte.
Fragan behandlas dock i MKB och dagvattenutredningen.

(26) Folkpartiet

Folkpartiet borjar med att papeka att Tradgardsstaden blir det forsta man ser nar man anlander till Bro
med taget och det ar viktigt att denna entré blir attraktiv. Omradet med sin ringlande béack och
kollektivtrafiknara lage har alla forutsattningar att bli ett attraktivt omrade for bostader, forskolor,
skolor och kommersiella byggnader och namnet Tradgardsstad har en positiv klang som forpliktar att
planlagga och utveckla ett bostadsomrade som tar vara pa tradgardsstadens karakteristiska
kannetecken. Nar planprogrammet ateremitterades var det for att sékerstélla att planerna haller sig
trogna till tradgardsstadens karaktar och kannetecken, med omvéxlande bebyggelse och fastigheter pa
mellan 2- 4 vaningar.

Man menar att den foreslagna detaljplanens struktur i stort svarat mot dessa ambitioner men att vissa
justeringar dock bor goras. Ett skal for inriktningen av planprogrammet var att undvika en heltdckande
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dominerande mur av bebyggelse gentemot Gamla Bro som skulle forstarka den barridr som jarnvégen
utgor. Forslagets utformning av fasader har i kombination med forskjutningar forsokt ge en behdvlig
variation, men hushéjderna i detta avsnitt ar for hoga. Forslaget innebar i praktiken 5 vaningar
inklusive inredd vind. Det riskerar att astadkomma den odnskade muren av bebyggelse och &r inte
anpassad till Gamla Bro. Planen behdver till granskningsskedet &ndras till att som mest medge 3
vaningar plus inredd vind.

Kommentar

Maojligheten att bygga hus med fyra vaningar plus vindsvaning aterfinns framst i de delar som ligger
narmast pendelstégsstationen. Aven om det ar viktigt att anpassa bebyggelsen till gamla Bros skala &r
det angelaget att forsoka skapa sa manga nya bostader som majligt i detta kollektivtrafiknéara lage.
Planen ger uttryck for ett svar pa den avvagningen.

Folkpartiet valkomnar planlaggning for -9 skola och forskolor i centrala attraktiva lattillgéangliga
lagen.

Vidare skriver man att antalet bostéder har utfkats succesivt i forslagen for att nu moéjliggora cirka 2
100 bostader. Man menar att det ar bra att omradet utnyttjas effektivt men att det ar viktigt att det inte
overexploateras sa att dess attraktivitet reduceras och att det ar viktigt att smaskaligheten i Bro behalls
och att gestaltningen blir attraktiv.

Folkpartiet menar att Tradgardsstaden i Bro behover samspela med Bro samhélle som helhet och med
omgivande landsbygd. En viktig aspekt &r tillgangligheten till stationen for saval kollektivtrafik och
cyklister som for bilburna. Infartsparkering planeras med ca 200 platser. Man menar att det troligaste
ar att detta inte kommer att racka. Darfor menar man att den foreslagna passagen under sparen i
stationens vastra del behover utredas och projekteras skyndsamt da denna ger méjlighet till
infartsparkering norr om sparen. Man menar ocksa att den 6kar kontakten mellan tradgardsstaden och
Gamla Bro, underlattar for busstrafik och minskar jarnvagens barridreffekt. Planen behover till
granskningsskedet utokas med infartsparkering norr om sparen och en uppgang i stationens vastra del.

Kommentar
Maojligheten att skapa fler infartsparkeringsplatser norr om jarnvéagen studeras separat i en egen plan.

Slutligen skriver man att det ar viktigt att sakerstélla att det finns mark reserverat for ytterligare spar.
Forslaget innebdr visserligen att ett ytterligare spar soder om nuvarande ar mojligt, men behover dven
ge den planmassiga forutsattningen for en faktisk utbyggnad. Det &r bade naturligt och angelaget att
aktuell detaljplan for Tradgardsstaden anvénds for att mojliggora en snabb utbyggnad av ett
forbigangsspar. Planen behover till granskningsskedet utokas med for detta andamal behovliga
sparomrade och innehalla de beskrivningar och 6vervaganden som kréavs for att en separat
jarnvégsplan inte ska behgvas.

Kommentar

| kontakter med Trafikverket har dessa framfort att man ser positivt pa att kommunen forbereder for
majligheten att anlagga ytterligare spar, norr och séder om nuvarande. Man har dock inge planer pa
nar sadana spar skulle byggas och bedémningen ar darfor att tillracklig hansyn tas till kommande
spar i detta skede.

(27) Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningens inleder med att papeka att Tradgardsstaden &r en del av den stora
exploateringen sdder om Bro samhalle tillsammans med Tegelhagen Jursta. Man menar att den
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massiva utbyggnad omradet star infor kommer att fa konsekvenser for Gorvalnkilen. Stockholms tio
gronkilar ar mycket viktiga for den biologiska mangfalden och for rekreationsmajligheterna och stor
forsiktighet bor visas nar intrdng gors i kilarnas natur- och rekreationsvarden. Den planerade

exploateringen bor féljas upp med analyser av vad som kan goéras for att stirka de brutna sambanden.

Kommentar

En avvagning av Gorvalnkilens funktion i forhallande till foreslagen ny bebyggelse ar gjord i
kommunens Oversiktsplan. For att skapa ett grént samband forbi planomradet ar ingen bebyggelse
foreslagen séder om Brobéacken.

Man fortsétter med att papeka att planforslaget innebér att Séatrabacken kulverteras ca 450 meter. Man
skriver att &ven om backen ar omgravd en gang i tiden, har den aterfatt ett naturligt meanderférlopp
och har finns frodig tradvegetation och ett rikt fagelliv. Aven om bottenfaunan ar borta, finns har,
enligt foreningen, ett stort natur- och upplevelsevéarde och féreningen vénder sig bestdmt emot att hela
backstrackningen kulverteras och hardgors. I MKB:n pastas att “enbart mindre virdefull naturmiljé
berérs” (av exploateringen). Féreningen delar inte denna bedomning utan finner den anmarkningsvard.

Kommentar

En sarskild studie har gjorts av konsekvenserna av en kulverttering av Satrabacken. Enligt denna ar
paverkan pa naturmiljon inte av sddan omfattning att det motiverar en omarbetning av l6sningen med
kulvertering.

Brobécken kommer att bevaras nastan i sin helhet, vilket naturskyddsféreningen finner
tillfredsstallande. Stadning och forsiktig gallring foreslas i planen, atgarder som
Naturskyddsféreningen finner val motiverade. Emellertid ser féreningen problem med att bebyggelsen
ligger endast 10-15 meter fran ravinen pa sina stallen. Forutom storningar pa fagellivet finns uppenbar
risk for att de alarna upplevs som alltfér skuggande vilket kan medféra krav pa nedtagning sa
smaningom. Darfor tycker man att avstanden mellan ravin och bebyggelse bor 6ka. Passagerna 6ver
Brobdcken bor, om mojligt, utféras som broar med hansyn till vattenmiljon och inte som kulvertar.

Kommentar

Anvindningen for den mark som Brobdicken rinner igenom dr "NATUR”. Alltsd dr det upp till
kommunen att géra en bedémning kring vilka trad som ska gallras. Det &ar endast vid ett fatal platser
som avstandet ar sa pass nara som 10-15 meter mellan véxtligheten kring béacken och kommande
bebyggelse. Bedémningen ar att narheten inte kommer att skapa framtida problem. Utformningen av
passagerna 6ver Brobécken ar en avvagning mellan vardet av att ha en 6ppen 16sning som tar storre
hansyn till vattenmiljon och vad som &r tekniskt och ekonomiskt rimligt.

Vidare skriver man att akerholmarna som ar viktiga element i landskapet saval visuellt som
ekologiskt, bor vara biotopskyddade. Pa akerholmen intill jarnvagen vaxer gamla, skyddsvarda tallar.
Har finns ocksa asp som i planen foreslas tas bort. Man menar att eftersom det blir 10 nya aspar per
nedtagen stor asp géller det att ga forsiktigt fram och anvanda exempelvis ringbarkning och att nagra
av asparna ar gamla och bor kvarlamnas med tanke pa den biologiska mangfalden. Det vore
valgorande om bebyggelsen drogs tillbaka nagot fran akerholmen. En akerholme langre Gsterut, som
kan uppvisa berg i dagen och skalgropar, kommer att ligga inklamd som innergard i
kvartersbebyggelse. Eftersom naturen kommer att forsvinna genom slitage, ar det tveksamt att
anvénda planbeteckningen "NATUR”.

Om den befintliga, ensidiga I6nnallén utmed norra delen av Assurs vég skriver man att den enligt
planforslaget att forsvinna. Forutom att allén &r biotopskyddad finns hér den stdrsta mistelférekomsten
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inom planomradet. Misteln &r fridlyst. Naturskyddsforeningen anser att stora anstrangningar maste
goras, for att integrera allén i den nya plangestaltningen.

Kommentar

Saval akerholmar som allén med mistlar ar skyddade av biotopskydd. I den man inverkan kommer att
goras pa dessa kommer dispens att sokas.

Planen foreslar odlingslotter alldeles intill Ginnlgs vag vilket foreningen inte finner valbetankt med
tanke pa trafikfororeningarna. Ett tillrackligt stort skyddsavstand bor finnas mellan odlingslotter och
vag.

Om de dammar som har foreslagits som fordréjningsmagasin for dagvatten skriver
Naturskyddsféreningen att man ser vardet med 6ppna dammar, diken och béckar men anser att
dammar med smutsigt trafikdagvatten inte bor ligga i miljoer dar barn vistas och leker.

Kommentar

Odlingslotter mellan backen och Ginnl6gs vag ar ett forslag som ger méjlighet att utnyttja den mark
som ar undantagen fran bebyggelse med hansyn till kultur- och naturvarden. Laget pa
dagvattendammarna ar framst valda utifran lagen dit vattnet rinner naturligt. Det &r inte tankt att
barn ska leka i dagvattendammarna. Daremot ska de utformas sa att de blir ett vackert inslag i de
miljéer de ar placerade.

Slutligen vill naturskyddsforeningen framhalla att det givetvis finns mycket fortjanstfullt i
detaljplanerna och att ett gott arbete gors pa manga sétt men att man koncentrerar sig pa det man
tycker bor andras.

(28) Svenska kyrkan

Svenska kyrkan ser positivt pa att kommunen tar fram detaljplaner som gor det mgjligt att bygga
bostader och fa fler att bosatta sig i Bro och att Bro kyrka inte kommer att ligga avsides da
Tradgardsstaden och Tegelhagen har byggts ut. Man menar att det angeléget att den utbyggda
busstrafiken aven i fortsattningen kommer att ga forbi Bro kyrka och Bro kyrkogard som den nu gor.

Kyrkan skriver vidare att man vill att kommunen ska se kyrkans diakonala arbete som ett viktigt
komplement till Gvriga sociala insatser i Bro samhélle. Konsekvenserna kan vara svara att 6verblicka
nér flera planer antas under en kort tidsperiod och man forutsatter att kommunen gor en
konsekvensbeskrivning for att skapa en beredskap for en succesiv utbyggnad av samhallsfunktioner.

Vidare skriver man att Bro genomkorsas av tre ost-vastliga vagar som forsvarar kommunikationerna i
norr-sydlig riktning och att man mot denna bakgrund bor ta med passagen under jarnvagen som en
omedelbar atgard. Detta for att ocksa mojliggora parkeringsplatser och busshallplatser. Antalet p-
platser i den planerade infartsparkeringen bedémer man som alldeles for fa med tanke pa planerad
utbyggnad av Tegelhagen, Sdbyholm och 6vrig landsbygd.

Kommentar

Kommunen har en kontinuerlig kommunikation med Trafikférvaltningen som bestdmmer over vilka
rutter som ska trafikeras. Bro kyrkas betydelse kommer att lyftas i dessa diskussioner.
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Kyrkans diakonala verksamhet &r ett viktigt bidrag till den sociala verksamheten i Bro. Kommunens
olika forvaltningar har en tét dialog for att skapa en beredskap for den utbyggnad av offentlig service
som behdvs nar tatorterna byggs ut och fortatas.

Passagen under jarnvagen har lyfts ut ur planen for att studeras separat i en egen plan. I denna plan
provas aven mojligheten att skapa fler infartsparkeringsplatser norr om jarnvagen.

Sakagare enligt fastighetsférteckningen, Privatpersoner

(29) Privatperson 1

Privatperson 1 skriver att man saknar en helhetssyn fran kommunens sida framst avseende var Bro
centrum ska ligga och hur detta ska utformas for att bli attraktivt. | fem punkter utvecklar man denna
kritik.

1.Hur gér handelsflédet i ett nytt Bro? Man efterfragar en handelsutredning for att studera denna
fraga.

Kommentar

Kommunen har tagit fram en handelsutredning och denna har uppdaterats i samband med
planlaggningen av Norrboda-Brunna handels- och industriomrade.

2. Var ska ett nytt Bro Centrum ligga? Man efterfragar en utredning dar ett helhetsperspektiv antas.
Med de 6 olika bostadsplaner om 3740 nya bostader som nu finns i Bro menar man att det blir 19000
nya invanare och man fragar vart dessa ska handla och vart man ska parkera bilar bade for handel och
pendel.

3. Nytt Bro centrum vid Tradgardsstaden. Man tror att tror att ett nytt gemensamt Bro Centrum blir
mest logiskt och praktiskt vid pendeln dar mittpunkten blir for Bro i framtiden. Att handla efter
”hemkomst” menar man &r ett logiskt behov och man skriver att Tradgéardsstaden inte utifran ett eget
egoistiskt synsatt kan blockera infartsparkering for Bros dvriga invanare.

Kommentar

Siffran 19000 nya invanare &r valdigt hogt raknad. Snarare ror det sig om knappt halften vilket ar en
nog sa stor okning da det i praktiken innebar en fordubbling av invanarantalet i Bro. Bro har redan
ett centrum. Den gatumiljo som planeras for i Tradgardsstaden ar inte menad att konkurera ut Bro
centrum utan ar snarare tankt som ett komplement. Den handel och de verksamheter som planeras for
i omradet ar i forsta hand tankta for omradets egna invanare.

4. Bro Station. Man hanvisar till utredningar av Tyréns i samband med planen for Tegelhagen och
skriver att en ombyggnad av Bro station kommer att ske om tidigast 10 ar oavsett vad vi bygger for
bostader. Man fragar sig pa vilken perrong och stationsbyggnad alla dessa nya och gamla Brobor ska
sta pa fram till 2025 var Broborna samt dven folk fran Balsta ska stélla sina bilar? Man menar att 200
infartsparkeringsplatser som ocksa skulle anvandas av boende skulle vara det samma som ett
katastroflége.

Kommentar

Situationen kring stationen ar nagot kommunen standigt papekar for Trafikforvaltningen. Mojligheten
att studera bade denna fraga och fragan om infartsparkeringsplatser mojliggors i en separat plan.
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5.Alternativt nytt centrum. Man papekar ocksa att ett alternativ vore att bygga ett mindre 1-2 plans
inomhuscentrum av samma typ som Balsta pa platsen for nuvarande Bro Centrums parkering med ny
bilparkering pa E.ONs varmeverks mark bredvid nuvarande parkering. Man ser ocksa garna en ny
gang/cykelbro dver rondellen bort mot pendeln.

(30) Privatperson 2

Privatperson 2 borjar med att papeka att namnet ”Tradgardsstaden i Bro” fungerar som projektnamn
men inte som ett namn pa ett omrade. Han foreslar att kontakt tas med Lantmaéteriet eller med
myndigheten Institutet for sprak och folkminnen, eller ortnamnssallskapet i Uppsala for att fa tips om
lampliga namn pa omradet. Det finns aldre namn och finns foreteelser pa platsen som kan anvéndas.
En sadan studie leder ocksa till en lista pa passande gatunamn och kvartersnamn i omradet.

Kommentar

Tradgardsstaden i Bro ar ett projektnamn. Vad namnet ska bli pa den nya stadsdelen bestams av
kommunen i ett senare skede.

Vidare papekar han att manga kommer att ha bil och att det darfor ar viktigt att infartsparkeringen
ligga nara torget sa att man forst gar forbi torget innan man kommer till bilen. Annars kan man ta bilen
och gor arendena nagon annanstans. Som forslaget ser ut nu forefaller detta vara uppfyllt, men bor
finnas i atanke nar nu forslaget kommer vidareutvecklas.

Kommentar
Torget och infartsparkeringen har samma placering som i samradsforslaget.

Privatperson 2 skriver att det i och med utbyggnaderna speciellt i Tegelhagen och i detta omrade
kommer Bro fa ett befolkningsunderlag tillrackligt for en gymnasieskola. Han foreslar att det
reserveras en plats dven for en gymnasieskola i Bro, och forslagsvis da i omradet med narhet till
pendeltagsstationen.

Kommentar

Behovet av en gymnasieskola i omradet ar upp till utbildningskontoret att papeka. Nagot sadant
onskemal har inte framforts.

Vidare skriver han att manga samhéllen utmed jarnvagslinjer i Sverige ofta ar delade av jarnvéagen.
Som exempel ndmns Sundbyberg och Jakobsberg. For att slippa det i Bro menar han att det behdvs
flera passager. Darfor foreslar han att man bygger den vastra undergangen under jarnvagen fran borjan
och att den bér anvandas for lokal trafik i Bro.

Kommentar

Passagen under jarnvagen har lyfts ut ur planen for att studeras separat i en egen plan. | denna plan
provas dven mojligheten att skapa fler infartsparkeringsplatser norr om jarnvégen.

Privatperson 2 menar att torget i omradet tack vare sin placering, inte bara kommer att fungera som ett
lokalt affarscentrum for omradet, utan ocksa som ett centrum for personer vilka t.ex. stéllt bilen vid
stationen. Han ber kommunen att ndrmare utreda var i Bro det ar [ampligt att etablera afférer och om
vi ska ha ett nytt centrumomrade pa lamplig plats i samhéllet. Han énskar ocksa att kommunen pa
bésta satt samordnar de olika tillvéxtprojekten aktuella runt om nuvarande Bro samhélle.

Kommentar
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Torget i omradet &r inte tankt att konkurera ut det befintliga Bro centrum. Den handel och de
verksamheter som har mdjlighet att etablera sig har ar tankta att fungera som service till de nya
invanare som flyttar in i omradet. Ett storre befolkningsunderlag borde i slutanden aven gynna Bro
centrum

Vidare skriver han att kommunen bor verka for tva uppgangar till pendeltagsstationen da det i
rusningstid ar trangt pa perrongen och i véntsalen i Bro. Han menar ocksa att man bor bérja med
infartsparkeringen da trycket pa parkeringsplatser vid stationen i Bro &r stort och att det kommer 6ka
den dag Bro far kvartstrafik.

Kommentar

Situationen kring stationen ar nagot kommunen standigt papekar for Trafikférvaltningen. Majligheten
att studera bade denna fraga och fragan om infartsparkeringsplatser méjliggors i en separat plan.

Angaende buller papekar han att man behdver tanka pa att ljud studsar — de boende norr om jarnvéagen
kan paverkas om ljudet studsar obehindrat. Darfor skriver han att fasaderna pa de nya husen séder om
jarnvagen behdver utformas pa sadant satt — materialmassigt och ytstrukturmassigt — sa att ljudet inte
studsar som det kan gora mot en rak plan vagg.

Kommentar

Nagon uppféljning av studsande buller har inte gjorts men utifran det planforslag som finns bor flera
av de atgarder som foreslas kunna genomforas.

Nar det géller utformning av omradet &r hans uppfattning att ett omrade bor praglas av variation, av
ovantade konstruktioner och inte bara av raka linjer, men samtidigt av symmetri — for att bli bade
trivsamt och intressant. En stor risk med att ett omrade byggs ut under en kort tidsrymd ar att
variationen blir mindre an den naturligt blir da byggnader har uppforts i ett omrade Gver en, ibland,
flerhundradrig period.

Kommentar

Det gestaltningsprogram som har tagits fram for planen syftar just till att uppna en balans mellan
variation och gemensamma drag i formspraket.

Vidare skriver han att Det sékerligen blir en och annan atervinningsstation i omradet, en vid stationen
och ndgon annan gissningsvis relativt nara en utfart ur omréadet sa att man kan lamna forpackningarna
dar. Aven laddstolpar for elbilar menar han kommer att placeras ut nara torget.

Till sist skriver han att Planen &r genomtinkt och att man lyckats bra att tdnka bort bilen” i
planeringen, men bilen kom-mer vara det enkla sattet att ta sig, de sina och sina saker fran punkt A till
punkt B. Aven om vi inte bygger for bilen, utan for manniskan i centrum, med barnens bésta i atanke,
vill vi vara flexibla och kunna forflytta oss pa egen hand, som ett komplement till att forflytta oss
tillsammans med andra. a
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Resultat av samradet
Efter samradet har forslaget reviderats efter inkomna synpunkter.

e Formaliadndringar har gjorts i plankartan med bestammelser.

o Genomfdrandebeskrivningen har utdkats med information om bl.a.
gemensamhetsanlaggningar och férandringar av fastighetsindelningar.

e Utredningar tillhérande planen har uppdaterats. Resultaten fran dessa har arbetats in i
handlingarna.

e Bestammelser avseende risk och buller har uppdaterats.

e Forandringar och fortydliganden har gjorts avseende reglering av fastighetsstorlek och
bestammelser om lokaler i bottenvaning.

e Plats for u-omraden har lagts till.

e Omraden for tekniska anlaggningar har lagts till.

Resultatet av detta samrad kommer dven att ligga till grund for kommande planetapper som har
brutits ur planen. | det omrade som kvarstar har férhallandevis sma andringar gjorts.

Upprattad 2016-10-14 av
Planavdelningen och Exploateringsavdelningen

Henric Carlson Axel Lofdahl
Planchef Projektledare exploatering
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