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1 INLEDNING

Sydvast om jarnvagen, vid Bro station, planerar kommunen tillsammans med Riksbyggen och
Stena Fastigheter for ett nytt bostadsomrade, Tradgardsstaden i Bro. P& uppdrag av Riksbyggen
har Structor Mark Stockholm AB utfort en utredning av exploateringsomradet. Utredningen
utgor tekniskt underlag till detaljplaner for utredningsomradet. Detta PM syftar till att beskriva
det planerade bostadsomradet med avseende pa trafik.

Som underlag till detaljplan har bland annat foljande studier med avseende pa trafik genomforts:

Trafikfloden och alstring fran bostader
Korsningsutformning och framkomlighet
Parkering

Trafiksakerhet och strak for gang- och cykeltrafik
Kollektivtrafik och trafikforing

Gatornas funktion och dess sektioner

2 NY BEBYGGELSE

2.1 Tradgardsstaden i Bro

Inom omradet planeras for cirka 1250 bostader fordelat pa lagenheter i flerbostadshus narmast
de centrala delarna vid pendeltagsstationen och en lagre bebyggelse med radhus och kedjehus i
de yttre delarna.

Figur: Tradgardsstaden i Bro — illustration fran strukturplan for omradet
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2.2 Ovriga omraden

| omradet mellan jarnvagen och Malaren planeras det for fler tillkommande bebyggelser. Det ar
Jursta Gard vaster om Tradgardsstaden i Bro, Jurstaberg i sydvast samt Tegelhagen soder om
Tradgardsstaden, se figur nedan. Samtliga omraden med anslutning till Jurstagardsvagen och
Ginnlégs vag.

Jursta Gard innefattar cirka 225 bostader bestaende av radhus och villor samt smaindustri.
Jurstaberg omfattar ca 200 villor och fér Tegelhagen finns ett programférslag om ca 1200-1400
bostéder i blandad bebyggelse.

Utover dessa sker exempelvis en fortatning i Rattarboda och planer finns for att bygga ut Bro
Hofs golfklubb.

Bro-Balsta
Golfkiubb

A\, Jursta Gard

Jurstaberg

©2013 Google

Figur: Oversiktsbild for omréden i anslutning till Tradgérdsstaden i Bro.
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3 NULAGESBESKRIVNING

3.1 Vagnat

Tradgardsstaden omringas av Ginnldgs vag fran ost till vast, se figur nedan. Ginnlogs vig
ansluter till Enkdpingsvégen Oster och vaster om Bro. Enkdpingsvagen vasterut leder vidare mot
Balsta, Gsterut nas Kungsangen. Via Enkdpingsvagen sterut och Hatunavagen norrut tar man
sig vidare mot E18. Nar trafikplats Kockbacka® anlaggs nordost om Tradgardsstaden langre
fram i tiden kommer den att underlatta for anslutning till E18 i dster.

Mitt i omradet finns Assurs vag som &r en vagkoppling mellan Ginnlégs vag och Bro Station
och den infartsparkering som finns dér. Assurs vag ansluter till Ginnlégs vég i en
fyrvégskorsning och strécker sig vidare sydvast till korsningen med Jurstabergsvagen och
Rosaringvagen. Till cirkulationsplatsen i korsningen mellan Ginnldgs vag och Jurstabergsvéagen
ansluter dven Jurstagardsvagen fran vaster.

Stenkaksvégen ansluter till Ginnlégs vag i 0ster med en fyrvagskorsning. VVagen leder i
dagslaget till befintlig verksamhet inom omradet och till ett idrottsomrade pa Ginnlogs vags
sOdra sida.
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Figur: Vagnatet i anslutning till Tradgardsstaden i Bro.

! http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/E18-trafikplats-Kockbacka/
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3.2 Gang- och cykelnat

Gang- och cykelnatet i naromradet ar delvis utbyggt. En gang- och cykelvag fran Bro Station
ansluter till Assurs vag dar det 6vergar i blandtrafik cirka 300 meter fram till Ginnldgs vag.
Soder om korsningen med Ginnldgs vag gar en gang- och cykelbana utmed Assurs vag cirka
500 meter soderut ddr den dvergar i gdngbana medan cykel fardas i blandtrafik. Gang- och
cykelbana finns &ven en kortare stracka pa Rosaringvagen. En gangvég fran Bro Hof ansluter
till korsningen mellan Ginnl6gs vag och Stenkaksvagen. Denna leder vidare under jarnvagen i

Ost med anslutning mot Stationsgatan i Bro.

3.3 Trafikflode
Trafiksiffror pa det narliggande vagnatet fran ar 2007 och 2008 har erhallits fran Upplands-Bro

kommun, se figur nedan.
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Figur: Trafiksiffror pa det narliggande vagnatet kring Tradgardsstaden i Bro, fordon/dygn.
For att fa ett trafikflode som motsvarar nuldget 2014 har trafiksiffrorna raknats upp med en

allman trafikokning om 1 % per ar. Det resulterar i ett trafikflode pa Ginnlogs vag med 3140
fordon/dygn, 1760 fordon/dygn pa Rosaringvagen och 2220 fordon/dygn pa Enkdpingsvégen.
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3.4 Kollektivtrafik

| dagsléget trafikeras strackan Bro Station-Ginnldgs vag-Assurs véag och vidare via
Rosaringvagen av busslinje 556. P4 morgonen avgar tva turer sedan trafikerar busslinjen med en
tur vid lunchtid samt tva eftermiddagsturer. Under helgen omfattas trafiken av fyra turer under
dagen. Narmsta busshallplats for Tradgardsstaden ar vid Bro Kyrka pa Assurs vag en bit soder

om Ginnldgs vag. Nérheten finns aven till Bro Station med pendeltag till Stockholm/Balsta och
flertalet busslinjer.
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Figur: Linjekarta med buss 556, fran SL.se
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3.5 Infartsparkering

I dagslaget finns en infartsparkering i omradet aktuellt for Tradgardsstaden, séder om Bro
station. Parkeringen innefattar cirka 140 platser. Ut6ver denna finns en infartsparkering norr om
jarnvagen med ca 90 platser. Det finns dven en mindre infartsparkering om ca 40 platser pa den
sidan jarnvagen, se figur nedan.

Behovet av infartsparkering forvantas 6ka i framtiden med en utékad bebyggelse i sddra Bro
och annan exploatering i naromradet.

Figur: Befintlig infartsparkering vid Bro station
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4  FRAMTIDA TRAFIK

4.1 Trafikalstring Tradgardsstaden i Bro

Trafikalstringen for ny bebyggelse varierar beroende pa omrade, om omradet ligger centralt
eller perifert och om det ar lagenhet eller villa. Trafikalstringen per bostad &r exempelvis hogre
for villor/smahus och lagre for lagenhet i flerbostadshus. Fler bilresor alstras dven i ett perifert
omrade jamfort med ett mer centralt belaget.

Tillkommande bebyggelse om ca 1250 bostader kommer att besta i en blandning av
flerbostadshus, kedjehus och radhus. | ett omrade av denna karaktar bedéms en rimlig
trafikalstring per lagenhet vara 3 bilresor per dygn och 5 bilresor per dygn per parhus/radhus?.
Det medfor att ny bebyggelse alstrar cirka 5800 fordonsrorelser/dygn. Har har da aven
medtagits trafik for varutransporter som kan komma att behovas i omradet samt viss 6vrig
angoringstrafik kring pendeltaget och skolor etc. I trafikalstringen har hansyn tagits till det
kollektivtrafiknara laget.

Av den alstrade trafiken fran omradet vantas en 6vervagande del innefatta resor till/fran E18
osterut via Enkopingsvagen alternativt via Hatunavagen for boende i véstra delen av
Tradgardsstaden. Da trafikalstringen framférallt belastar huvudvagnatet som har tillracklig
kapacitet bedoms trafikokningen inte skapa nagra nya problem. | framtiden med trafikplats
Kockbacka omfordelas trafiken jamfort med nuldget. En beddmning ar att en majoritet av
trafikflodet Osterut via Hatunavagen forflyttas till Enkopingsvéagen och den nya trafikplatsen.

4.2  Trafikalstring infartsparkering

Behovet av infartsparkering forvantas 6ka i framtiden med en uttkad bebyggelse i sédra Bro
och annan exploatering i naromradet. Infartsparkering pa den sodra sidan om jarnvagen planeras
i Tradgardsstaden med ca 200 platser. Troligtvis kommer denna anvandas mest av boende i de
sodra omradena.

Planerad infartsparkering i Tradgardsstaden forvantas alstra 400 fordonsrérelser/dygn. Inom
Tradgardsstaden bedoms i huvudsak Assurs vag belastas av denna trafik. UtGver detta belastas
Ginnlogs vag déar trafiken fordelar sig vidare i olika riktningar.

2 Kallor: Berglund, Renlund, Scheéle (2005), Trafikalstringstal och trafikprognoser vid
bebyggelseplanering. Inregia, Stockholm), Hammarstrém (2009), SNE-RPD Framtagning av
trafikalstringstal. VVagverket, Stockholm.
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4.3 Trafikalstring narliggande omraden
For att ta hansyn till trafikalstringen och dess inverkan pa vagnatet fran Jurstaberg, Jursta Gard

och Tegelhagen har detaljplaner och planprogram studerats. Utover dessa planeras dven en
exploatering vid Bro Hofs golfklubb och Réttarboda som dock undantagits fran studien da dess
trafikalstring inte bedéms ha nagon stérre inverkan pa vardagsdygnets maxtimmar.

Trafikalstring for Jursta Gard har antagits till det som redovisas i detaljplanen med 1400

fordon/dygn. Jurstaberg har antagits till 1200 fordon/dygn baserat pa antalet villor i detaljplanen
med en nagot hogre trafikalstring an Tradgardsstaden i Bro. Trafikalstringen for Tegelhagen dar
bostaderna planeras besta i blandad bebyggelse har antagits till 7000 fordon/dygn baserat pa en

bebyggelse med mycket flerbostadshus.

4.4 Sammanstallning trafikfloden
Uppskattade trafikfloden for ett scenario ar 2035 redovisas i figurerna nedan. 1 6versikten

inkluderas trafikalstring fran Tradgardsstaden, 6vriga omraden samt uppraknade varden for
befintlig trafik ar 2035. Med trafikplats Kockbacka omférdelas trafiken och en majoritet av
trafikflodet Osterut via Hatunavéagen bedoms forflyttas till Enkopingsvagen och trafikplatsen.
Det skulle medféra en okning i trafikflodet pa Ginnlogs vag sterut och en minskning vasterut.
Figuren nedan avser trafikfloden i en situation med trafikplats Kockbacka, figuren pa nasta sida

den forvéantade situationen utan trafikplats Kockbacka.
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Figur: Uppskattat trafikflode (fordon/dygn) med trafikalstring fran ny bebyggelse for ar 2035.
Forutsatter att trafikplats Kockbacka har fardigstallts.
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Forvantad situation om inte trafikplats Kockabacka har anordnats.
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Figur: Uppskattat trafikflode (fordon/dygn) med trafikalstring fran ny bebyggelse for ar 2035.
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5 TRAFIKSYSTEMET | OMRADET

5.1 Kaorsningsutformning

Det interna vagnatet i Tradgardsstaden ansluts till Ginnlogs vag via befintliga korsningspunkter
i soder och i 6st samt en ny korsningspunkt i vast, se figur nedan.

Ny korsning anldggs som en trevagskorsning med vanstersvangskorfalt norrifran.
Vénstersvangsfaltet anordnas av sakerhetsskal for att reducera risken for upphinnandeolyckor
da korsningen kan upplevas som ovantad mitt pa en rakstracka.

Assurs vag ansluter i nulaget till Ginnlogs vag i en fyrvagskorsning, har forslas att korsningen
byggs om till cirkulationsplats i nagot justerat lage. Generellt sett ar fyrvagskorsningar de mest
olycksdrabbade korsningarna i trafikmiljon da den innefattar ett storre antal konflikterande
trafikrorelser och ofta i hoga hastigheter. Med ett 6kat trafikflode i framtiden beddms en
cirkulationsplats vara bast alternativ saval for framkomligheten som for sékerheten, forutsatt att
den utformas pa ett bra satt. En cirkulationsplats sanker naturligt hastigheten i korsningen i
jamforelse med en fyrvégskorsning och kderna minimeras.

Befintlig korsning i dst behaller dagens utformning som fyrvagskorsning med en anslutning till
idrottsplatsen i den sodra tillfarten. Med tanke pa det forvantade laga trafikflodet i denna tillfart
anses dagens utformning kunna bibehallas utan sarskilda trafiksakerhetshojande atgarder.

Figur: Strukturplan for Tradgardsstaden i Bro - namnda korsningspunkter markerade
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5.2 Kapacitet korsningar

Kapaciteten i korsningarna med anslutande vagar utmed Ginnldgs vég och korsningen Assurs
vag-Stenkaksvagen inne i Tradgardsstaden har studerats infor dimensionering och utformning
av korsningarna.

For att kunna gora en analys av respektive korsnings kapacitet baserat pa framtida bedomda
trafikfloden har kapacitetsberédkningsprogrammet Capcal anvants. Kapacitetsberakningar har
gjorts for dimensionerande maxtimme da korsningarna ar hardast belastade. Dimensionerande
timme har har beddmts vara vardagens maxtimmar vid rusningstrafiken férmiddag respektive
eftermiddag.

Korsningens belastningsgrad ger ett matt pa hur god framkomlighet korsningen har. Enligt
VGU (Vdgar och gators utformning) bor belastningsgraden (servicegraden) for korsning typ A-
C vara mindre &n eller lika med 0,6 och for cirkulationsplats (korsning typ D) mindre an eller
lika med 0,8. En belastningsgrad éver 1,0 innebdr att korsningen éverbelastas dvs. att fordon
anlander i korsningen i hogre takt &n de avvecklas och att kderna véxer sig allt langre.
Kapacitetsberdkningarna uppvisade med foreslagna Idsningar belastningsgrader under 0,6.

Samtliga kapacitetsherakningar visar pa att inga storre korsningstyper an foreslagna behovs vid
angoring av omradet, inte heller inom omradet dar korsningen Assurs vag/Stenkaksvagen ar

central for omradets funktion uppvisades nagra kapacitetsproblem. Pa det interna vagnatet i
ovrigt beddms inga kapacitetsproblem uppkomma.

5.3 Gatunatet

Gatunétets huvudfunktioner

Omradet internt kommer att forsorjas i huvudsak via tva huvudgator. Den ena via Assurs vag
centralt in i omradet och norrut mot infartsparkeringen och den andra mellan den véstra
tillfarten, via korsningen med Assurs vag/Stenkaksvagen, till 6stra anslutningen. Bredden pa
huvudgatorna ar dimensionerade for méte mellan tva bussar/lastbilar. Klassad och
dimensionerad som huvudgata ar aven den slinga som leder runt ett kvarter via torget och
infartsparkeringen precis vaster om stationstorget vid pendeltaget. Samtliga huvudgator ska vara
mojliga att trafikera med buss i linjetrafik.

Ovriga gator klassas som lokalgator och ar tankta for den lokala trafik som kan forekomma. Pa
de allra flesta gator ska utrymme finnas att ta sig fram med en normal lastbil (12-meters). Pa en
del atervandsgator och andra minder gator kommer dessa fordon dock inte kunna vanda da en
vandplats skulle ha tagit for mycket utrymme i ansprak. Om behov uppstar far t.ex. backning in
fran anslutande vag ske genom att god uppsikt halls.

F6r en del gator ar det darfor aven planerat for att sophamtning ska kunna ske via sophus
placerade utefter huvudgatorna, varvid infart pa de mindre gatorna inte ska vara nddvandigt.
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Utefter gatorna narmast jarnvagen kommer tvargaende parkering anordnas med carport eller
motsvarande I6sning. Detta innebar att bredden pé dessa gator kommer vara cirka 7 meter for att
klara av utrymmeskrav for in-/utsvangande fordon.

GC-nat

Gemensam gang- och cykelbana &r planerad till huvudgatorna i omradet. Har planeras for
Stenkaksvagen en gangbana pa dess sodra sida och gang- och cykelbana pa dess norra sida.
Koppling kommer éven finnas till centrala torget via huvudgatorna kring bussangéringen.

Sékrade passager 6ver huvudgatorna utefter strackningarna ar en viktig forutsattning for
detaljutformningen. Utover korsandet av huvudgatorna har forutsatts att strak langs sodra sidan
om Stenkaksvagen kommer vara upphojt i forhallande till korbanan. Detta innebar vajningsplikt
for all korsande trafik 6ver detta strak och darmed foretrade for oskyddade trafikanter.

Hastighetssékring for korsande gang- och cykeltrafik kan utformas pa flera olika sétt. Viktigast i
detta skede &r att sakerstélla funktionen och inte den exakta utformningen. Upphdjningar,
avvikande material, kantstenar eller ramper kan alla vara del av den slutgiltiga l6sningen.

For kopplingen mellan Ginnlégs vag och via Assurs véag centralt in i omradet planeras gang-
och cykelvégen ledas pa den dstra sidan via befintlig vagbro, denna kopplas samman med
befintligt strak séder om Ginnldgs vag pa vastra sidan om Assurs vag.

Ny férbindelse

Forutséttningar for en ny forbindelse under jarnvéagen har studerats. Denna planeras ansluta till
vaster om infartsparkering parallellt med bostadsgata och forbinda Tradgardsstaden och Bro
norr om jarnvagen. Ny forbindelse dppnar upp for en béttre kollektivtrafikférsorjning dar
busslinjer soder om jarnvagen nar andra delar av Bro tatort pa ett lattare satt.

Da ny forbindelse under jarnvéag anordnas kan behov finnas att gatorna kring infartsparkeringen
behdver byggas om. Detta saval med tanke pa den nya funktionen som infors i gatunatet samt
med anledning av busstrafiken och dess fordndrade trafikeringsmadjligheter som dock i allra
stérsta man redan tagits hansyn till.

Begransningar/forutsattningar

For de byggnader som har entré mot stationstorget kommer angdring via torget att vara mojligt
for t.ex. flyttbilar, dock far detta da ske pa évriga trafikanters villkor.

5.4 Parkering

For omradet planeras for totalt cirka 1100 parkeringsplatser. Generellt galler att parkeringstal
per kedjehus ar 2, per radhus 1,5 och 0,8 per lagenhet (varav 0,1 bestksparkering). | manga
omraden har dock normerna varit svara att uppna. Det kollektivtrafiknara laget underlattar dock
for ett 1agre bilinnehav.
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Parkering planeras pa gatumark, pa storre parkeringsplatser samt vid bostaden for smahusen.
Behov finns dven att pa kvartersmark péa bostadsgardar anordna parkeringar for maximalt 20
fordon i de mest centrala delarna for att tdcka behovet for flerbostadshusen.

Infartsparkering till Bro Station anlaggs med néra anslutning till stationsuppgangen och
busshéllplatser vid det torg som &r en central punkt i Tradgardsstaden. Enligt
Trafikforvaltningen ar det i nulaget manga boende kring Balsta som aker bil till
infartsparkeringen vid Bro for att ta sig vidare till/fran Stockholm. Detta da det endast kravs ett
vanligt ”SL-kort” for att &ka med pendeltaget fran denna station, medan det fran Balsta kravs ett
dyrare Kkort.

Om planerna for den nya forbindelsen under jarnvégen genomfoérs behdver den del av
infartsparkeringen som tas i ansprak ersattas med nya platser forslagsvis precis norr om
jarnvégen i anslutning till den nya forbindelsen.

5.5 Kollektivtrafik

Bussar angor langs med infartsparkeringen véster om torget dar det finns utrymme for tva
hallplatser. Busshallplatser anpassas i framtiden efter behov. Néar kollektivtrafiken borjar
trafikera omradet kommer det troligtvis att omfatta en busslinje. Beroende pa hur behovet ser ut
i framtiden kan antalet busslinjer komma att utékas. SL har dock framfért onskemal om tva
hallplatslagen i forsta skedet och att de da helst ser en placering av hallplatsen langs med torget
och strackan sdderut.

Om ny forbindelse under jarnvagen byggs i framtiden finns det utrymme éven for ytterligare tva
busshallplatser pa motsatt sida av vagen. Kollektivtrafiken har da méjlighet att stanna i bagge
riktningar.

Eftersom det &n sa lange inte ar klart exakt hur gatorna i Tradgardstaden kan komma att
trafikeras med busstrafik, ar det inte heller sékert under vilka tider som busstrafik kan
forekomma. For omradets planering bor darfor tas med majligheten for trafikering aven nattetid,
detta galler dock enbart langs huvudgatorna i omradet.
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