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1 Inledning

OKQS8 har gett Sweco i uppdrag att utreda paverkan av en eventuell etablering av en
bemannad serviceanlaggning med vagrestaurang och en dieselstation (international
diesel service, IDS) vid trafikplats Kockbacka pa E18, mellan Kungsangen och Bro.

1.1 Bakgrund

Trafikverket har nu fardigstallt den nya trafikplatsen Kockbacka pa E18 mellan
Kungsangen och Bro. | och med att Kockbackavagen har forlangts, sa har trafikplatsen
fatt en anslutning.

Trafikplatsen forbattrar trafiksituationen genom att avlasta Enkdpingsvagen och bidrar till
den regionala utvecklingen i omradet. Syftet ar att 6ka trafikséakerhet och framkomlighet
for alla trafikanter, samt att gora det vaxande Kockbackaomradet mer tillgangligt.t

Torsdagen den 3 maj 2018 6ppnades trafikplats Kockbacka pa E18 for trafik. Det var
namligen da som Kockbackavagens anslutning till trafikplatsen blev klar.

Trafikplatsen ar utformad for att klara dimensionerande trafik for en situation 20 ar efter
Oppnandet av anlaggningen dvs. ar 2038. Trafikverket har utfort studier med
simuleringsprogrammet Aimsun, som visar att inga ko- eller trangselsituationer kommer
att paverka ramper i trafikplatsen, pa E18 eller i det lokala vagnatet.2

1.2 Syfte

Syftet med utredningen &r att utreda en eventuell etablering av en serviceanlaggning med
vagrestaurang och dieselstations paverkan pa kapaciteten i trafikplatsen. Utredningen
har skett i tva steg:

e Stegl

Utredningen genomférdes under februari 2017 och omfattade den norra
korsningen av trafikplatsen med prognosar 2035.

e Steg?2

Under augusti — november 2018 kompletterades utredningen med att inkludera
den sddra korsningen av trafikplatsen. Korsning har utformats som en
fyrvagskorsning. Prognosar for analyser for bade den norra och den sodra
korsningen har uppdaterats till 2040 enligt riktlinjer fran Trafikverket.

1 https://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/projekt-i-stockholms-lan/E18-trafikplats-
Kockbacka/
2 |bid.
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1.3 Metod
e Stegl

Berakningarna har genomférts med indata fran den analys som Trafikverket utforde i
Aimsun och med en av Sweco antagen trafikalstring fran planerad etablering. Data
fran Aimsun omfattar trafikfloden i trafikplatsen, samt en OD-matris (resematris) som
beskriver fordelningen av trafik i trafikplatsen under en prognostiserad maxtimme
under eftermiddagen &r 2035.

Kapacitetsberakningar har sedan utférts i en punkt i norra trafikplatsen, dar
anslutningsvagen till planerad etablering foreslas anslutas. Berakningarna har utforts
med Vistro.

o Steg?2

Berakningarna har genomforts med dels indata frdn Sampers Basprognos 2018 med
prognosar 20403 och dels trafikmatningar som genomférdes av Upplands-Bro
kommun under oktober 2018. For att analysera effekter av etableringen har OKQ8
gjort antagande om trafikalstring och riktningsfordelning fr&n planerad etablering.

Kapacitetsberékningar har sedan utforts for den sddra korsningen med stegvis
uppraknade trafikméngder jamfort med prognosen. Berakningarna har utférts med
Capcal.

1.4 Avgransning

For den norra korsningen av trafikplatsen &r det endast anslutningsvagen till planerad
etablering som analyserats ur kapacitetssynpunkt. Kopplingen till det statliga
vagtrafiknatet ar det som beddéms som relevant fér utredningen.

Eventuella krav och rad gallande utformning som stélls i VGU pa radier, sikt, lutning mm.
da en anslutning laggs till i trafikplatsen har ej kontrollerats.

2 Forutsattningar

2.1 Utformning

Trafikplatsen utformas som en rutermodell dar Kockbackavagen forlangs pa bro éver
E18. Av- och péafartsramperna kommer att ha ett korfalt om 4 meter. Den sodra
korsningen med Kockbackavagen utformas som en fyrvagskorsning med stoppskyilt,

3 Trafikmangder enligt basprognosen kommer ifrdn Carlos Moran, Trafikverket.
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medan den norra korsningen utformas som en cirkulationsplats utan mdjlighet att kéra
helt runt, en s.k. droppe. Droppen har ett kérfalt>. Se figur 1.

Figur 1. Utsnitt ur illustrationsplan for trafikplats Kockbacka. Kéalla: Trafikverket, 2014.
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2.2 Trafikmangder

2.2.1 Matning oktober 2018

Upplands-Bro kommun har genomfort trafikmatningar for den sédra korsningen under
oktober 2018. Figur 2 -3 nedan visar uppmatta trafikfloden under eftermiddagsrusningen
(kl. 16-17), samt under hela dygnet. Matningen genomférdes under tre veckors tid och i
figurerna redovisas medelvéarden for alla vardagar.

4 Trafikverket (2014) Vagplansbeskrivning: E18 Enkoping — Stockholm, trafikplats Kockbacka.
Arendenummer TRV2012/7300.
5 Dernell, Niklas. Trafikverket. E-postkorrespondens med Kéti Lingenas Giithlein, 2017.
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Figur 2 Resfléden enligt matning 2018, EM maxtimme (kl. 16-17)
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Figur 3 Resfléden enligt matning 2018, vardagsmedelsdygn
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2.2.2 Trafikverkets prognos for trafikplats Kockbacka ar 2030

Trafikverkets prognos for trafikplats Kockbacka utgar frén ett scenario dar trafikplatsen
och Kungsangen blivit exploaterad. Den utgar fran den trafikokning som forutses i RUFS
(den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen) och &r kompletterad med ett
antagande om att ca 50% av planerad exploatering ar fardigstalld. Prognosen har
ursprungligen tagits fram av konsultféretaget VAP. 6

| végplansbeskrivningen? redovisas simuleringar i Aimsun. Dessa ar baserade pa en OD-
matris som tagits fram av konsultféretaget VAP. Finns som bilaga I.

Matrisen utgar ifrdn prognosen for 2030 i tabell 1, men har raknats upp med 10% i
simuleringen for att spegla prognosaret 2035.

Tabell 1 Prognostiserade trafikfloden pa E18 och Kockbackavagen ar 2030.

Prognos 2015 2030

E18, sdder om tpl. Kockbacka - 50 000 f/d
E18, norr om tpl. Kockbacka - 40 000 f/d
Kockbackavagen 10 200 f/d 12 700 f/d

Tabell 2 beskriver riktningsfordelningen som har antagits fran den OD-matris som
anvants i Trafikverkets simulering®.

Tabell 2. Riktningsfordelning under maxtimme pa eftermiddagen, baserat pa Trafikverkets prognos.

| den hogst belastade |den lagst belastade

fardriktningen fardriktningen
E18 60 % 40 %
Kockbacka 70 % 30 %

Flodet under maxtimmen antas utgéra 10% av arsdygnstrafiken ar 2035°.

6 Englund, J., VAP. E-postkorrespondens med Erik Fransson, 2017.

7 Trafikverket (2014) Vagplansbeskrivning: E18 Enképing — Stockholm, trafikplats Kockbacka.
Arendenummer TRV2012/7300

8 Englund, J., VAP. E-postkorrespondens med Erik Fransson, 2017.
9 |bid.
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2.2.3 Trafikverkets prognos for trafikplats Kockbacka ar 2040 enligt
Basprognos2018

Tabell 3 visar trafikfloden fran Trafikverkets basprognos2018 for prognosar 2040, enligt
underlag fran Carlos Moran, Trafikverket. Notera att férutsattningarna i basprognosen kan
skilja sig frAn prognosen som redovisades i 2.2.2, forutom olika prognosar.

Tabell 3 Prognostiserade trafikfloden pa E18 och Kockbackavagen ar 2040

Prognos 2040

E18, sdder om tpl. Kockbacka 54 000 f/d

E18, norr om tpl. Kockbacka 50 000 f/d

Kockbackavagen 7 200 f/d

2.2.4 Sammanstallning

Tabell 4 visar en sammanstallning 6ver trafikflddena fran dagens trafikmatningar,
Trafikverkets prognos for 2030, samt Trafikverkets basprognos fér 2040.

Tabell 4 Sammanstéllning dver trafikfldden for de olika prognoserna

Prognos Métning, Trafikverkets Trafikverkets
. prognos till basprognos2018
nulage vagplan - — prognhos 2040
prognos 2030

E18, sdder om tpl 33 600 f/d 50 000 f/d 54 000 f/d
Kockbacka

E18, norr om tpl 31 600 f/d 40 000 f/d 50 000 f/d
Kockbacka

Kockbackavagen 5100 f/d 12 700 fid 7 200 f/d

2.3 Trafikalstring ny serviceanlaggning

Den planerade etableringen i trafikplatsen omfattar en bemannad serviceanlaggning med
vagrestaurang och dieselstation.

Totalt berdknas etableringen med marginal generera cirka 3000 fordon/dygn, varav 10%
under maxtimmen. Detta antagande anses rimligt, d& besdékarna till anlaggningen antas
sammanfalla med Ovrig trafik'©.

10 Bstin, M. Etablering & Fastighet, OKQ8. E-postkorrespondens med Kéti Lingenas Giithlein,
2017.
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2.3.1

2.3.2

Okad belastning fér den norra korsningen

Det antas att cirka tva tredjedelar av den alstrade trafiken till serviceanlaggningen ar
sadant som tillkommer utéver den prognotiserade trafiken, det vill saga trafik som
tillkommer till trafikplatsen pa grund utav etableringen. Den resterande tredjedelen av
alstrad trafik antas ingd i den prognotiserade trafiken, alltsa besokare till anlaggningen
som anda kor forbi trafikplatsen i vanliga fall.

Okad belastning fér den sédra korsningen

Det antas att ca 20 % av trafiken som den planerade etableringen alstrar, kommer
norrifran via E18. En del av den trafiken ska vidare pa E18 sdderut efter besok hos OKQ8
och en del av den ska vidare mot Bro efter besdket. For att testa robustheten av den
stdra korsningen antas att alla 20 % av fordonen ska vidare sdderut efter bestket. Detta
innebar att samtliga fordon norrifran kommer att forst gora en vanstersvang i den sodra
korsningen mot OKQ8 och sedan gora ytterligare en vanstersvang i samma korsning mot
E18 efter besoket pa anlaggningen, istallet for att kéra mot Bro.

Vidare antas det att 5 % av den alstrade trafiken till den planerade etableringen kommer
ifran Bro och att de ska vidare séderut efter besoket. Dessa trafikanter kommer forst att
korsa den sodra korsningen for att senare efter besoket pA OKQ8 gora en vanstersvang
vid samma korsning mot E18. En illustration av de férvantade riktningsfordelningarna
presenteras i Figur 4.

5 [75% Pa E18 fran sdder. Efter

= bestk OKQS8 vidare E18 eller
' / "'mot Bro. Ingen vinstersving.
// 20% Pa E18 fran norr. Efter
; - 'besok OKQ8 vidare pa E18
=vanstersving, eller mot
Bro=ingen védnstersvang. Rakna
hela 20% som vénstersv.
5% Fran Bro. Efter besok OKQ8
idare pa E18 mot
~syd=vénstersvéng.

Lépdbro
" dver dker

Figur 4 - Riktningsférdelning for trafiken till den nya serviceanlaggningen
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3 Resultat
3.1 Norrakorsningen

3.1.1 Prognosar 2035
Trafiksimuleringen ha utférts i programmet VISTRO. Se figur 5.
Figur 5. Anslutningsvag till planerad etablering med prognostiserade trafikfléden.

i »

\

Belastningsgraden ar 0,82 vilket ger en kolangd pa strax under 7 fordon som absolut
mest. Eftersom detta ar under maxtimmen pé& eftermiddagen kan denna belastningsgrad
ge godtagbar service i en trafikplats sa lange kobildning inte sker pa primarvagen (E18).
Belastningsgraden gransar till énskvard service, vilket anses vara vid mindre an 0,8.1!

11 vagar och gators utformning (2012) Vagens funktion: tillganglighet. Trafikverket. Publikation
2012:181.
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3.1.2 Prognosar 2040

3.2

Trafikfléden har raknats upp med 10% for att ta hansyn till 6kade trafikvolymer mellan
2035 - 2040. Trafiksimuleringen ha utforts i programmet VISTRO med uppdaterade
trafikfloden for 2040. Belastningsgraden uppgar till cirka 0.9 och den maximala kolangd
uppgar till cirka 8 fordon. Kolangden anges som 95-percentilen av kdlangden, det vill
sdga att kélangderna inte blir langre an vad som anges i 95 % av fallen.

Sodra korsningen

| Figur 6 och 7 presenteras trafikfloden under eftermiddagens maxtimme for ar 2018 bade
med respektive utan serviceanléaggningen.

Figur 6 - Svangrorelser enligt matning, utan Figur 7 — Prognostiserade svangroérelser med
serviceanlaggningen serviceanlaggningen

| kapacitetsberakningarna s& har samtliga tilldtna svangrorelser antagits till minst 5
fordon/h, vilket visas i Figur 6. Detta medfor att trafikvolymen p& avfartsrampen fran E18
skiljer sig mot de uppmatta trafikméatningarna som presenteras i Delkapitel 2.2.1. Detta ar
rimligt, d& en liten andel av trafiken véljer att ta bron éver E18 for att kora tillbaka samma
riktning som dem kommit ifran.

Andelen tung trafik &r hog pa E18 forbi Bro och antas vara 15% i kapacitetsberakningen.

D& anlaggningen inte &ar utformad &nnu, rader det stor osékerhet kring trafikflodena pa
Kockbackavagen, vilket kan vara kritiskt for kapaciteten for den stédra korsningen. For att
understka robustheten i korsningen sa har trafikflodena stegvis 6kats upp till 100 % av
dagens flode, bade for de uppmatta trafikflodena samt fér de prognotiserade
trafikflodena. Dessa kapacitetsberakningarna har utférts i Capcal.

Figur 8—10 visar belastningsgrader for korsningens tre tillfarter. Kolangder for dessa
tillfarter finns i bilaga.
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Figur 8 — Belastningsgrad for avfartsrampen fran E18, bade med och utan serviceanlaggningen,
dar trafikvolymen har stegvis 6kats upp till 100 % av dagens trafikflode.
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Figur 9 - Belastningsgrad for tillfarten fran bron éver E18, bade med och utan serviceanlaggningen,
dar trafikvolymen har stegvis 6kats upp till 100 % av dagens trafikflode.
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Kockbackavagen
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Figur 10 - Belastningsgrad for tillfarten fran Kockbackavagen, bade med och utan
serviceanlaggningen, dar trafikvolymen har stegvis 6kats upp till 100 % av dagen trafikfléde.

Resultaten visar att 4ven om trafiken p& Kockbackavagen fordubblas fran nulaget till
2040 s ar det fortfarande bra framkomlighet pa alla tillfarter, oavsett om
serviceanlaggningen byggs eller inte. Enligt trafikverkets basprognos fér 2040 kommer
trafiken pa Kockbackavagen att 6ka med 30 - 40% jamfoért med idag, vilket
overensstammer med befolkningsékning i kommunen. Det ar darfér osannolikt att trafiken
p& Kockbackavagen kommer att 6ka s& mycket som 100%. A andra sidan, &ven om
trafiken 6kar med 100% ar det fortfarande god service och belastningsgrader i
korsningen.

Sammanfattningsvis &r slutsatsen att den sddra korsningen kommer att ha bra
framkomlighet till 2040, &ven om serviceanlaggningen byggs.
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4.1

12(16)

Utformning och reglering

Norra korsningen

Med utgangspunkt frAn belastningsgraden och kélangden bor en utformning véljas av
anslutningsvagen mellan trafikplatsen och serviceanlaggningen sa att paverkan pa
trafikplatsen och etableringen minimeras.

Anslutningsvéagen till trafikplatsen bor ge utrymme for omkring 8 kéande fordon, sa att
trafiken inne pa etableringen inte ska paverkas. Anslutningen forutsatts regleras med

vajningsplikt for att inte paverka flodet i trafikplatsen. K6 bakat in i droppen och inne i

trafikplatsen ut pa primarvagen bedoms inte uppsta till féljd av etableringen.

Enligt de kapacitetsberdkningen som utforts uppvisar trafikplatsen en godtagbar
serviceniva. Vid en vasentligt hogre trafikmangd &n de som prognostiserat ar 2035 kan
biltrafikanter uppleva en stress att ta sig in i trafikplatsen fran den anslutande vagen da
den ar reglerad med vajningsplikt. Detta kan 6ka acceptansen fér sma marginaler och
minska efterlevnaden av regleringen och pa sé satt oka risken for en olycka, vilket kan
orsaka framkomlighetsproblem i trafikplatsen.

Vid ett sddant skeende som beskrivs ovan skulle ett alternativ for att minska denna risk
vara att komplettera trafikplatsen med en fri hogersvang till pafartsrampen fran den
anslutande vagen (se Figur 11). Vid invavningen ar det vajningsplikt for biltrafikanter fran
den anslutande véagen.
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Figur 11. Trafikplats med enfaltig dropprefug och en fri hdgersvéng vid Kungens kurva. Kélla:
Huddinge kommun.

4.2 Sodra korsningen

Ur kapacitets perspektiv kan dagens utformning behallas. Trots att serviceanlaggningen
genererar mer trafik har trafikplatsen fortfarande bra framkomlighet till &r 2040.

Idag ar korsningen utformad som en fyrvagskorsning med stoppskylt. Som villkor for
dispensen?? for siktkrav galler bland annat;

"Antalet fran rampen (sekundarvagen) rakt framkdrande respektive vanstersvangande
fordon ska till antalet vara forsumbara, i dagslaget vanstersvangande for fard p& E18 i

12 Kalla: Trafikverket
13(16)
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motsatt riktning. Om det i framtiden blir verksamheter norr om trafikplatsen med darav
vanstersvangande fordon upphér denna dispens och korsningen projekteras/byggs om
eller regleras med trafiksignaler”.

Eftersom den planerade serviceanlaggningen ligger norr om trafikplatsen s& upphor
denna dispens. Dock baseras dispensen pa att Kockbackavagen samt bron éver E18 har
hastighetsgréansen 70 km/h. Om hastighetsgransen skulle sénkas till 40 km/h kommer
trafikanter fran rampen att ha béttre sikt sa att siktkraven klaras. VVaghallare for
Kockbackavagen och bron ar Upplands-Bro kommun och trafikavdelningen har redan
godkant att hastigheten sanks till 40 km/h sa att korsningen inte behéver byggas om eller
regleras med trafiksignaler pa grund av serviceanlaggningen pa norra sidan.

Slutsats

Enligt den analys som genomforts skulle en eventuell etablering i trafikplats Kockbacka
medfora en viss paverkan. Korsningspunkten i trafikplatsen dar vagen till etableringen
ansluter skulle uppna en belastningsgrad pa knappt 0,9, som innebar en godtagbar
servicenivd, men pa gransen till dverbelastning. Kélangden pa den anslutande vagen
skulle uppga till max 8 fordon. Ko bakat in i droppen och inne i trafikplatsen ut pa
primarvagen bedoms inte uppsta till foljd av etableringen.

Den anslutande véagen bor utformas och regleras sa att:
- Det rader vajningsplikt mot fordon i trafikplatsen.
- Utrymme for en kolangd till trafikplatsen pa anslutningsvagen om 8 fordon finns.
- VGU:s krav och rad gallande radier, sikt, lutning mm. Uppfylls.

Den planerade utformningen uppfyller kraven ovan. Vid en vasentligt hégre belastning &n
prognostiserats ar 2040, kan trafikplatsen kompletteras med en fri hbgersvang for att
forbattra framkomligheten och minska belastningen.

Den sddra korsningen har belastningsgrad under 0.8 &ven om trafiken skulle férdubblas
till 2040. Det innebér en godtagbar service for trafikplatsen. For att klara siktkrav behdver
hastighetsgransen p& Kockbackavagen och bron éver E18 (mellan fyrvagskorsningen
och droppe) sankas till 40 km/h.
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Bilaga — Resultat fran Capcal, kdlangder

Tabell 1 visar kdlangder for den sddra korsningen, utan serviceanlaggningen:

Tabell 1 - Kélangder for den sédra korsningen, med serviceanlaggningen

MEDELKOLANGD MAXKOLANGD, 90-PERCENTIL
[ANTAL FORDON] [ANTAL FORDON]
Avfartsrampen Bron dver Kockbacka- | Avfartsrampen  Bron éver Kockbacka-
fran E18 E18 vagen fran E18 E18 vagen
NULAGE (2018) 0 0 0 0 0 0
NULAGE + 10% 0 0 0 0 0 0
NULAGE + 20% 0 0 0 0 0 0
NULAGE + 30% 0.1 0 0 0.1 0 0
NULAGE + 40% 0.1 0 0 0.1 0 0
NULAGE + 50% 0.1 0 0 0.1 0 0
NULAGE + 60% 0 0 0 0 0 0
NULAGE + 70% 0 0 0 0 0 0
NULAGE + 80% 0 0 0 0 0 0
NULAGE + 90% 0 0 0 0 0 0
NULAGE + 100% 0.2 0 0 0.2 0 0
15(16)
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Tabell 2 visar kdlangder for den sédra korsningen, med serviceanlaggningen:

Tabell 2 - Kélangder for den sédra korsningen, med serviceanlaggningen

MEDELKOLANGD MAXKOLANGD, 90-PERCENTIL
[ANTAL FORDON] [ANTAL FORDON]
Avfartsrampen Bron 6ver Kockbacka- | Avfartsrampen  Bron 6ver Kockbacka-
fran E18 E18 vagen fran E18 E18 vagen
NULAGE (2018) 0.2 0.1 0 0.2 0.1 0
NULAGE + 10% 0.2 0.1 0 0.3 0.1 0
NULAGE + 20% 0.2 0.1 0 0.3 0.1 0
NULAGE + 30% 0.2 0.1 0 0.4 0.1 0
NULAGE + 40% 0.3 0.1 0 0.5 0.1 0
NULAGE + 50% 0.3 0.1 0 0.6 0.1 0
NULAGE + 60% 0.4 0.1 0 0.7 0.1 0
NULAGE + 70% 0.4 0.1 0 0.9 0.1 0
NULAGE + 80% 0.5 0.1 0 1 0.1 0
NULAGE + 90% 0.6 0.1 0 1.2 0.1 0
NULAGE + 100% 0.7 0.1 0 1.5 0.1 0
16(16)
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