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Sammanfattning

Vid Kockbacka nya trafikplats tas en ny detaljplan fram for att utveckla omradet nara
trafikplatsen. Inom detaljplaneomradet foreslas en drivmedelsanlaggning med
fullservice inklusive butik och biltvétt, en vagrestaurang samt en rastplats/
besoksparkering till intilliggande naturomrade och naturreservat. En gang- och cykelvég
fran Lejondalsvagen till anlaggningarna ingar ocksa i detaljplanen. Upplands-Bro
kommun har gjort beddmningen att planens genomférande kan antas medfora betydande
miljopaverkan och att en MKB darfor ska upprattas for detaljplanen. Foéreliggande
dokument &r en miljokonsekvensbeskrivning till detaljplanen for Trumpetartorp.

Planomradet utgors av 2,8 ha obebyggd skogs- och grasmark och ligger vid E18
omedelbart nordvést om Kockbacka nya trafikplats. Planforslaget medfor att skog
avverkas i detaljplaneomradet for att gora plats for drivmedelsanlaggning och
vagrestaurang.

Forslaget medfor att andel hardgjord yta i planomradet okar, vilket kan andra
dagvattenméangder och dagvattenkvalitet. Hanteringen av drivmedel i planomradet kan
medfdra risk for miljoféroreningar och trafiken inom planomradet och vid trafikplats
Kockbacka kommer att 6ka. | dagvattenutredningen rekommenderas att dagvatten vid
drivmedelsanlaggningen passerar oljeavskiljare och att dagvatten fran vagrestaurangen
infiltreras i gronyta dar sa ar mojligt. Utredningen anger att fyllnadslager inom
detaljplaneomradet kommer att fungera som ett magasin for dagvatten, vilket sedan kan
infiltrera ut i naturmarken. Reningen av dagvattnet kommer att ske genom att partiklar
och losta fororeningar tillats infiltrera ner i moranlagret. Infiltration av dagvattnet via
stenkistan kommer att bidra till en naturlig vattenbalans samtidigt som att rening erhalls
genom markprofilen. Infiltration av allt dagvatten innebar att utslapp till recipient i de
flesta fall helt uteblir. Darmed bedéms ingen paverkan pa nedstroms liggande
vattenférekomsten Mélaren-Gaorvaln eller Natura 2000-omradet Brovikarna uppkomma.
Detaljplaneforslaget aventyrar darmed inte majligheten att uppna miljokvalitets-
normerna for vatten.

Det finns miljokvalitetsnormer for luft och halterna av de &mnen som regleras i
miljokvalitetsnormerna ligger langt under gallande miljokvalitetsnormer i detaljplane-
omradet. Detaljplaneférslaget kommer att medféra marginellt 6kade utslapp till luft i
omradet, till foljd av en viss trafikdkning till anlaggningarna, men det bedéms inte vara
nagra problem att klara miljokvalitetsnormerna for luft.

Avverkningen av skog medfor att en redan relativt smal skogskorridor mellan
Lejondalssjon och E18 blir smalare. Det kan paverka spridningsmojligheter for djur och
vaxtlighet negativt. Den skog som kommer att avverkas bedéms dock vara trivial i
naturvardeshanseende och den ligger i ett mycket bullerstort omrade. For att minska de
negativa miljokonsekvenserna har 10% av planomradets yta avsatts som
gronyta/planteringsyta. Gang- och cykelvagens strackning korsar en brynmiljo med
nagot hogre naturmiljévarde och trad i brynzonen behéver sannolikt avverkas. Omradet
for gang- och cykelvagen i detaljplanen &r brett och bedoms ge mojlighet till anpassning
av vagens dragning i syfte att avverka sa fa trad som majligt i brynzonen. Manga grona
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atgarder som avser att omhanderta dagvatten kan ocksa ha en ekologiskt starkande
funktion och dar sa ar mojligt bor bada dessa perspektiv integreras i utformningen av
anlaggningen.

Detaljplanen dkar tillgangligheten till Lejondals naturreservat genom en ny bilvdg och
ny gang- och cykelvag. Omrade for allman cykel- och bilparkering ar avsatt pa
plankartan och i planbeskrivningen anges att en rastplats med separat bil- och
cykelparkering for besokare till naturomradet ska anlaggas i detaljplaneomradet och att
information om Upplands Bro kommun och Lejondals naturreservat kommer att finnas
vid parkeringen. Detta beddms medfora positiva konsekvenser for naturreservatet, vars
syfte ar att mojliggora allmanhetens friluftsliv.

Detaljplaneforslaget foreslar att strandskyddet inom planomradet upphavs, vilket
minskar strandskyddat omrade fran 300 m till 240 m soder om Lejondalssjon. Omradet
skiljs fran Lejondalssjon av Hallkanavagen och detaljplanen bedoms aven 6ka
tillgangligheten till Lejondalssjon, vilket ligger i linje med strandskyddets syfte. Detalj-
planens anldggningar bedéms vara ett angeldget intresse for den regionala forsorjningen
med branslen, fossila saval som fossilfria och parkeringen/entrén for besokande till
naturreservatet bedéms ocksa vara ett angelaget allmant intresse. Dessa intressen kan
inte uppfyllas pa annan plats eftersom narhet behdvs bade till trafikplats langs E18 och
till Lejondals naturreservat.

En riskutredning har tagits fram som underlag till detaljplanearbetet. De skyddsobjekt
som identifierats &r vagrestaurangen och drivmedelstationen, eftersom avstand till andra
byggnader anses betryggande. De riskhéndelser som identifierats &r en olycka med
farligt gods pa E18, utslapp av brandfarlig gas, olycka med brandfarlig vatska vid
branslepumparna pa drivmedelsanlaggningen och olycka med brandfarlig vétska vid
lossningsplats for denna. Bade drivmedelsanlaggning och vagrestaurang ligger pa
sadant avstand fran E18 att risken till f6ljd av olycka med farligt gods bedéms
acceptabel. Gang- och cykelvagen genom verksamhetsomradet bedéms ge ett avstand
om ca 10 m mellan drivmedelsanldggningens och végrestaurangens byggnader.
Riskutredningen har rekommenderat skyddsavstand mellan delar av drivmedels-
anlaggningen och omgivande bebyggelse, vilka bor beaktas vid utformningen av
omradet. Byggnader inom detaljplaneomradet lyder &ven under lagen om brandfarliga
och explosiva varor (LBE), som bl a reglerar olika skyddsavstand.

Detaljplaneomradet ligger nara E18 och bedéms vara mycket bullerstort.
Verksamheterna inom detaljplaneomradet forvantas medfora viss trafikokning i detalj-
planeomradets néarhet, men ékningen beddms inte medféra ndgon markbar skillnad i
bullernivaer. Avverkning av skog och hardgdérande av mark inom detaljplaneomradet
kan medfcra samre bullerdampning fran E18 fér bakomliggande naturomraden. Mellan
detaljplaneomradet och bakomliggande naturreservat ligger dock en hdg bergsrygg och
denna bedéms dampa bullret fran E18 i naturreservatet. Mjuka material och grénytor
inom detaljplaneomradet medverkar ocksa till att minska bullernivaerna i skogsomradet.
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1. INLEDNING

| storstadsomraden och framst i Stockholm med kranskommuner har ett stort antal
drivmedelsanlaggningar forsvunnit de senaste 20 aren. Anldaggningar har stangts av
framst stadsbyggnadsskal, huvudsakligen for att ge plats for bostader direkt eller
indirekt (p g a tankbilens korvég till anlaggningen). Av de 26 anldggningar som fanns i
Stockholms innerstad 2002 (enligt Stockholms Utrednings- och Statistikkontor) finns 8
kvar i drift 2019. Utvecklingen i kranskommunerna har varit likartad. For att fortsatt
kunna erbjuda kunderna en mgjlighet att tanka, serva och tvatta sina fordon har OKQ8
sokt finna ersattningslagen framst i anslutning till trafikleder inom - eller ut fran staden.
E18 vasterut fran Stockholm har tidigt identifierats som ett strak med svag forsorjning
av serviceanléggningar. Vid den nya trafikplatsen i Kockbacka har ett [ampligt lage for
en ny drivmedelsanléaggning identifierats, direkt norr om E18.

Trafikplats 149 Kockbacka ligger ca 30 min ut fran Stockholm. Nér trafikplatsen
planerades av Trafikverket paborjade OKQ8 arbetet med att etablera en
serviceanlaggning pa platsen. Forutom att serva trafik pa véag ut fran Stockholm med
drivmedel, reservdelar, toaletter, fika och mat kan en anlaggning pa platsen att ge
service till boende i omradena Kungsangen — Bro. En anldggning vid Kockbacka
trafikplats kan pa sikt &ven komma att behdvas som ersattning for OKQ8:s drivmedels-
station vid Enkdpingsvéagen i Kungséngen.

For att mojliggora en etablering av en serviceanlaggning vid Kockbacka trafikplats tar
Upplands-Bro kommun fram en detaljplan for Trumpetartorp, som syftar till att
utveckla omradet kring Kockbacka trafikplats. Inom detaljplaneomradet foreslas en
drivmedelsanldggning med fullservice inklusive butik och biltvétt, en vagrestaurang
samt en rastplats/besoksparkering (med sittplatser och informationsskylt till Lejondals
naturreservat) till intilliggande naturomrade. Detaljplanen ska ocksa maojliggora
byggnation av en gang och cykelvég langs med E18 som ska anslutas till befintlig gang-
och cykelvég langs med Lejondalsvagen som ska komma fran Finnsta till planomradet.

Foreliggande dokument &r en miljokonsekvensbeskrivning till detaljplanen for
Trumpetartorp.

2. MILJOBEDOMNING

2.1. Betydande miljopaverkan

Vid arsskiftet 2017/2018 infordes nya bestammelser i miljobalken och i PBL avseende
miljobedémningar av planer och program och om miljébeddémningar for verksamheter
och atgarder. Forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905) upphdrde att
gélla och miljobedémningsforordningen (2017:966) tradde i kraft.
Overgéangsbestammelser innebdr att for planlaggning och andra drenden enligt PBL ska
de aldre lagbestammelserna och forordningsforeskrifterna fortfarande galla for mal och
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arenden om planer som har pabdrjats fére 2018-01-01. Eftersom handlaggningen av
detaljplanen for Trumpetartorp pabdrjades innan 2018-01-01 beddms darfor de dldre
laghestammelserna vara tillampliga for den nu aktuella detaljplanen.

Enligt Forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar ska en myndighet
eller en kommun som uppréttar en plan gora en behovsbeddmning huruvida planens
genomforande kan medféra betydande miljopaverkan. Om planen antas medfora
betydande miljopaverkan ska planen genomga en miljobedémning och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas. Kommunen ska gora sin bedémning
utifran de kriterier som anges i miljobedomningsférordningen (2017:966).

Upplands-Bro kommun har gjort beddmningen att planens genomférande kan antas
medféra betydande miljépaverkan och att en MKB darfor ska upprattas for detaljplanen.
Bedomningen grundar sig framst pa detaljplaneomradets narhet till naturreservat, att
planomradet delvis &r orort och delvis ligger inom strandskyddat omrade, avrinning till
Natura 2000- och vattenskyddsomrade, att detaljplanen medger avverkning av skog och
slutligen att omradet inte ar utpekat i 6versiktsplanen for drivmedelsanlaggning och att
foreslagen markanvéandning darmed inte omfattas av versiktsplanens MKB.
Detaljplanen anger ocksa forutsattningar for sadan verksamhet som tas upp i bilaga 3 till
forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar — avskogning i syfte att andra
markanvandning, anlaggningar for lagring av olja, petrokemiska produkter eller
kemiska produkter samt byggande av rorledningar for gas eller olja.

Ett skriftligt samrad om behovsbedémningen har genomforts med Lénsstyrelsen i
Stockholms lan. | samband med samradet kring behovsbedémningen samraddes dven
om avgransningen av MKB:n, se kapitel 4. Enligt yttrande 2018-12-19 (dnr 402-49500-
2018) gor lansstyrelsen ingen annan bedémning an Upplands-Bro kommun i
behovsbedémningen, d v s att planen kan antas fa en betydande miljopaverkan.

2.2. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Enligt 6 kap miljobalken ar syftet med en miljébedémning att integrera miljoaspekter i
planen sa att en hallbar utveckling framjas. En miljokonsekvensbeskrivning, MKB,
innefattar analys och bedémning av konsekvenser av en planerad markanvéndning och
dess inverkan pa miljo, halsa och hushallning med naturresurser. Arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen ska integreras med den 6vriga planeringsprocessen s att
konflikter mellan olika intressen tidigt kan identifieras och sa att méjligheter att finna
miljoanpassade l6sningar dkar.

Enligt 6 kap miljobalken ska en MKB bl.a. innehalla en beskrivning av
miljoforhallandena och miljons sannolika utveckling om planen, programmet eller
andringen inte genomfors, en beskrivning av miljoférhallandena i de omraden som kan
antas komma att paverkas betydligt och en beskrivning av den betydande miljépaverkan
som kan antas uppkomma med avseende pa biologisk mangfald, befolkning,
manniskors hélsa, djurliv, vaxtliv, mark, vatten, luft, klimatfaktorer, materiella
tillgangar, landskap, bebyggelse, forn- och kulturlamningar och annat kulturarv samt det
inbordes forhallandet mellan dessa miljoaspekter. MKB:n ska ocksa innehalla en
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beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmal och andra miljohansyn beaktas i planen

eller programmet.

3. OMRADESBESKRIVNING

3.1. Lokalisering och nuvarande markanvandning
Planomradet utgors av 2,8 ha obebyggd skogs- och grasmark och ligger vid E18

omedelbart nordvést om Kockbacka nya trafikplats, se Figur 1.
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Figur 1. Detaljplaneomradets ungeférliga lokalisering i Upplands-Bro kommun utmérkt med gul ring.

Planomradet inrymmer en gang- och cykelvag fran Lejondalsvagens tunnel under E18

Gang- och cykelvagen Ioper langs E18 upp till platsen for drivmedelsanlaggning,
restaurang, parkering och rastplats. Planomradets utformning och mer exakta lage ses i

Figur 2.
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FINNSTA

Figur 2. Planomradet markerat med bla linje.

3.2. Omgivning

Detaljplaneomradet ligger nordost om E18 och norr om trafikplats Kockbacka. Planomradet
ar huvudsakligen skogshevuxet idag och det I6per en kraftig bergrygg i planomradets 6stra
och bredaste del. Bergryggen sluttar brant ned mot trafikplatsen och héjdskillnaden ar ca 10
héjdmeter. Detaljplaneomradets smala utstickande del i nordvast utgérs av odlingsmark,
se Figur 3.

Norr om detaljplaneomradet ligger Lejondalssjon. Mellan detaljplaneomradet och
Lejondalssjon &r marken huvudsakligen skogsbevuxen med 6ppen mark néra sjon.
Enstaka bostads- och fritidshus ligger mellan detaljplaneomradet och Lejondalssjon.
Narmaste sammanhallna bebyggelse ar av villa/radhuskaraktar och ligger ca 400 m
vaster om omradet, pa andra sidan E18. Oster om planomrédet ligger Lejondals
naturreservat som aven stracker sig upp emot Lejondalssjon, odlingsmark och skog.
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Figur 3. Satellitbild 6ver detaljplaneomradet, som ar uﬁgeférligt markerat med gul ring.

3.3. Planforhallanden
Planomradet &r inte detaljplanelagt.

I den 6versiktsplan som géller for Upplands-Bro kommun &r platsen utpekad som ny
trafikplats for Kockbacka. Ingen 6vrig specifik markanvandning ar utpekad for platsen i
kommunens oversiktsplan.

Under 2016 togs en fordjupad oversiktsplan for landsbygden i Upplands-Bro fram. | den
pekas inte platsen for detaljplanen ut specifikt. Den ligger dock i ett storre omrade som
ar utpekat som omrade for rekreation, natur- och kulturmiljo.

3.4. Riksintressen och skyddade omraden

E18 &r av riksintresse for vag. Broviken, ca 3 km soder om detaljplaneomradet, anges
som Natura 2000-omrade i kommunens fordjupade dversiktsplan.t I 6vrigt finns inte
nagra riksintressen i berért omrade. Norr och 6ster om detaljplaneomradet ligger
Lejondals naturreservat.

3.5. Strandskydd

Lejondalssjon omfattas av utokat strandskydd om 300 meter. Det innebér att norra delen
av detaljplaneomradet ligger inom strandskyddat omrade. Beslut om utokat strandskydd
fattades av lansstyrelsen i Stockholms 1&n 2018-11-13. Kommunen énskar 100 m
strandskydd och har dverklagat Lansstyrelsens beslut.

For Lejondals slott, som ligger narmare Lejondalssjon &n vad detaljplaneomradet gor,
anges i fordjupad oversiktsplan for landsbygden i Upplands-Bro att det vid Lejondals
slott ska ske en utveckling av bostéder, konferensanldggning samt restaurang 6ppen for

! Planeringsforutsattningar. Fordjupad dversiktsplan for landsbygden i Upplands-Bro 14 juni 2017. Upplands-Bro kommun, 2017.
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allménheten och att omradet ska utvecklas och tillgangliggoras for turism och
besoksnaring.

4. ALTERNATIV

4.1. Detaljplaneforslaget

Syftet med detaljplanen ar att utveckla omradet kring Kockbacka nya trafikplats. Inom
detaljplaneomradet foreslas en drivmedelsanlaggning med fullservice inklusive butik
och biltvatt, en vagrestaurang samt en rastplats/besoksparkering (med sittplatser och
informationsskylt till Lejondals naturreservat) till intilliggande naturomrade och
naturreservat. En gang- och cykelvég fran Lejondalsvégen till anlaggningarna ingar
ocksa i detaljplanen, se Figur 4 och Figur 5. Omradet ar 2,8 ha, varav gang- och
cykelvégen utgor ca 1 ha.

N

—_——

¢

Figur 4. Detaljplaneomradet i sin helhet.
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. AN .
Figur 5. Utsnitt av detaljplaneomrédet inom vilket drivmedelsanlaggning, vagrestaurang och
rastplats/parkering till naturomrade planeras.

Den interna dispositionen mellan drivmedelsanlaggning och végrestaurang ar inte
bestamd i detalj och till sin karaktar sadan att den behdver andras éver tid, darfor ar
detaljplanen utformad for att mojliggora flexibilitet. Drivmedelsanldggningen utformas
for att mojliggora tankning av fossila och icke-fossila branslen, som t ex bensin, diesel,
biogas, HVO och etanol. Den planeras ocksa ha butik, biltvétt och parkering.
Végrestaurangen utformas med egen parkering, mojlighet att &ta utomhus och en mindre
lekplats. Rastplatsen/parkeringen med entré till naturreservatet placeras i den norra
delen av detaljplaneomradet, for att ge sa enkel tillganglighet till skogsomradet och
naturreservatet som mojligt via befintlig skogsstig. Kring denna rastplats/parkering
planeras ocksa for sittplatser och informationsskylt om Lejondals naturreservat. |
verksamhetsomradets mitt 16per mark som reserveras for en gang- och cykelvag.

| planbeskrivningen anges att gallande sékerhetsavstand inom och mellan verksamheter
pa och vid drivmedelsanlaggningar ska beaktas. Det anges ocksa att avstand till
transportled for farligt gods ska folja riskutredningens riktlinjer.

Planbeskrivningen anger ocksa att trafiklosning planeras sa att stora fordon ges egen
slinga i omradet och att byggnadernas placering bor anpassas i nivaer som ger minsta
paverkan pa omgivande terrang, samtidigt som tillganglighet for rérelsehindrade
tillgodoses.
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Detaljplaneomradet ligger ca fem meter hégre upp &an E18. Byggnaderna inom omradet
far ha en maximal byggnadshojd pa 10 meter och enligt planbeskrivningen ska
placeringen anpassas till landskapet som har en huvudsaklig fallande lutning mot
sydvast. Byggnadernas detaljutformning planeras att foélja OKQ8:s och
restaurangkedjans designkoncept betraffande materialval och kuldrséttning.

4.2. Nollalternativet

Nollalternativet beskriver den utveckling som skulle ske i detaljplaneomradet om
detaljplanen inte kom till stand. Nollalternativet beskrivs med samma tidshorisont som
fullt utbyggd detaljplan, dvs ca ar 2030. Nollalternativet till detaljplaneforslaget bedoms
vara att nuvarande markanvandning fortsatter, dvs att skogen och odlingsmarken
fortsatter brukas. Odlingsmarken kommer med stor sannolikhet att fortsatta slas eller
betas arligen, och vid lamplig alder kommer skogen att avverkas. Det &r oklart om
avverkning av skog kommer att ha hunnit ske till ar 2030.

4.3. Overvagda lokaliseringar

| storstadsomraden och framst i Stockholm med kranskommuner har ett stort antal
drivmedelsanlaggningar forsvunnit de senaste 20 aren. Anlaggningar har ofta avvecklats
for att ge plats for bostader. Av de 26 anldggningar som fanns i Stockholms innerstad
2002 (enligt Stockholms Utrednings- och Statistikkontor) finns 8 kvar i drift 2019.
Utvecklingen i kranskommunerna har varit likartad.

OKQ8 har sokt ersattningslagen for drivmedelsanlaggningar med servicemdjlighet
framst i anslutning till trafikleder i staden eller pa vég ut fran staden, eftersom det finns
ett fortsatt framtida behov av denna typ av anlaggningar vid trafikleder, ocksa for den
regionala forsorjningen med fossilfria brénslen (t ex etanol, HVO och biogas).
Anldggningarna har aven en strategisk betydelse som en samhallsviktig verksamhet vid
krissituationer av olika slag.

E18 vasterut fran Stockholm har identifierats som ett strak med svag forsorjning av
serviceanlaggningar. En serviceanlaggning vid en utfart fran Stockholm riktar sig
framst till trafik ut fran staden men éaven till kunder i naromradet. For att vara
kommersiellt gangbar behover serviceanlaggningen ligga pa ratt sida for trafik pa vag ut
fran Stockholm, d v s pa hdger sida, for snabb och enkel tillganglighet. Anlaggningen
behover enligt OKQ8 ocksa vara kombinerad med snabbmat av ett etablerat varumarke.
Infarten skall vara enkel och ligga néra huvudvagen, i detta fall E18. Anldggningen ska
dessutom ligga p4 ett “lagom” avstand ut frin staden: s pass langt ut att bilisten
upplever att den &r ute ur kéande trafik ut fran staden och tillrackligt néra for att sékert
hinna fylla upp tanken, byta torkarblad, kaffe, toalettbesok etc.

Langs E18 vasterut finns ingen sadan serviceanlaggning innan Enkdping, som ligger

ungefar en timmes bilfard fran Stockholm. Som jamforelse kan namnas utfartsleden E4
soderut som inom 30 min fran Stockholm har fem serviceanlaggningar med
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kombinationen drivmedel och snabbmat som uppfyller kriterierna ovan (hdger sida vid
utfart fran Stockholm, enkel tillgianglighet).

OKQ8 har undersokt andra platser langs E18 vésterut for en serviceanldaggning. Vid
Hjulsta trafikplats ges inte nagot lage fran Stockholm stad, vid trafikplats nr 155
Barkarby ges inte nagot lage av Jarfalla kommun, vid trafikplats 154 Jakobsberg &r de
mojliga lagena for langt fran E18, vid trafikplats 153 Kallhall finns ingen majlighet att
ansluta en anlaggning pa E18s hogra sida pa vag ut fran Stockholm, vid trafikplats 152
Staket omajliggor utformningen av den nybyggda trafikplatsen etablering, vid
trafikplats 151 Kungséangen saknas pafart vasterut, vid trafikplats 150 Brunna och 148
Bro blir mojligt lage for langt fran E18, vid trafikplats 147 Draget ar topografin svar
och ger bergskarning mot E18 och vid trafikplats 146 Asen har Trafikverket sagt nej till
laget. Trafikplatserna 146 och 147 kan ocksa vara for langt ut fran Stockholm.

Lokalt vid Kockbacka trafikplats har tre lokaliseringar 6vervégts, Nord, Ost och Vast,
se Figur 6. Lokalt vid Kockbacka trafikplats har tre lokaliseringar 6vervégts, Nord, Ost
och Vast, se Figur 6. Alternativ Nord bedémdes som bra for trafikens tillganglighet,
men valdes bort eftersom alternativet skulle innebdra att gronkilens gréna korridor
skulle bli annu smalare, det finns fornlamningar pa platsen, boende stors av
verksamheterna och alternativet ligger ocksa langre in i strandskyddat omrade an
alternativ Vast. Alternativ Ost valdes bort darfor att det delvis skulle ligga inom
Lejondals naturreservat, det finns fornlamningar pa platsen, boende riskerar att storas av
verksamheterna och det ligger ocksa inom strandskyddat omrade. Alternativ Vast
beddmdes darfér som lampligast, trots att alternativ Nord och Ost kommersiellt sett ar
béttre, da anlaggningen syns fran motorvagen for bilar som ar pa vég vasterut i de
alternativen.

2 Anlaggningar inom 30 min séderut pa E4 ar Ingo/McDonald’s i Lindvreten, Shell/MAX i Fittja,
OKQ8/Burger King i Hallunda, Shell/McDonald"s i Tumba och Preem/McDonald’s i Moraberg.
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har bedémts vara lampligast.

4.4. Overvagda utformningar

Under arbetet med detaljplanen har vissa anpassningar av detaljplanens utformning
gjorts. Detaljplaneomradet har minskats i nordvastlig riktning, dvs detaljplanegransen
har flyttats at sydost, for att undvika en brant bergrygg, som skulle ha kravt mycket
sprangning. | soder avgransas detaljplaneomradet av fastighetsgransen, och den del av
detaljplanen som avser gang- och cykelvég har anpassats for att inte ga igenom
fornlamningsomrade och ékerholme.

5. AVGRANSNING

5.1. Overgripande

Inom ramen for en miljobedomning ska innehallet i en MKB avgréansas sa att den
fokuserar pa de faktorer som kan leda till betydande miljoeffekter. MKB:n avgransas till
att fokusera pa att beskriva konsekvenserna av de forandringar som gors i férhallande
till nollalternativet.

5.2. Geografisk avgransning

Geografiskt omfattar miljokonsekvensbeskrivningen priméart planomradet. For vissa
aspekter som t.ex. vattenmiljo, naturmiljo och gronstruktur ar det aktuellt att ha ett
storre geografiskt perspektiv an endast planomradet. Konsekvenserna beskrivs darfor
aven for tillampliga delar utanfor planomradesgransen, t.ex. for narbelagna
verksamheter, gronstruktur, naturomraden, vatten och infrastruktur.
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5.3. Tidsmassig
Bedomningen av milj6- och halsokonsekvenser kommer framst att utga fran det ar da
planomradet beraknas vara fullt utbyggt, som berdknas vara ca ar 2025.

5.4. Saklig

Under behovsbeddmningen har ett antal miljdaspekter beddmts vara betydande och for
ett antal miljoaspekter har utredningar rekommenderats. Baserat pa
rekommendationerna i behovsbedomningen och i Lansstyrelsens samradsyttrande 6ver
behovsbeddmningen har foljande miljokonsekvenser tagits med i
miljokonsekvensbeskrivningen

Naturmiljo

Rekreation

Strandskydd

Dagvatten och miljokvalitetsnormer for vatten
Risk

Buller

Luftkvalitet

Kulturmiljo har avgréansats bort eftersom det inte finns nagra kanda fornlamningar i
detaljplaneomradet, trots att det finns flera kanda fornlamningar i narheten av
planomradet. Detaljplanen har utformats for att inte paverka kanda fornlamningar.

6. MILJOKONSEKVENSER
DETALIJPLANEFORSLAGET

| detta avsnitt beskrivs miljokonsekvenser av detaljplanens genomfdérande.
Konsekvensbeddmningen baseras pa radande forutsattningar inom detaljplaneomradet
och dess omgivning samt utifran den paverkan som férvantas uppsta.
Konsekvensheddmningen gors med utgangspunkt fran att omradet ar fullt utbyggt i
enlighet med detaljplaneférslaget. Bade positiva och negativa konsekvenser beskrivs.

6.1. Naturmiljo

6.1.1. Bedomningsgrunder

Gronplan for Upplands-Bro 2008

Kommunens gronplan fran ar 2008 visar de 6vergripande malen for gronstrukturen i
kommunen. Grénplanen ar en del i arbetet med att na malen for att bevara, skydda och
utveckla den grona strukturen i kommunen, framst inom tatortsomradena. Gronplanen
behandlar gronstrukturens biologiska, rekreativa och/eller sociala varden. I planen anges
att i Upplands-Bro kommun finns gott om gronomraden, de &r dock inte alltid
lattillgangliga.
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Atgarderna i Upplands-Bro kommuns gronstruktur nér det aktuellt omréde kan
sammanfattas i féljande punkter:

e Bevara vardefulla gronomraden med hjalp av lagstiftning och
skotselprogram/skotselavtal.

e Skapa ett sammanhangande gront nat genom att utveckla grona strak.

e Tillgangliggdra natur- och friluftsomraden med hjélp av nya gang- och
cykelvagar samt skyltning.

Som rekommendation till grénplanen anges att samtliga omraden som har avgransats
och beddmts ha naturvarden av riksintresse, lansintresse eller kommunalt intressanta
nyckelbiotoper - bor i mojligaste man lamnas utanfor exploateringsomraden.

Gron kil

Den regionala gronstrukturen i Stockholms l&n utgors av tio gréna kilar med natur-,
kultur- samt sociala varden. Storstockholms grona kilar &r den stjarnformiga struktur av
naturomraden som stracker sig fran kranskommunernas ytterkanter anda in till
Stockholm stads centrala delar. De inre delarna av kilarna gransar ofta mot bebyggelse
medan de yttre gréanserna ofta foljer granser for riksintressen for natur eller kultur. |
gronkilarna finns vardekarnor utpekade. Vardekéarnorna ar omraden dar flera av de ovan
namnda véardena sammanfaller. Med sin sammanhangande grona struktur, ar de grona
kilarna viktiga for bland annat den biologiska mangfalden, rekreation och spridning av
arter mellan de grona vérdek&rnor som finns i kilarna. I gronkilar finns sk svaga
samband, vilket ar smala partier i de sammanhangande gréna kilarna. Dessa partier &r
avgorande for att binda samman de grona kilarna och vardekarnorna i syfte att sékra
rekreationsstrak, skapa tillgang till stérre strévomraden och uppratthalla ekologiska
spridningssamband. Om sambanden byggs bort bryts kilen upp i separata delar.

Naturreservat

Naturreservat bildas for att bevara biologisk mangfald, varda och bevara vardefulla
naturmiljoer eller for att tillgodose behovet av friluftsomraden. Varje naturreservat ar
unikt och har darfor egna foreskrifter for att bevara naturvarden. Syftet med
naturreservatet avgor vilka begransningar som galler.

6.1.2. Forutsattningar

Platsen bestar idag av en flack angsmark och blandskog som devis utgor en naturlig
avgransning fran motorvagen mot naturreservatet och Lejondalssjon i norr. Platsen har
en naturlig angsmark med 6ppna grasytor samt blandskog med bade barr- och l6vtrad,
se Figur 7 och Figur 8.
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Figur 7. Planomradet idag, vy fran sydést.

Figur 8. Planomradet idag, vy fran sydvist (E18).

Detaljplaneomradet ligger i Gorvalns gréna kil. Detaljplaneomradet ligger utanfor den
grona kilens vardekarna runt Lejondalssjon, men i en relativt smal korridor mellan
Lejondalssjon och E18. Omradet beddms inte inga i ett sk svagt samband i kilen.
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Figur 9. Utdrag ur Upplands-Bro kommuns grénplan, som visar Gorvalns grénkil markerad med gront.
Morkgron farg anger vardekarna fér gronkil.

| kommunens gronplan anges aktuellt omrade som skyddsvart. Gronplanen anger att det
I norra Bro tatort dr gott om naturmark och att skogen har en viktig funktion som skydd
mot buller och fororeningar fran trafiken pa E18 och att skog darfor bor bevaras.
Tillgangligheten till de storre natur- och rekreationsomradena anges vara begransad,
framst p g a att motorvagen utgor en kraftig barriar och passagerna forbi den ar fa.
Gronplanen visar ocksa att detaljplaneomradet ligger i Lejondalsstraket. Straket Ioper i
skogen norr om Bro centrum, passerar under E18 och leder vidare ut i naturen kring

Lejondalssjon. Upplands-Broleden gar i Lejondalsstraket. Gronstrakets kraftigaste
stérning ar E18.

Lejondals naturreservat ligger norddst och éster om detaljplaneomradet, se Figur 10.
Naturreservatet syftar till att med hansyn till kulturlandskap och omradets vaxt- och
djurvarld sakra och iordningsstalla ett naturskont omrade av vésentlig betydelse for+
allménhetens friluftsliv. Naturreservatet ligger vackert med hagmarker,
rekreationsomraden, badhéllar och sandstrander mot Lejondalssjon. Huvuddelen av

reservatet bestar av barrskog, men déar finns ocksa jordbruksmark som utgérs av betes-
och akermark.
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Figur 10 Lejondals naturreservat markerat med grén linje. Detaljplaneomradet markerat med réd linje.

| den behovsbeddmning som kommunen gjort for planen namns tva omraden i
detaljplaneomradet och dess narhet, en brynmiljo (omrade 1) och en dkerholme (omrade
2), se Figur 11. Bada namnda omraden beddms ha naturvérde 3, patagligt naturvarde, pa
en skala 1-4 dar 1 &r hogsta naturvarde och 4 visst naturvarde. Omrade 2 ligger utanfor
detaljplaneomradet. Brynmiljon i omrade 1 bestar av &ldre asptrad och lite dod ved som
ar en viktig struktur for manga sallsynta insekter. Narmast avfarten fran E18 har &ven
barrskogen i omréde 1 patagliga naturvarden genom aldre tallar. Akerholmen &r
bevuxen med adellovtrad som ek, ask och alm. Har finns &ven en spar av en
havdgynnad flora som vittnar om att omradet har tidigare betats.

Pa norra sidan om E18, ca 10 m fran pafartsrampen mot Enkoping, finns en tall med ett
potentiellt rovfagelbo. Trafikverket noterade detta bo i samband med arbetet med
Kockbacka trafikplats. Det var oklart om boet anvandes och i sa fall av vilken art, men
en ormvraksliknande fagel hade observerats vid ett tillfalle i omradet. Boets storlek och
placering tyder ocksa pa att det skulle kunna tillhra ormvrak. Arten bygger ett
plattformslikt bo, som bestar av ganska grova grenar och kvistar. Boet mater ofta cirka
en meter i diameter och placeras i ett storre trad. Boet ligger utanfor detaljplaneomradet.
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Figur 11. Utdrag ur kommunens behovsbedémning med omrade 1, brynmiljo, och omrade 2, &kerholme,
markerade med rott.

6.1.3. Miljokonsekvenser och skyddsatgarder

Detaljplanen medfor att skog avverkas i detaljplaneomradet for att gora plats for
drivmedelsanlaggning och végrestaurang. Avverkningen medfor att en redan relativt
smal skogskorridor mellan Lejondalssjon och E18 blir smalare. Det kan paverka
spridningsmojligheter for djur och vaxtlighet negativt. Den skog som kommer att
avverkas bedoms dock vara trivial i naturvardeshanseende och den ligger pa sodra sidan
av en hog bergsrygg som sluttar ned mot pafarten till E18, vilket gor den till nagot av en
atervandsgrand for markbundna djur. Detaljplaneomradet minskar huvudsakligen den
grona korridoren pa vastra sidan av trafikplats Kockbacka, men aven trettiotalet meter
nordost om trafikplatsens norddstra gréans.

Det rovfagelsbo (troligen ormvraksbo) som noterats i en tall strax utanfor
detaljplaneomradet kan komma att paverkas av exploateringen, framst under
detaljplanens byggskede. Ormvrak foredrar skogens randomraden, d v s granser mot
exempelvis akrar, och jagar ocksa géarna langs vagar. Varje par har normalt tva eller
flera bon att vaxla mellan i reviret. Boets placering tyder pa att faglarna i nulaget inte
upplever trafiken i naromradet som stérande och kommer sannolikt inte heller att stéras
av drivmedelsanlaggning och végrestaurang. Det kommer att finnas fortsatt god tillgang
pa vardefulla narmiljoer bade inom Lejondals naturreservat.
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Manga grona atgarder som avser att omhanderta dagvatten kan ocksa ha en ekologiskt
starkande funktion. | detaljplanen finns planbestdimmelser om att lagst 10 % av
kvartersmarken ska vara gronyta/planteringsyta, utéver sedumtak och gréna
parkeringar. Ett dike for omhandertagande av dagvatten finns ocksa markerat pa
plankartan. | den dagvattenutredning som tagits fram som underlag till
detaljplanearbetet foreslas en utformning med en stérre andel gréna ytor &n sa inom
planomradet, se Figur 14. | dagvattenutredningens utformningsforslag beraknas storre
andel &n planbestammelsens 10% besta av grona ytor. De gréna ytorna i
detaljplaneomradet bedoms minska detaljplanens negativa paverkan pa naturmiljon.

Gang- och cykelbanan i planens vastra del kommer att anlaggas pa odlingsmark i nara
anslutning till E18. Det ar den enda del av planomradet som tar odlingsmark i ansprak.
Dar gang- och cykelbanan ansluter till vagrestaurangens och drivmedelsanlaggningens
omrade behdver den dras genom den brynmiljo med patagligt naturvéarde som avgransar
odlingsmarken gentemot skogsmarken. Tréad i brynzonen behover sannolikt avverkas.
Omradet for gang- och cykelvagen i detaljplanen &r brett och bedéms ge mojlighet till
anpassning av vagens dragning i syfte att avverka sa fa trad som majligt i brynzonen.
Akerholmen ligger utanfor detaljplaneomradet och bedéms inte paverkas av
detaljplanen.

Rekommendationer och skyddsatgarder

Bestammelserna om gronyta/planteringsytor i planomradet &ar skyddsatgéarder som
minskar den negativa paverkan som exploateringen ger pa den grona kilens funktion.
Manga grona atgarder som avser att omhanderta dagvatten kan ocksa ha en ekologiskt
starkande funktion och dar sa ar mojligt bor bada dessa perspektiv integreras i
utformningen av anlaggningen. En annan skyddsatgard &r att i mojligaste man anpassa
dragningen av gang- och cykelvégen sa att avverkning av sa fa trad som mojligt i
brynmiljon behdvs. Ytterligare skyddsatgard ar att lamna avverkade trad kvar i
naromradet, sa att den doda veden kan utgora livsmiljo for t ex insekter.

6.2. Rekreation

6.2.1. Bedébmningsgrunder

Naturreservat

Naturreservat bildas for att bevara biologisk mangfald, varda och bevara vardefulla
naturmiljoer eller for att tillgodose behovet av friluftsomraden. Varje naturreservat ar
unikt och har darfor egna foreskrifter for att bevara naturvarden. Syftet med
naturreservatet avgor vilka begransningar som galler.

6.2.2. Forutsattningar

Rekreation inom foreslaget detaljplaneomrade bedéms vara mycket begransad, till foljd
av narheten till E18 och de bullerstérningar det medfér. Men ca 200 meter norr och
oster om planomradet ligger Lejondals naturreservat, se figur 5.

Naturreservatet syftar till att med hansyn till kulturlandskap och omradets véxt- och

djurvérld sikra och iordningsstalla ett natursként omrade av vasentlig betydelse for
allmanhetens friluftsliv. Naturreservatet ligger vackert med hagmarker,
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rekreationsomraden, badhallar och sandstrander mot Lejondalssjon. | reservatet finns
det flera markta stigar och motionsspar och Upplands-Broleden I6per genom reservatet.
Det finns ocksa flera vindskydd for évernattning i reservatet. Parkering och huvudsaklig
entré till reservatet ligger vid Hallkana friluftsgard, pa sjons Gstra sida ca en kilometer
fran sjons sydspets.

6.2.3. Miljokonsekvenser och skyddsatgarder

Detaljplanens genomférande dkar tillgangligheten till reservatet genom en ny bilvag och
ny gang- och cykelvag. | den norddstligaste delen av planomradet, narmast angransande
naturomrade, finns ett omrade som anges som parkering pa plankartan. Det finns ocksa
planbestammelser om allméan cykel- och bilparkering i anslutning till naturomradet samt
att cykelparkering ska finnas i anslutning till respektive anlaggning. En gang- och
cykelvag planeras I6pa genom verksamhetsomradet fram till cykelparkeringen. |
planbeskrivningen anges aven att det ska anlaggas en rastplats vid naturomradet, i
narheten av befintlig naturstig samt att information om Upplands Bro kommun och
Lejondals naturreservat kommer att finnas vid parkeringen. Dessa atgarder bedoms
medfora positiva konsekvenser for naturreservatet, vars syfte ar att mojliggora
allménhetens friluftsliv. En parkering och information om naturreservatet kan fungera
som en ytterligare entré till naturreservatet, och 6kad tillganglighet kan i sig driva
besoksantalet uppat, vilket bedoms medverka till att reservatets syfte uppfylls.

6.3. Strandskydd

6.3.1. Bedomningsgrunder

Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansréttslig
tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land
och i vatten (miljobalken 7 kapitlet 13 §). Strandskyddet har stor betydelse for att uppna
flera av Sveriges miljokvalitetsmal och friluftsmal. Strandskyddsomraden utgor en
viktig del av den grona infrastrukturen och forser oss med en rad ekosystemtjanster vad
galler till exempel rekreation, biologisk mangfald och vattenrening.

Inom ett strandskyddsomrade far inte

1. nya byggnader uppforas,

2. byggnader eller byggnaders anvandning andras eller andra anldggningar eller
anordningar utforas, om det hindrar eller avhaller allménheten fran att betrada ett
omrade dar den annars skulle ha fatt fardas fritt,

3. gréavningsarbeten eller andra forberedelsearbeten utféras for byggnader,
anlaggningar eller anordningar som avses i 1 och 2, eller

4. atgarder vidtas som vasentligt forandrar livsvillkoren for djur- eller véxtarter.

For att en dispens eller ett upphdvande av strandskydd ska kunna beviljas kravs att det
finns sarskilda skal. Som sarskilda skal far man endast anvanda nagot av de sex
sarskilda sk&l som anges i miljobalken 7 kapitlet 18 ¢ 8.
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Som sérskilda skal vid provningen av en fraga om upphévande av eller dispens fran
strandskyddet far man beakta endast om det omrade som upphavandet eller dispensen
avser:

1. redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften,

2. genom en Vvag, jarnvag, bebyggelse, verksamhet eller annan exploatering ar vél
avskilt fran omradet narmast strandlinjen,

3. behdvs for en anlaggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet och
behovet inte kan tillgodoses utanfér omradet,

4. behovs for att utvidga en pagaende verksamhet och utvidgningen inte kan
genomforas utanfér omradet,

5. behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte
kan tillgodoses utanfor omradet, eller

6. behover tas i ansprak for att tillgodose ett annat mycket angelaget intresse.

6.3.2. Forutsattningar

For Lejondalssjon galler utokat strandskydd, dvs strandskyddat omrade stracker sig 300
meter fran sjon. Beslut om utokat strandskydd fattades av lansstyrelsen i Stockholms lan
2018-11-13. Kommunen 6nskar 100 m strandskydd och har dverklagat Lansstyrelsens
beslut. Det innebér att delar av planomradet ligger inom strandskyddat omrade och att
detaljplanen behdver upphdva strandskyddet for att kunna genomforas.

Lejondalssjon

So Strandskyddslinje, 300

~e meter fran Lejondalssjon
-~
- -

Figur 12. Skiss som visar strandskyddets utbredning, detaljplaneomradets ungefarliga lage och
Hallkanavagen som avskiljer detaljplaneomradet fran Lejondalssjon.
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6.3.3. Miljokonsekvenser och skyddsatgarder
Strandskydd bedoms kunna upphévas for detaljplaneomradet utan att strandskyddets
syften motverkas. Som sérskilda skél for detta anfors skal

5. behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som inte kan
tillgodoses utanfor omradet

Skél 5 uppfylls genom att detaljplanens anldggningar beddms vara ett angeldget intresse
for den regionala forsérjningen med bréanslen, fossila saval som fossilfria. Parkeringen/
entrén for besokande till naturreservatet bedoms ocksa vara ett angelaget allmant
intresse.

Drivmedelsanlaggningen inom detaljplaneomradet har en strategisk betydelse som en
samhallsviktig verksamhet vid krissituationer av olika slag. Eftersom ett stort antal
drivmedelsanlaggningar forsvunnit de senaste 20 aren i Storstockholmsregionen, behovs
anlaggningar dar det gar att tanka, serva och tvatta fordon. E18 vasterut fran Stockholm
har identifierats som ett strak med svag forsorjning av serviceanlaggningar. For att en
drivmedelsanlaggning ska fungera kommersiellt behover den ligga pa hoger sida av E18
for snabb och enkel tillganglighet och vara kombinerad med snabbmat av ett etablerat
varumarke. Samtliga trafikplatser pa E18 inom ett acceptabelt avstand ut fran
Stockholm har undersckts med avseende pa majlig lokalisering av anlaggningen, se
avsnitt 4.3 Overvigda lokaliseringar. Ingen annan trafikplats har varit tekniskt och
kommersiellt mojlig for anlaggningen.

Parkeringen/entrén till naturreservatet behdver ligga i ndrheten av naturreservatet.
Lokaliseringen av de angelégna allméanna intressena drivmedelsanlaggning och entré till
naturreservatet styrs alltsa av att man behdver narhet till bade trafikplats Kockbacka och
till naturreservatet. Lokalt vid Kockbacka trafikplats har tre lokaliseringar 6vervéagts,
Nord, Ost och Vast, se avsnitt 4.3 Overvigda lokaliseringar. For alternativ Nord och Ost
fanns forhinder i form av fornlamningar, storre ingrepp i strandskyddat omrade och i
viss man storre paverkan pa gronkilen. Det foreslagna detaljplaneomradet bedéms
darmed vara den enda kvarstaende lokalisering dér dessa tva angelégna intressen ar
mojliga att uppfylla med endast en exploatering.

Det finns dven en vag, Hallkanavagen, som avskiljer detaljplaneomradet fran
Lejondalssjon, se Figur 12. Enligt Lansstyrelsen beddms végen vara for liten for att
uppfylla det sarskilda skélet med nummer 2,°> men den har and& en nagot avskiljande
effekt mellan detaljplaneomradet och Lejondalssjon.

Detaljplanen beddms ocksa 6ka tillgangligheten till Lejondalssjon, vilket ligger i linje
med strandskyddets syfte. Detaljplaneforslaget skulle innebara att strandskyddat omrade
fran Lejondalssjon stracker sig 240 m soderut fran Lejondalssjon, jamfort med dagens
300 m.

3 Mejlkontakt med Catarina Fogelberg, Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2018-09-24.
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6.4. Dagvatten och miljokvalitetsnormer for vatten

6.4.1. Beddbmningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for vatten

For att komma till ratta med hélso- och miljopaverkan fran sa kallade diffusa utslapp
infordes miljokvalitetsnormer i och med miljobalken ar 1999. Sedan december 2009
finns miljokvalitetsnormer for vatten. En miljokvalitetsnorm uttrycker den kvalitet som
en vattenforekomst ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt och uttrycks i ekologisk status,
ekologisk potential samt kemisk status.

Omraden som har faststéllts for skydd av ekonomiskt betydelsefulla vattenlevande djur-
eller véaxtarter omfattas av fiskvattendirektivet och skaldjursdirektivet. Malet for
fiskvattendirektivet ar att bevara eller forbattra kvaliteten pa strommande eller
stillastdende sotvatten dar fisk lever eller skulle kunna leva om féroreningarna dar
kunde minskas eller elimineras. Dessa omraden &r antingen laxfiskvatten, som ar
fiskevatten dér fiskar som lax, 6ring, sik, sikl6ja, nors och harr lever eller skulle kunna
leva, eller ocksa ar omradena annat fiskevatten dar det finns eller skulle kunna finnas
gadda, abborre, al och karpfiskar. Fiskvattenomraden i Sverige framgar av bilagan till
Naturvardsverkets fiskvattenforteckning (NFS 2002:6) med forteckning dver fiskevatten
som ska skyddas enligt forordningen om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten.

Ekologiskt sarskilt kdnsliga omraden (ESKO)

Enligt 3 kap, 3 § Miljobalken ska mark- och vattenomraden som ar sarskilt kansliga fran
ekologisk synpunkt sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon.
For att konkretisera skyddet av dessa ekologiskt kansliga omraden, ska dessa pekas ut i
kommunens oversiktsplan.

Natura 2000-omraden

Natura 2000 heter det natverk av omraden som alla EU: s medlemsstater ska bidra till
att skapa enligt tvd EG-direktiv, Habitatdirektivet respektive Fageldirektivet, vilka ar
bindande. Syftet &r att bidra till bevarandet av den biologiska mangfalden inom
gemenskapen genom att alla landerna behover ta ett ansvar for att sékra sin del av det
gemensamma arv som naturen ér.

Tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken kravs for att bedriva verksamheter och vidta
atgarder som pa ett betydande satt kan paverka miljon i sadana omraden som har
fortecknats med stéd av 7 kap 27 § miljobalken. Alla av regeringen beslutade Natura
2000 omraden har fr. om 1 juli, 2001 status av riksintresse. Aven planer omfattas av
tillstindskravet.

Av betydelse for tillstandskravet ar inte var verksamheten eller atgarden bedrivs eller
vidtas, avgorande ar istallet den effekt, paverkan, den kan fa pa Natura 2000-omradets
varden. Tillstandskravet galler oberoende av Natura 2000-omradets avgransningar,
vilket innebér att tillstandskravet aktualisera saval for verksamheter och atgarder som
bedrivs eller vidtas i eller utanfor ett sadant omrade. Exempel pa atgéarder som bedrivs
utanfor Natura 2000-omraden och som kan kréva tillstand enligt 7 kap 28 a § r:
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nytt/okat utslapp till vatten, i vissa fall luft, ny/6kad bullrande verksamhet och atgéarder
som paverkar hydrologin i omradet.

Vattenskyddsomrade

Ostra Mélarens vattenskyddsomrade ar skapat for att skydda dricksvattentikten som
Malaren utgor. Skyddsforeskrifterna reglerar bl.a. ny verksamhet och hantering som
innebar risk for vattenfororening. Utslapp av dagvatten fran nya eller ombyggda
hardgjorda ytor dar risk for vattenfororening foreligger, t.ex. storre vagar, broar och
parkeringsanlaggningar, far inte ske direkt till ytvatten utan féregaende rening.
Draneringssystem vid sadana anlaggningar ska vara forsett med mojlighet till
fordréjning och uppsamling i samband med t.ex. kemikalieolyckor.

Upplands-Bro kommuns vattenplan

Upplands-Bro kommun har tagit fram en vattenplan som antogs 2015-09-09. Arbetet
med vattenmiljofragor knutna till EGs ramdirektiv for vatten och till de nationella
miljokvalitetsmalen staller stora krav pa kommunerna. Eftersom kommunerna har ett
stort ansvar for att miljokvalitetsnormer och mal foljs ar det mycket viktigt att behoven
av atgarder och hansyn sa tidigt och tydligt som majligt lyfts in i den kommunala
planeringen. Genom att inom en vattenplan identifiera status, naturvarden,
miljoproblem, paverkansfaktorer och atgardsbehov och inkorporera denna kunskap i
kommunens 6vriga planarbete, 6kar forutsattningarna att lyckas na uppsatta mal.

Vattenplanen omfattar elva sjoar/delar av Mélaren, tio vattendrag och fyra
grundvattenmagasin. Planen presenteras i huvudsak i form av separata objektdatablad
for dessa objekt. Objektdatabladen ar avsedda att uppdateras arligen.

Checklista for dagvatten

Upplands-Bros kommun har en vagledande checklista for dagvatten (2018-05-25) som
syftar till att vara vagledande vid bestéllning, utférande och granskning av
dagvattenutredningar som tas fram inom ramen for detaljplanearbete. Checklistan anger
att omfattning och detaljeringsgrad av en dagvattenutredning beror pa omradets
forutsattningar. Checklistan ska darfor inte ses som ett styrande dokument utan behovet
av varje punkt ska bedémas i det enskilda fallet.

Checklistan anger aven specifikt att:

e Floden efter exploatering ska beraknas med 1,25 klimatfaktor pa ett 20-arsregn

e Floden far inte 6ka efter exploatering av naturmark sa att nedstroms
ledningssystem 6verbelastas

e Fororening av dagvatten ska undvikas och férorenat dagvatten ska hallas atskilt
fran mindre fororenat dagvatten

e Forslag ska ges pa atgarder/alternativa avrinningsvagar for att undvika skador pa
byggnader och viktig infrastruktur vid storre an 20-arsregn med 1,25
klimatfaktor

e Dar det ar mojligt ska dagvatten gynna den biologiska mangfalden samt fungera
som en rekreativ, pedagogisk och estetisk resurs

e Dagvattenhanteringen ska bidra till forbattrad vattenkvalitet i kommunens vatten
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Férdrojning av 20 mm regn

Stockholm Vatten och Avfall har tagit fram riktlinjer som en hjalp for att planera sa att
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster ska kunna uppnas. De utgar fran behoven i
Stockholms stad och for dess vattenférekomster, men har kommit att anvéndas som en
planeringshjalp for fler kommuner. Malet for Stockholm Vatten och Avfall &r att
minska fororeningsbelastningen fran stadens dagvatten med i storleksordningen 70-80
procent. For att na det malet maste en mycket stor andel, cirka 90 procent av dagvattnets
arsvolym fordrojas och renas. Fordrojande steg som klarar att magasinera 20 mm
nederbord kan fanga den volymen och motsvarar atgardsnivan for dagvatten i
Stockholms stad.

6.4.2. Forutsattningar

En dagvattenutredning har tagits fram for anldggningarna. Sedan dagvattenutredningen
togs fram har planomradet forandrats nagot, det har dkats ca 5 m norrut vid
drivmedelsstation och restaurang samtidigt som den totala ytan for detaljplaneomradet
har minskat med ca 3000 m?. Forandringarna bedoms inte paverka de bedémningar och
slutsatser som gjorts i dagvattenutredningen.

| dagvattenutredningen antas att recipient for dagvatten ar Broviken i Malaren-Gorvaln
ca 3 km soderut, eftersom detaljplaneomradet ligger inom det naturliga
avrinningsomradet for den vattenforekomsten och detaljplaneomradet i nulaget ar
obebyggt och saknar anlagt avvattningssystem. Inget avrinnande vatten fran
detaljplaneomradet beddms alltsa ga till relativt narliggande Lejondalssjon.

M:\1. Uppdrag\2019\M1900012_PT_OKQ8_MKB Trumpetartorp\3. Projektredovisning\Rev MKB 20190417.docx



171_ MKB Trumpetartorp
S rUC Or M1900012

20190417, s 29 (50)

AT

NS

\\ //\gy\\‘ol SR

SN
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Figur 13. Avrinnande dagvattens vag till utlopp i Broviken, del av Mélaren-Gorvelns vattenforekomst.
Ungefarligt detaljplaneomrade markerat med rod ring.

Malaren-Gorvaln har enligt senaste statusklassning god ekologisk status men uppnar ej
god kemisk status. Recipienten &r belastad med hdga halter av dverallt dverskridande
amnen (kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE)). For hoga halter av nickel,
antracen, kadmium, bly och tributyltenn belastar ocksa recipienten. Gransvardes-
Overskridande halter av tributyltenn har uppmétts i sediment utanfor Lovsta. Forslag till
uppdaterad miljokvalitetsnorm innebar att god status ska uppnas med tidsfrist till 2027
for blyforeningar, kadmiumféreningar, tributyltenn och antracen.*

Broviken omfattas av miljokvalitetsnormen for fiskvatten enligt forordningen
(2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk och musselvatten.

“https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA11895268&managementCycleName=Cykel_
2,5
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Broviken utgor ocksa ett Natura 2000-omrade. Lansstyrelsen har uppréttat en
bevarandeplan for Natura 2000-omradet som Broviken ingar i. Tre hot som identifieras
for omradet &r grumling/sedimentering, att l6st fosfor 6kar och att de naturliga
vattenstandsvariationerna som ar viktiga for strandangarna stors.

Kommunen initierade ett samordnat recipientkontrollprogram for Broviken och dess
tillfloden under aren 2015-2018. Resultaten fran de forsta provtagningarna, som
genomfordes under perioden juli-december 2015, har sammanstallts och utvérderats.®
Baserat pa resultaten bedémdes Broviken ha otillfredsstéllande ekologisk status och ej
uppna god kemisk status. Natura 2000-omradet bedémdes inte uppna gynnsam
bevarandestatus eftersom tillstandet for vattenvegetation och siktdjup inte motsvarar de
mal som anges i bevarandeplanen.

Detaljplaneomradet ligger strax utanfor den sekundara skyddszonen for Ostra Malarens
vattenskyddsomrade men dess dagvatten avrinner in i skyddszonen.

Det finns en lagpunktskartering for omradet som genomfardes av lansstyrelsen innan
byggnation av trafikplats Kockbacka. Trafikplatsen kan ha paverkat flodesvagarna, men
sannolikt rinner dagvatten vid floden motsvarande 100-arsregn i nulaget till
trafikplatsens dike, varifran det rinner vidare till identifierade lagpunkter sydost eller
nordvast om detaljplaneomradet.

Grundvattennivaer i omradet r inte kdnda men enligt SGU grundvattenkarta ar
uttagsmajligheterna i urberget tamligen goda i urberg. Att uttagsmojligheterna ér goda
(pa stora djup) har ingen koppling till mer ytligt grundvatten. Ett inledande PM om
geoteknik har tagits fram inom ramen for detaljplanearbetet. Dar bedomdes
grundvattenytans tryckniva ligga djupare ner i vattenférande jordlager, sannolikt i
underkant pa forekommande friktionsjord och/eller utmed bergets 6veryta. Lokalt
bedémdes dven mindre vattenytor kunna férekomma i lagpunkter utmed bergets
overyta. Omradet bedémdes allmant som ett infiltrationsomrade.

6.4.3. Miljokonsekvenser och skyddsatgarder

Att anlédgga en drivmedelsanldggning och en végrestaurang medfor att
markanvandningen andras och andelen hardgjord yta i detaljplaneomradet 6kar.
Hanteringen av drivmedel i detaljplaneomradet kan komma att medfora spill och
trafiken i detaljplaneomradet kommer att 6ka. Eftersom dagvatten fran
drivmedelstationen riskerar att innehalla hogre halter férorening jamfort med
vagrestaurangens ytor, foreslar den dagvattenutredning som tagits fram att dagvatten
fran respektive omrade omhandertas i separata dagvattensystem.

5> Samordnat recipientkontrollprogram for Broviken och dess tillfloden, Rapport 2016:19, Naturvatten,
2016-03-17.
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Figur 14. Ytor som anvands vi berakning av avrinning samt indelning av utredningsomradet. Bild fran
dagvattenutredning.

Berdkningar i dagvattenutredningen visar att sdval mangderna avrinnande dagvatten,
som halterna fororeningar i avrinnande dagvatten 6kar, se tabell Tabell 1, Tabell 2 och

Tabell 3.

Tabell 1. Berakning av avrinning fran detaljplaneomradet for och efter exploatering, utan atgarder for
fordrojning. Delomrade 1 avser drivmedelsanlaggning och delomréde 2 avser véagrestaurang.

20-ARSREGN (10MIN)

Avrinning Avrinning
fore efter Diff.
Genomsnittlig
avrinningskoeff. efter 228 285

OMRADE | Area (ha) exploatering |/s*ha m? I/s*ha m’ 1/s %
DELOMRADE 1 1.4 0,65 39 24 319 192 + 280 + /712
DELOMRADE 2 0,6 0,54 18 11 122 73 + 104 +573

TOTALT 2,0 0,61 57 34 436 261 + 378 + 659

Tabell 2. Berakning av fororeningsméangder (kg/ar) fore och efter exploatering i detaljplaneomradets tva
planerade delomraden, utan atgarder for rening.
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. Efter exploatering Innan exploatering Efter exploatering Innan exploatering
Amne bensinstation bensinstation restaurang restaurang
P 0,27 0,014 0,72 0,03
N 3,8 0,22 83 0,47
Pb 0,06 0,0017 0,35 0,0036
Cu 0,089 0,0036 0,21 0,0079
Zn 0,29 0,0088 0,79 0,019

Cd 0,0012 0,000058 0,014 0,00013
Cr 0,032 0,001 0,021 0,0022
Ni 0,032 0,0016 0,029 0,0034
Hg 0,00012 4,3E-06 0,00036 9,4E-06
Ss 290 7.7 430 17
oil 1.8 0,071 71 0,15
PAH16 0,0068 0,000026 0,012 0,000056
BaP 0,00012 2,6E-06 0,00042 5,6E-06

Tabell 3. Berdkning av fororeningshalter (ug/l dagvatten) fore och efter exploatering i detaljplaneomradets tva
planerade delomréden, utan atgarder fér rening.

. Efter exploatering Innan exploatering Efter exploatering Innan exploatering
Amne bensinstation bensinstation restaurang restaurang
P 90 18 94 18
N 1300 280 1100 280
Pb 20 2.1 46 21
Cu 30 4,6 28 46
Zn 99 1 100 11
Cd 0,41 0,074 1.8 0,074
Cr 1 1.3 2,8 1.3
Ni 11 2 3,8 2
Hg 0,04 0,0055 0,047 0,0055
S8 97000 9800 56000 9800
Qil 620 90 930 90
PAH16 23 0,033 1.6 0,033
BaP 0,041 0,0033 0,056 0,0033

For att omhanderta och rena dagvattnet som uppstar foreslar dagvattenutredningen
atgarder for bada delomradena. En utgangspunkt for atgarderna i bagge delomradena &r
att en yta pa ungefar 5500 m? i detaljplaneomradet efter exploatering bestar av ett tjockt
fyllnadslager som pa vissa platser uppgar till ca 3 meter. Fyllningen kan da anvandas
som en stenkista for magasinering av vatten. Halrummen i krossen fungerar som
magasin for dagvatten som sedan kan infiltrera ut i naturmarken for bevarande av
vattenbalansen. Reningen av dagvattnet kommer att ske genom att partiklar och l6sta
fororeningar tillats infiltrera ner i moranlagret. Infiltration av dagvattnet via stenkistan
kommer att bidra till en naturlig vattenbalans samtidigt som att rening erhalls genom
markprofilen. Infiltration av allt dagvatten innebar att utslapp till recipient i de flesta fall
helt uteblir. Dagvattenutredningen baserar l16sningen for dagvattenhanteringen pa att
delar av detaljplaneomradet ligger pa moran, och att dagvattnet darmed kan infiltrera
genom stenkistan via moran under stenkistan till grundvattnet. Antagandet om moran
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grundar sig pa SGUs karta. Det inledande geotekniska PMet har hanvisat till
sonderingar och provtagningar som gjordes vid projektering av Kockbacka trafikplats
och fran dessa dragit slutsatsen att jordlagerfoljden i sodra delen av detaljplaneomradet i
allmanhet 6verst utgors av ett lager mulljord ovan moran vilandes pa berg. Inom 6vriga
delar av omradet bedéms stora ytor utgdras av berg i dagen eller berg pa ringa djup.
Och omradet bedomdes som ett infiltrationsomrade.

Dagvattenhanteringen vid drivmedelsanlaggningen foreslas ske via dagvattenbrunnar
med klass 1 oljeavskiljare varefter dagvattnet leds till ett tatt dike med
avstangningsmajlighet vid utloppet. Fran diket leds vatten vidare till stenkistan dar
dagvatten kan infiltrera naturligt ner i marken. Det tata diket med
avstangningsmojlighet fungerar som katastrofskydd i handelse av utslapp. Inom
sekundar skyddszon for Ostra Malaren far drivmedel mm inte hanteras om det kan
medfora risk for vattenfororening. Med det tata diket beddms riskerna for att
vattenfororening ska forekomma som minimala och eftersom detaljplaneomradet ligger
utanfor sekundéara skyddszonen bedéms det inte heller vara en risk for Ostra Mélaren.

Dagvattenhanteringen vid vagrestaurangen foreslas ske via infiltration i gronyta
eftersom gronytan i utformningsforslaget som dagvattenutredningen baseras pa
motsvarar 37 % av den hardgjorda ytan. Den stora andelen gronyta mojliggor effektiv
rening av dagvatten, &ven med ett 6kat nederbdrdsmonster till foljd av forandrat klimat.
Rekommendation ges ocksa att anlagga rasterbelaggning med armerat grés pa lampliga
ytor (t ex uteplatser och parkeringsplatser), se Figur 15. Dessa ytor kan bidra till
minskad avrinning eftersom dagvatten tillats infiltrera lokalt. Infiltrationen ger aven
rening av dagvattnet. Inom vagrestaurangens dagvattenomrade behéver dock delar av
grénytorna draneras eftersom omradet delvis bestar av berg, dar infiltration inte &r
mojligt. Dranvattnet fran gronytorna kan ledas stenkistan, magasineras, renas och
darefter infiltrera.

For bada delomradena rekommenderas att takvatten leds till gronyta om majligt, annars
till stenkista.
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Figur 15. Exempel pa rasterbelaggning under bilarna i bilden. Armerat gras 4r en annan sorts
rasterbeldggning.

Det stora fyllnadsomradet kommer generera en stor magasinvolym som aven kan
omhanderta t ex 100-ars regn for hela omradet. Vid 100-ars regn kommer delar av
flodet att rinna via E18:s dike till naturmarken i sydost som tillfalligt kan ligga under
vatten.

Ovanstaende beskrivningar av dagvattenldsningar ar tagna fran dagvattenutredningens
rekommendationer. | detaljplanen finns planbestimmelser som anger att dagvatten
omhandertas lokalt genom rening, fordrdjning och infiltration, dike for avledning av
dagvatten, att minst 10% av kvartersmarken utéver sedumtak och gréna parkeringar ska
vara gronyta/planteringsyta samt att lagst 50% av p-platserna ska utféras med armerat
gras. | plankartan finns ocksa ett omrade dar dike & markerat. Dessa atgarder bedéms
positiva for omhandertagandet av dagvatten.

Med dagvattenutredningens foreslagna lésningar for omhandertagande av dagvatten
beddms transport av dagvatten och féroreningar till recipient att utebli vid ett
dimensionerande 20-arsregn med 25 % klimatfaktor. Detta innebar &ven att exploatering
av omradet inte kommer att férhindra att miljokvalitetsnormer uppnas i recipienten eller
paverka Natura 2000-omradet Brovikarna.

6.5. Risk

6.5.1. Beddmningsgrunder

Risk avser en kombination av sannolikheten for en hédndelse och dess konsekvenser.
Sannolikheten anger hur troligt det ar att en viss handelse kommer att intraffa.
Konsekvens avser det negativa utfallet av en handelse.
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Det finns tre olika perspektiv pa risker, risker inom ett omrade, risker fran ett omrade
mot omgivningen och slutligen risker fran omgivningen som paverkar omradet, se Figur
16.

OMGIVNING PLANOMRADE

Risker inom omradet

Risker frén omradet

OMGIVMNING

Figur 16. Det finns tre olika typer av risker, en fran omgivningen som paverkar omrédet (grén pil), risker som
omradet paverkar omgivningen (gul pil) samt risker inom omradet.

Lansstyrelsen i Stockholms 1an har gett ut rekommendationerna Riktlinjer for riskanalys
som beslutsunderlag® och Riskanalyser i detaljplaneprocessen’. Dessa r generella
rekommendationer betraffande krav pa innehall i riskanalyser for bland annat
plandrenden. Utdver de allménna rekommendationerna har L&nsstyrelsen i Stockholms
lan publicerat mer specifika rekommendationer rorande transporter av farligt gods®, se
Figur 17.

® Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag. Lansstyrelsen i Stockholms Lén, 2003.

" Riskanalyser i detaljplaneprocessen - vem, vad, nar & hur? Lansstyrelsen i Stockholms Lan, 2003.

8 Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods. Lansstyrelsen i
Stockholms Lé&n, 2016.
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Riskhanteringsavstand
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meter

Rekommenderad markanvindning inom respektive zon

G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anliggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsférsérjning (bemannad) | C - centrum

L - odling och djurhalining | J - industri D - vard

P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel

T - trafik

N - friluftsliv och camping
P - parkering (6vrig parkering)

O - tillfallig vistelse
R - bestksanliggningar

Z - verksamheter S - skola

Figur 17. Féljande figur &r hamtad fran Lansstyrelsen riktlinjer och sammanfattar rekommenderade
skyddsavstand vid ny bebyggelse intill leder med farligt gods.

Lansstyrelsen i Stockholms lan rekommenderar att riskbedémningar i planarenden bor
jamforas mot acceptanskriterier framtagna i Raddningsverkets rapport Vardering av
risk® om inte avstanden éverstiger rekommendationerna i riktlinjerna’® som de sjalva
har gett ut.

® Vérdering av Risk. Statens Raddningsverk, 1997.
0 Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods. Lansstyrelsen i
Stockholms Lan, 2016.
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6.5.2. Forutsattningar

En riskutredning har tagits fram som underlag till detaljplanearbetet. Sedan
riskutredningen togs fram har planomradet forandrats nagot, det har 6kats ca 5 m norrut
vid drivmedelsstation och restaurang samtidigt som den totala ytan for
detaljplaneomréadet har minskat med ca 3000 m2. Férandringarna bedoms inte paverka
de bedémningar och slutsatser som gjorts i riskutredningen.

Detaljplaneomradet ligger direkt norr om E18 som utgor en primarled for farlig gods.
Transporter av farligt gods sker dagligen forbi trafikplats Kockbacka. Farligt gods é&r ett
samlingsbegrepp for farliga &mnen och produkter som har sadana egenskaper att de kan
skada manniskor, miljo och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Pa E18 ar
det framforallt brandfarlig vatska (klass 3), gaser (klass 2) och fratande &mnen (klass 8)
som dominerar transporterna av farligt gods. I den riskutredning som tagits fram inom
detaljplanearbetet anges att det kan antas passera 55-110 transporter per dygn med
farligt gods pa E18, soder om detaljplaneomradet. Hatunavagen och Enkopingsvagen
utgor sekundéra transportleder for farligt gods. Rekommenderade leder for transporter
av farligt gods illustreras i Figur 18. Avstandet mellan planomradet och 6vriga
riskkéllor (bensinstationer samt dvriga rekommenderade transportleder for farligt gods)
overstiger med stor marginal de 150 meter som ar rekommenderade som skyddsavstand.
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Figur 18: Rekommenderade leder for farligt gods (WebbGis, 2018). Rdda prickar anger ndrmaste
bensinstationer. Rod ring anger detaljplaneomradets ungefarliga lage.
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6.5.3. Miljokonsekvenser och skyddsatgarder

Pa drivmedelsanlaggningen planeras hantering av de vanligaste drivmedlen sdsom
bensin, diesel, HVO, E85 och fordonsgas. Till stationen berdknas 3-5 leveranser av
drivmedel i veckan ske. Det ar i nulaget inte klart om hur manga personer restaurangen
maximalt inrymmer, men antas fran liknande verksamheter vara maximalt 150 personer.
Maximalt personantal pa drivmedelstationen uppskattas vara 50 personer.

En riskutredning har tagits fram som underlag till detaljplanearbetet. I utredningen har
tva riskkallor identifierats, dels transporter av farligt gods pa E18, dels
drivmedelshantering i vatske- och gasform pa drivmedelstationen. De skyddsobjekt som
identifierats ar vagrestaurangen och drivmedelstationen, eftersom avstand till andra
byggnader anses betryggande.

De riskhandelser som identifierats i riskutredningen ar en olycka med farligt gods pa
E18, utslapp av brandfarlig gas, olycka med brandfarlig vatska vid branslepumparna pa
drivmedelsanlaggningen och olycka med brandfarlig vétska vid lossningsplats for
denna.

Bade drivmedelsanlaggning och vagrestaurang ligger pa storre avstand fran E18 an
Lansstyrelsens rekommendationer, varfor risken till foljd av olycka med farligt gods
bedoms acceptabel. Etableringens placering bidrar ocksa till en 6kad sakerhet da den
forlaggs hogre an E18 i ett omrade som i huvudsak bestar i skogs- och angsmark.
Pakorningsrisken fran trafik pa av- och pafart bedoms som lag da trafikplatsen &r
utformad med racken, diken och hastighetsreducering. Gang- och cykelvagen som
ansluter till etableringen bedéms inte riskfylld, da maojligheter att avlagsna sig fran
omradet bedéms som goda.

Gaslager omfattas av rekommendationer for skyddsavstand. Energigas Sverige ger ut en
végledning kallad Anvisningar - tankstationer for metangasdrivna fordon, dar den
senaste versionen &r TSA 2015. | TSA 2015 har en méngd lagstiftningar samlats, bland
annat foreskrift SAIFS 1998:5 Tankstationer fér metangasdrivna fordon.
Rekommenderat skyddsavstand mellan gaslager och trafikerad vag ar minst 10 meter
for pafarten och minst 25 meter till E18. Detaljplaneforslagets avstand till pafart och
E18 é&r storre an 25 m.

Drivmedelstationen och dess hantering av brandfarliga varor innebar alltid en risk for
omkringliggande verksamheter, i detta fall t ex vagrestaurangen och parkering. Det
omrade for gang- och cykelvag med ca 10 m bredd som anges i plankartan, innebar ett
minsta avstand om ca 10 m mellan byggnader som hor till vagrestaurangen och
byggnader som hor till drivmedelsanlédggningen. Att avskilja verksamheterna fysiskt ar
positivt sett ur riskminimeringshénseende. | fortsatt planarbete kan hansyn till risk for
t ex olycka med brandfarlig vétska vid branslepumpar, brandfarlig vétska vid
lossningsplats samt utsl&pp av brandfarlig gas tas genom att folja rekommendationer
nedan.
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Rekommendationer och skyddsatgarder

For att reducera riskerna till acceptabla nivaer uppmanar riktlinjer och regelverk i forsta
hand skyddsavstand mellan sannolika olycksplatser inom drivmedelstationen och
skyddsobjekt.

Med hénsyn till brand- och explosionsrisken bor inga byggnader uppféras inom ett
avstand av 25 meter fran: 1!

e Tankfordonets lossningsplats
e Avluftningsanordningar fran bensincistern.
e Tankstalle dar fordon tankas (pump).

Detta avstand om 25 meter géller byggnader generellt, men omfattar inte
drivmedelsstations-byggnaden. Placering av byggnader och utrustning inom omradet for
drivmedelsanlaggningen behdéver ocksa beakta de avstand som LBE-regelverket stéller
krav pa. LBE-regelverket ar omfattande och innehaller olika skyddsavstand, bland annat
beroende pa hanterade mangder, typ av amnen som hanteras samt vilka skyddsatgarder
som vidtas. Dessa avstand ror i huvudsak utformning av anlaggningen och bor inte
regleras i detaljplan.

De objekt inom drivmedelsanlaggningar som bedéms vara sérskilt férknippade med
riskfyllda moment ar pumpar och lossningsplats/pafylinadspunkt for brandfarlig vatska.
Olyckor som involverar pumpar bedoms endast kunna ge upphov till lokal paverkan
med skada pa fordon och méanniskor i direkt anslutning till den berérda pumpen.
Olyckor som ror pafyllnadspunkten for brandfarlig vatska bedéms kunna ge paverkan
pa langre avstand. Som referens kan namnas att spillzonen vid pafyliningen pa en
drivmedelsanlaggning bor vara 16 x 4 meter, dvs 64 m?, om lossning ska kunna ske med
bil och slap.*

| Energigas Sveriges véagledning Anvisningar - tankstationer for metangasdrivna fordon
anges bland annat minsta avstand till byggnader och verksamheter utanfor
drivmedelstationsomradet. Fran ett gaslager >4 000 | och fran gasdispenser
rekommenderas ett avstand till byggnad i allmanhet (restaurang) pa minst 25 m.

| syfte att skydda manniskor i omgivningen galler Lansstyrelsen i Stockholms lans
rekommendationer i Riskhansyn vid ny bebyggelse.'® Riktlinjen innebar att inom 100
meter fran en bensinstation med medelstor forsaljningsvolym ska alltid risksituationen
och oldgenheterna for ménniskor och miljé analyseras och bedémas. L&nsstyrelsens
rekommendationer anger aven att ett minimiavstand pa 50 meter alltid bor hallas fran
bensinstation till samlingsplatser utomhus dar oskyddade manniskor uppehaller sig
(t.ex. uteservering, lekplats m.m.) och att personintensiva verksamheter inte bor

11 Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vag och jarnvag for transport av farligt gods samt intill
bensinstationer. Rapport 2000:01, Lansstyrelsen i Stockholms 1an, 2000.

2 Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer. MSB822, MSB, mars 2015.

18 Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vag och jarnvag for transport av farligt gods samt intill
bensinstationer. Rapport 2000:01, Lansstyrelsen i Stockholms 1an, 2000.
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lokaliseras narmare an 50 meter fran en bensinstation om de ska inrymma manniskor
som kan ha svart att snabbt genomfora en utrymning. Mot bakgrund av ovanstaende bor
ett avstand pa 50 meter uppratthallas mellan drivmedelsanlaggningen och
snabbmatsrestaurangens uteservering.

6.6. Buller

Det ar aldrig helt tyst i var omgivning. Ljud som &r oonskat och stor kallas for buller.
Samhallsbuller &r den miljéstorning som paverkar flest manniskor i Sverige. For buller
finns riktlinjer bade for vagtrafik mot omgivning och fran verksamheter till
omgivningen.

Ljud maéts i enheten decibel. Ofta gors en viktning av ljudnivan for att simulera det sétt
som ett manskligt ora uppfattar ljud vid olika frekvenser. Har sadan viktning gjorts
anges ljudnivan i decibel A, dBA.

For buller fran industrier och trafikleder anvénds tva storheter, ekvivalent ljudniva
respektive maximal ljudniva:

e Ekvivalent ljudniva ar en form av medelvarde av en ljudniva som varierar i
tiden. For trafikbuller &r tidsperioden ett dygn som motsvarar medelvardet for ett
ar. For annan verksamhet, t ex industrier, delas dygnet in i dag, kvéll och natt.

e Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tid kallas for
maximalniva eller maximal ljudniva. Vid berékning av trafikbuller avses med
maximalniva den hogsta momentana ljudniva som uppstar vid en
fordonspassage.

| Figur 19 nedan ges nagra exempel pa olika ljudnivaer. Exemplen ar ungefarliga,
ljudnivaerna varierar mycket, och beror bl a pa avstandet till bullerkallan.

- z
b ’ . Startande lastbil Smartgrans

Samtal
Sovrum

01020 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 dBA
S

Hortroskel i ﬂ E /
Svagt vindbrus Storstadsgata W

Rockkonsert Startande jetplan

Figur 19. Exempel pa ljudnivaer

6.6.1. Beddmningsgrunder
Miljokvalitetsnorm for buller
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| forordning (2004:675) om omgivningsbuller finns bestdmmelser om
miljokvalitetsnormen for buller. Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller &r en slags
malsattningsnorm, och anges i forordningen som “Genom kartliggning av
omgivningsbuller samt upprattande och faststallande av atgardsprogram ska det
efterstravas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors hilsa”
Normen foljs nar stravan ar att undvika skadliga effekter pa manniskors halsa av
omgivningsbuller.

Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik

I infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs att nedanstaende riktvarden normalt inte
bor dverskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
Riktvardena angavs som langsiktiga mal.

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

I de fall som utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till exempel i stora
tatorter med stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Naturvardsverket anser darutover att foljande véarden ska efterstravas:

e Rekreationsomraden i tatort, ekvivalentniva 55 dBA for vardagsmedeldygn
e Friluftsomraden dar lag ljudniva utgor en sarskild kvalitet, ekvivalentniva 40
dBA for vardagsmedeldygn.

6.6.2. Forutsattningar

Detaljplaneomradet ligger precis nordvast om trafikplats Kockbacka. Narmaste
sammanhallna bebyggelse &r av villa/radhuskaraktér och ligger ca 400 m véster om
omradet, pa andra sidan E18. Enstaka bostads- och fritidshus ligger norr om
detaljplaneomradet, det narmaste pa ett avstand av strax under 200 meter. Oster om
planomradet ligger Lejondals naturreservat, som aven stracker sig norrut mot
Lejondalssjon, odlingsmark och skog.

Platsen ar mycket bullerstord till foljd av 1&aget néra E18 och trafikplatsen. Dagens trafik
ligger pa drygt 30 000 fordon/dygn. Bullernivaerna i planomradet ligger enligt
planbeskrivningen pa 60-65 dBA.

6.6.3. Miljokonsekvenser och skyddsatgarder

Totalt berdknas verksamheterna inom detaljplaneomradet generera cirka 3000
fordon/dygn, varav 10% under maxtimmen. Ca tva tredjedelar av den alstrade trafiken
till serviceanlaggningen antas vara trafik som tillkommer till trafikplatsen pa grund av
verksamheterna inom detaljplaneomradet. Den resterande tredjedelen av alstrad trafik
antas inga i den prognosticerade trafiken, alltsa besokare till anldggningen som anda kor
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forbi trafikplatsen i vanliga fall.1* Denna 6kning av trafik bedoms inte ge upphov till
nagon markbar skillnad i bullernivaer. Som jamforelse kan ségas att en 6kning med fran
30 000 till 40 000 fordon ger upphov till ca 1 dBA 6kning i bullerniva. For att
forandring av bullernivaer ska vara markbar kravs en forandring om ca 3 dBA.

Detaljplanen medfor avverkning av skog och hardgérande av mark inom
detaljplaneomradet, vilket kan medfora samre bullerdampning av vagbuller for
bakomliggande omraden. Mellan detaljplaneomradet och naturreservatet ligger dock en
hog bergsrygg och denna beddéms i sig dampa bullret fran E18 i naturreservatet, varfor
forandring av bullernivaerna i naturreservatet sannolikt inte blir sa stora.
Anléaggningarnas byggnader kan ge lokal bullerdampning inom detaljplaneomradet.
Vart att notera &r att skogen brukas, vilket innebér att den vid lamplig alder kommer att
avverkas, och ett antal ar efter avverkningen blir den bullerméssiga konsekvensen for
naturreservatet samma som med detaljplaneforslaget.

Rekommendationer och skyddsatgarder

Vid utformning av byggnader som innehaller arbetsplatser bor anpassning till den hoga
bullernivan i detaljplaneomradet beaktas. Vadringsmajlighet och uteplatser kan t ex
placeras sa att de ligger pa den sida som vetter fran E18 eller bakom bulleravskarmande
konstruktioner. Dessa atgarder bedéms inte vara nddvandiga att reglera i detaljplan. |
detaljplanekartan anges att lagst 50% av p-platserna i omradet ska utféras med armerat
gras samt att 10% av kvartersmarken ska vara gronyta/planteringsyta. Dessa akustiskt
mjuka material beddms medféra en minskad bullerniva i naturreservatet norr om
detaljplaneomradet &n om akustiskt harda ytor hade anvants.

6.7. Luftkvalitet

6.7.1. Bedomningsgrunder
Miljokvalitetsnormer for luft

Regeringen har utfardat en forordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft, Luftkvalitetsforordning (2010:477). Miljokvalitetsnormer syftar till att
skydda méanniskors halsa och naturmiljon. Normerna ar bindande nationella foreskrifter
som har utarbetats i anslutning till miljobalken. Normvérden och begrepp grundas pa
gemensamma direktiv inom EU och ska spegla den lagsta godtagbara luftkvaliteten som
manniska och miljo tal enligt befintligt vetenskapligt underlag. Vid planering och
planldggning ska kommuner och myndigheter ta hansyn till miljokvalitetsnormerna. |
plan- och bygglagen anges bl.a. att planlaggning inte far medverka till att en
miljokvalitetsnorm Gvertrads. | forordningen framgar att miljokvalitetsnormer galler for
utomhusluft med undantag av arbetsplatser samt vag- och tunnelbanetunnlar.

For narvarande finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid (NO3), partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren, arsenik,

14 PM Serviceanlaggning trafikplats Kockbacka. 2018-12-07. Sweco 2018.

M:\1. Uppdrag\2019\M1900012_PT_OKQ8_MKB Trumpetartorp\3. Projektredovisning\Rev MKB 20190417.docx



Structor

MKB Trumpetartorp
M1900012
20190417, s 43 (50)

kadmium, nickel och bly &r sa laga att miljokvalitetsnormer for dessa amnen klaras i
hela regionen. Den kartlaggning av halter av partiklar, PM2,5 som genomfdrdes av
Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund (SLB-analys) under 2010 visar att dven
miljokvalitetsnormen for partiklar, PM2,5 klaras i hela regionen.*® Generellt &r det
normerna for kvavedioxid (dygnsmedelvardet) och PM10 (dygnsmedelvardet) som ar
svarast att klara i Stockholmsregionen.

Miljokvalitetsnormer for luft galler utomhus dar manniskor vistas och ska uppfyllas sa
snart som mojligt, dock senast till den tidpunkt som faststéllts av regeringen for varje

specifikt &mne.

Tabell 4. Miljokvalitetsnormer for PM10 och kvévedioxid.

Parameter

Miljokvalitetsnorm (pug/m®)

Anmarkning

Kvavedioxid, NO,

40 pg/m? (arsmedelvarde)
60 pg/m? (dygnsmedelvérde)

90 pg/m3 (timmedelvarde)

Far ej dverskridas

Far ej dverskridas mer &n 7
dygn per ar.

Far ej 6verskridas mer &n
175 timmar per ar*

Partiklar, PM10

40 pg/m? (arsmedelvarde)
50 pg/m3 (dygnsmedelvérde)

Far ej dverskridas
Far ej 6verskridas mer &n 35
dygn per ar

* Forutsatt att halten inte dverskrider 200 ug/m® under en timme mer &n 18 ganger per

kalenderar.

6.7.2. Forutsattningar

Enligt Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund klaras generellt
miljokvalitetsnormer for bly, svaveldioxid, kolmonoxid, bens(a)pyren, arsenik,
kadmium, nickel och bensen, reglerade i Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477).
Halterna av dessa amnen i regionen &r langt under géllande miljokvalitetsnormer varfor

de inte mats arligen.

Partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO) ar de luftféroreningar som har de hogsta
nivaerna i jamforelse med miljokvalitetsnormerna till skydd fér manniskors hélsa. De
normvarden som &r svarast att klara géller for dygnsmedelvardet av bade partiklar och
kvavedioxid och avser korttidsexponering vid hdga halter. Enligt luftvardsforbundets
luftféroreningskartor dverskrids inte miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och
partiklar inom planomradet, se Figur 20 och Fel! Hittar inte referenskalla.. Halterna ar
som hogst langs med E18 men éven langs med véagen underskrids normerna.

15 Spridningsberakningar for halter av partiklar (PM10) och kvéavedioxid (Noz). SLB-analys, april 2013.
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Figur 20. PM10 dygnsmedelvarde, Lejondalssjén i norr. (karta fran SLB-analys p& uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund 2019-02-15). Ungefarligt planomréde markerat med svart ring.
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Figur 21. NOz dygnsmedelvérde, Lejondalssjon i norr. (karta fran SLB-analys p& uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsférbund 2019-02-15)
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6.7.3. Miljokonsekvenser och skyddsatgarder

Detaljplanen kommer att medfora marginellt 6kade utslapp till luft i omradet, till foljd
av en viss trafikokning till anlaggningarna. De 6kade utslappen till luft fran trafik ar
dock mycket sma i férhallande till de utslapp som redan ges av trafiken pa E18 och det
beddms inte vara nagra problem att klara miljokvalitetsnormerna for luft.

6.8. Miljokonsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet beskrivs for ar 2030 och innebér att detaljplaneomradet fortsatter att
anvandas som det gor idag, d v s huvudsakliga delar av omradet omfattar skogsbruk och
mindre delar omfattar odlingsmark. Luftkvalitet, utslépp till vatten och risk for utslapp
av kemikalier bedéms inte forandras jamfort med nuléget till foljd av fortsatt bruk av
skog och odlingsmark inom omradet. Historiskt sett har trafik alltid 6kat med tid, och
trafikokning pa E18 och vid trafikplats Kockbacka kan komma att medfora nagot samre
luftkvalitet och nagot storre risk for utslapp av kemikalier till omradet i nollalternativet.
Klimatforandringen kan medfora storre mangder nederbord, men detta beddéms inte
paverka detaljplaneomradet i storre utrackning eftersom det ar naturmark. Naturmark
ger goda marginaler for att omhanderta aven intensiv nederbérd och laga skadevarden
inom omradet i férhallande till 6kande nederbdrd. Gronkilen kommer att behalla sin
nuvarande utbredning i nollalternativet. Det ar oklart om skogen kommer att avverkas
inom nollalternativets tidshorisont 2030, men om skogen avverkas paverkas
naturvéardena och naturomradet bakom detaljplaneomradet skulle bli mer bullerstort &n
det ar i nuldget, eftersom skogens bullerskyddande egenskaper forsvinner.
Nollalternativet innebér att det inte etableras nagon besoksparkering till naturomradet
och naturreservatet. Ingen gang- och cykelvag anlaggs heller. Detta bedoms ge samre
mojligheter till rekreation i omradet, och i ndgon man ger det ocksa samre tillganglighet
till strandskyddat omrade for friluftslivet, eftersom strandskyddat omrade blir mer
svartillgangligt an i detaljplaneforslaget.

7. SAMLAD KONSEKVENSBEDOMNING

7.1. Generellt

Syftet med detaljplanen &r att utveckla omradet kring Kockbacka nya trafikplats. Inom
detaljplaneomradet foreslas en drivmedelsanlaggning med fullservice inklusive butik
och biltvatt, en vagrestaurang samt en rastplats/besdksparkering (med sittplatser och
informationsskylt till Lejondals naturreservat) till intilliggande naturomrade och
naturreservat. En gang- och cykelvag fran Lejondalsvagen till anlaggningarna ingar
ocksa i detaljplanen.

Detaljplanen medfor att skog avverkas i detaljplaneomradet for att gora plats for
drivmedelsanléaggning och vagrestaurang. Avverkningen medfor att en redan relativt
smal skogskorridor mellan Lejondalssjon och E18 blir smalare. Det kan paverka
spridningsmojligheter for djur och véxtlighet negativt. Den skog som kommer att
avverkas beddms dock vara trivial i naturvardeshénseende och den ligger i ett mycket
bullerstort omrade. Gang- och cykelbanan i planens véastra del kommer att ga pa
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odlingsmark i ndra anslutning till E18. Gang- och cykelvagens strackning korsar en
brynmiljé mellan odlingsmark och skog och trad i brynzonen behdver sannolikt
avverkas. For att minska de negativa miljokonsekvenserna har 10% av planomradets yta
avsatts som gronyta/planteringsyta. Manga grona atgarder som avser att omhanderta
dagvatten kan ocksa ha en ekologiskt starkande funktion och dar sa ar mojligt bor bada
dessa perspektiv integreras i utformningen av anldaggningen. Gang- och cykelvéagens
strackning bor ocksa anpassas for att minimera behovet av att avverka trad och
avverkade trad kan lamnas kvar i ndromradet.

Detaljplanen okar tillgdngligheten till Lejondals naturreservat genom en ny bilvag och
ny gang- och cykelvag. | den norddstliga delen av planomradet finns ett omrade som
anges som parkering pa plankartan och det finns ocksa planbestammelser om allman
cykel- och bilparkering i anslutning till naturomradet. | planbeskrivningen anges aven
att en rastplats med separat bil- och cykelparkering for besckare till naturomradet ska
anlaggas i detaljplaneomradet och att information om Upplands Bro kommun och
Lejondals naturreservat kommer att finnas vid parkeringen. Detta beddms medféra
positiva konsekvenser for naturreservatet, vars syfte ar att mojliggora allmanhetens
friluftsliv. En parkering och information om naturreservatet kan fungera som en
ytterligare entré till naturreservatet, och dkad tillganglighet kan i sig driva besoksantalet
uppat, vilket bedoms medverka till att reservatets syfte uppfylls.

Detaljplaneforslaget foreslar att strandskyddet inom planomradet upphavs, vilket
minskar strandskyddat omrade fran 300 m till 240 m soder om Lejondalssjon. Som
sarskilda skal for detta anfors skal 5. Skal 5 innebar att omradet behover tas i ansprak
for att tillgodose ett angelaget allméant intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet.
Skél 5 uppfylls genom att detaljplanens anlaggningar beddms vara ett angeldget intresse
for den regionala forsérjningen med bréanslen, fossila saval som fossilfria.
Parkeringen/entrén for besokande till naturreservatet bedoms ocksa vara ett angelaget
allmant intresse. Lokaliseringen till omradet styrs av att man behéver nérhet till bade
trafikplats Kockbacka och till Lejondals naturreservat. Samtliga trafikplatser mellan
Stockholm och Enkdping har undersokts med avseende pa mojlig lokalisering av
serviceanlaggningen och ingen annan trafikplats har varit lamplig. Vid Kockbacka
trafikplats har tre lokaliseringar évervagts. | de tva 6vervagda men bortvalda
alternativen fanns forhinder i form av fornlamningar, stdrre ingrepp i strandskyddat
omrade och i viss man storre paverkan pa gronkilen. Detaljplaneomradet &r dessutom
avskilt frin omradet narmast strandlinjen genom Hallkanavégen, och detaljplanen
beddms ocksa oka tillgangligheten till Lejondalssjon, vilket ligger i linje med
strandskyddets syfte.

En riskutredning har tagits fram som underlag till detaljplanearbetet. I utredningen har
tva riskkallor identifierats, dels transporter av farligt gods pa E18, dels drivmedels-
hantering i vatske- och gasform pa drivmedelstationen. De skyddsobjekt som
identifierats ar vagrestaurangen och drivmedelstationen, eftersom avstand till andra
byggnader anses betryggande. De riskhéndelser som identifierats i riskutredningen &r en
olycka med farligt gods pa E18, utslapp av brandfarlig gas, olycka med brandfarlig
vatska vid branslepumparna pa drivmedelsanlaggningen och olycka med brandfarlig
vatska vid lossningsplats for denna. Bade drivmedelsanldggning och vagrestaurang
ligger pa sadant avstand fran E18 att risken till foljd av olycka med farligt gods bedéms

M:\1. Uppdrag\2019\M1900012_PT_OKQ8_MKB Trumpetartorp\3. Projektredovisning\Rev MKB 20190417.docx



171_ MKB Trumpetartorp
S rUC Or M1900012

20190417, s 47 (50)

acceptabel. Den planlagda gang- och cykelvéagen bedéms ge ett avstand om ca 10 m
mellan drivmedelsanlaggningens och vagrestaurangens byggnader. Riskutredningen har
rekommenderat skyddsavstand mellan delar av drivmedelsanléaggningen och omgivande
bebyggelse, vilka bor beaktas vid utformningen av omradet. Byggnader inom detalj-
planeomradet lyder dven under lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor
(LBE). LBE-regelverket ar omfattande och innehaller bl a olika skyddsavstand. Dessa
avstand ror i huvudsak utformning av anlaggningen och bor inte regleras i detaljplan.

Totalt berdknas verksamheterna inom detaljplaneomradet generera cirka 3000
fordon/dygn. Denna ¢kning av trafik bedoms dock inte ge upphov till nagon méarkbar
skillnad i bullernivaer. Detaljplanen medfor avverkning av skog och hardgérande av
mark inom detaljplaneomradet, vilket kan medféra samre bullerdampning av véagbuller
for bakomliggande naturomraden. Mellan detaljplaneomradet och bakomliggande
naturreservat ligger dock en hég bergsrygg och denna bedoms dampa bullret fran E18 i
naturreservatet, varfor forandring av bullernivaerna i naturreservatet sannolikt inte blir
sa stora. Armerat gras for lagst 50% av parkeringsplatserna och grényta/planteringsyta
pa minst 10% av planomradet medverkar till att minska bullernivaerna i naturomradet
norr om detaljplaneomradet. For att ytterligare minimera bullernivan i naturreservatet
kan akustiskt mjuka material anvandas som markbelaggning inom detaljplaneomradet
pa fler ytor an ovan angivet, om sa ar mojligt.

Nollalternativets miljokonsekvenser bedoms inte skilja sig sa mycket fran dagslaget
avseende naturmiljo, vattenmiljo, risker och luftkvalitet. FOr rekreationsaspekten
bedéms nollalternativet ge samre tillganglighet till naturomradena norr om
detaljplaneomradet &n vad detaljplaneforslaget ger.

7.2. Miljokvalitetsnormer (MKN)

Det finns miljokvalitetsnormer for luft och for vatten som kan komma att paverkas av
detaljplaneforslaget, darfor har dessa miljoaspekter utretts i MKB:n. Detaljplane-
forslaget medfor att andel hardgjord yta i detaljplaneomradet okar, vilket kan dndra
dagvattenmangder och dagvattenkvalitet. Hanteringen av drivmedel i detaljplane-
omradet kan komma att medfora spill och trafiken i detaljplaneomradet kommer att 6ka.
| dagvattenutredningen rekommenderas dagvatten vid drivmedelsanlaggningen att
passera oljeavskiljare och dagvatten fran véagrestaurangen att infiltrera i gronyta dar sa
ar mojligt. Dagvattenutredningen anger att det tjocka fyllnadslager som planeras att
bygga upp delar av detaljplaneomradet kommer att fungera som ett magasin for
dagvatten som sedan kan infiltrera ut i naturmarken. Reningen av dagvattnet kommer att
ske genom att partiklar och losta fororeningar tillats infiltrera ner i moranlagret.
Infiltration av dagvattnet via stenkistan kommer att bidra till en naturlig vattenbalans
samtidigt som att rening erhalls genom markprofilen. Infiltration av allt dagvatten
innebér att utslapp till recipient i de flesta fall helt uteblir. Darmed bedéms ingen
paverkan pa nedstroms liggande vattenforekomsten Méalaren-Gorvaln eller Natura 2000-
omradet Brovikarna uppkomma. Detaljplaneférslaget aventyrar darmed inte méjligheten
att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten.

Det finns miljokvalitetsnormer for luft avseende for partiklar, kvéveoxider, bly,
svaveldioxid, kolmonoxid, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bensen.
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Halterna av dessa amnen i detaljplaneomradet ligger i nuldget langt under gallande
miljokvalitetsnormer. Aven langs med E18 underskrids normerna, dven om halterna av
t ex partiklar och kvéavedioxid &r hogst dar. Detaljplanefdrslaget kommer att medfora
marginellt okade utslapp till luft i omradet, till foljd av en viss trafikokning till
anlaggningarna. De 6kade utslappen till luft fran trafik & dock mycket sma och det
beddoms inte vara nagra problem att klara miljokvalitetsnormerna for luft.

7.3. Jamforelse mellan alternativ
Detaljplaneforslaget Nollalternativet

En relativt smal skogskorridor mellan  Ett bullerstort skogsomrade med triviala

Lejondalssjon och E18 blir smalare. naturvardeskvaliteter samt en brynmiljo
0 Skogen i planomradet ar mycket med patagligt naturvarde kommer
E bullerstérd och har triviala fortsatt att anvandas for skogsbruk.
S naturvardeskvaliteter. Enstaka trad
IS kan behdva avverkas i brynmiljé med
< patagligt naturvarde.
Entré med information om Detaljplaneomradet bedoms inte ha hogt
5 narliggande naturreservat 6kar rekreativt varde.
= rekreationsvardet i narliggande
o naturomrade. Okad tillganglighet till
® naturreservatet till fots, till cykel och
o med bil.
Utokat strandskydd om 300 m* Overklagat strandskydd om 300 m*
minskas till 240 m séder om kvarstar.

Lejondalssjon. En mindre vag, skog
och hojder ligger mellan
detaljplaneomradet och aktuell sjo.

Strand-
skydd

_ Dagvatten renas genom infiltration. Nederbdrd och sné omhéndertas av
: E S Ingen paverkan pa naturmarken. Ingen paverkan pa
© .0 & Vvattenforekomsten Malaren-Gérvaln  vattenforekomsten Malaren-Gorvaln
® =X & eller Natura 2000-omradet eller Natura 2000-omradet Brovikarna.
> E2> provikarna.
Anlaggningar i detaljplaneomradet Inga anlaggningar som tar skada vid
ligger pa acceptabelt avstand fran olycka med farligt god pa E18 finns. Det
« E18 map olycka med farligt gods. finns inga riskkallor inom
@ Drivmedelsanlaggningen kan utgéra  detaljplaneomradet.
o en risk gentemot vagrestaurangen.
Ev viss 6kning bullernivaer i Bullernivaer i naturreservatet kan bli
naturreservatet till foljd av avverkning tillfalligt hogre nar skog avverkas genom
o av skog i detaljplaneomradet. skogsbruk, men minskar nar skog vaxer
= upp igen.
Marginellt 6kade utslapp till luft i Miljokvalitetsnormerna for luft innehalls.
= omradet. Miljokvalitetsnormerna for
o= [uft innehélls.
5S
— X

*Utdkat strandskydd dverklagat av kommunen.

7.4. Avstamning mot miljomal
Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand
som ska uppnas i ett generationsperspektiv. For detaljplaneforslaget har tio nationella
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miljokvalitetsmal bedémts vara relevanta att utvardera. Ovriga miljomal (skyddande
ozonskikt, saker stralmiljo, grundvatten av god kvalitet, hav i balans samt levande kust
och skargard, myllrande vatmarker, storslagen fjallmiljo) bedoms inte beroras av
planens genomfdrande.

Detaljplaneforslaget bedéms medverka till att markanvandning andras fran skogs- och
odlingsmark till exploaterad mark vilket kan paverka miljomalen levande skogar, ett
rikt odlingslandskap och ett rikt véaxt- och djurliv i viss utstrackning. Paverkan bedéms
dock som sa liten att den inte bedoms motverka miljokvalitetsmalen. Detaljplane-
forslaget medger en drivmedelsanlaggning som planeras for branslen, saval fossila som
icke-fossila. Flera miljomal paverkas av trafik och utslapp fran fossila branslen, t ex
begransad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning och ingen évergodning.
Eftersom detaljplanen inte styr om det &r fossila eller icke-fossila branslen som erbjuds
pa drivmedelsanlaggningen kan dessa miljomal paverkas i saval negativ som positiv
riktning. Inom detaljplanomradet kommer kemikalier, bl a drivmedel, att hanteras.
Darmed okar riskerna for oavsiktliga utslapp av dessa amnen, vilket kan paverka
miljokvalitetsmalet giftfri miljo. Med relevanta skyddsatgarder inom verksamheten
bedéms dock miljomalet inte motverkas av detaljplaneforslaget. Méjligheten att uppna
miljokvalitetsnormer for vatten bedoms inte paverkas negativt och darmed inte heller
miljokvalitetsmalet levande sjoar och vattendrag. Detaljplaneforslaget bedoms pa lang
sikt kunna medverka till att miljokvalitetsmalet god bebyggd miljo kan uppfyllas,
eftersom detaljplanen medger anlaggningar som pa lang sikt kan méjliggora att
drivmedelsanlaggningar narmare Kungsangen och Bro téatort kan avvecklas, till gagn for
den bebyggda miljon néra Bro tétort.

8. UPPFOLJINING

Enligt 6 kap 11 § miljobalken skall en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en
redogorelse for de atgarder som planeras for uppfoljning och 6vervakning av den
betydande miljopaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfor.
Uppfdljning har stor betydelse for att tillgodose syftet med miljobedémningen och det
langsiktiga malet om en hallbar utveckling. Uppféljning ar dven viktigt for att folja upp
om de i MKB:n foreslagna skyddsatgarderna verkligen genomfors.

| fortsatt arbete med planen och detaljprojektering bor foreslagna atgarder i
underlagsutredningar och MKB beaktas samt foljas upp. Nedan beskrivs foreslagna
atgarder och fortsatt arbete som bor foljas upp for respektive miljéaspekt.

Naturmiljo - anldgga grona ytor inom detaljplaneomradet, utforma de grona ytorna sa
att de fungerar som spridningsoar i forhallande till omgivande naturmark, anpassa gang-
och cykelvégens dragning for att minimera avverkning av trad samt lamna avverkade
trad kvar i ndromradet.
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Vattenmiljo — folja dagvattenutredningens foreslagna atgarder, eftersom dessa innebar
fordréjning och infiltration av dagvatten samt anldggande av gronytor inom
detaljplaneomradet.

Risk — arbeta med skyddsavstand mellan verksamheter, framfor allt mellan
drivmedelsanlaggningens mest riskfyllda delar och samlingsplatser utomhus dar
oskyddade manniskor uppehaller sig (uteservering, lekplats etc) samt att folja slutsatser
I riskutredningen.

Buller — anpassa byggnader med arbetsplatser till omradets hoga ljudniva samt att
anvanda mjuka material som marktackning dar sa ar mojligt.

Miljofarlig verksamhet - detaljplanen medger verksamhet som med storsta sannolikhet

behdver hanteras genom en anmalan om miljofarlig verksamhet enligt Miljoprévnings-
forordningen (SFS 2013:251), kap 23 §81-2.
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